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1. HAVACILIK GUVENLIGINE GIRIS
Giris

Havacilik giivenligi, havacilik sisteminin basta yolcular olmak tizere baz1 paydaslari tarafindan zorlayic, bireyleri sikintiya sokan bir hizmet
olarak algilanmaktadir. Ancak daha genis bir perspektifien bakildiginda havacilik giivenligi, yolcularm konforlu, emniyetli ve zamaninda
seyahatlerini amaglayan bir hizmet olma &zellii tagimaktadir. Dolayisiyla havacilik giivenliginin saglanmasi amaciyla yiiriitiilen faaliyetler
(hayata gecirilen gesitli giivenlik uygulamalari, yasal prosediirlerin isletiimesi ya da kisttlamalar), havacilik hizmetlerinin etkinligini artrmaya
yonelik ¢abalar biitiiniin vazgecilimez bilesenlerini olugturmaktadir. Havacilik sektorii gelismeye bagladigi donemlerden itibaren yasadist
eylemler ile karsi karsiya kalmigtir. Ulusal ve Uluslararasi dnlemlerin almmasi gerekliligi de bu yasa disi eylemlerden sonra anlagimistir.

1.1 Havacilik Giivenligine Genel Bakis

Yasanan teknolojik gelismeler, buna bagh olarak gelisen ticari faaliyet tiim diinyada bir globallesme siirecini baslatmstir. Diinya kiigtilmiis,
vakit ¢ok 6nemli hale gelmistir. Bu durum insan yasaminda siirat faktoriinii 6n plana ¢ikarmustir. Dolayistyla insanlar getirdigi siirat
avantajmdan dolayr hava tasimacihigm tercih etmeye baslamislardir.

Diinya tizerinde &nemli bir ticari sektdr olan turizm %90’lara varan oranlarda havayolu ile yapimaktadir. Konforun ve hizm avantajlarm
kullanmak isteyen turizm, ancak giivenli bolgelerde yapimaktadir. Higbir turist az da olsa hayati tehlikenin oldugu bdlgeye gitmemektedir.

Havalimanlar1 hem bir ticari alan, hem de {ilkenin tamtim faaliyetlerinin baglangic ve bitis noktasi olmasi nedeniyle 6ncelikle korunmasi
gereken hassas tesislerdir. Bu tesislerin giivenliginde olugabilecek herhangi bir zafiyet, tilke giivenligj, {ilke ekonomisi, {ilke turizmi gibi birgok
alanda olumsuzluklara neden olabilecektir. Bu nedenlerle havacilik giivenligi ulusal ve uluslararasi anlamda biiyikk 6nem tasir.

Havacilik giivenligi havaalanlar1 ve ugaklarda daha siki giivenlik 6nlemlerinin uygulanmasi terrist tehditleri ortadan kaldrmak ve daha
emniyetli bir ugus saglamak amaciyla benimsenmistir. Ozellikle 11 Eylill 2001[1] terdr saldirilarindan sonra havacitk giivenligi siyasi
gliindemde yerini almigtir. Halbuki bundan 6nce, Avrupa Birligi'ne (AB) iiye iilkeler havada giivenlik konusunda kendi kurallarmi
uyguluyorlardi. 2002°de kabul edilen ortak kurallar: Havaalanlarmmn ve ugaklarmn kimi giivenlik agisindan hassas bolimlerine giris, yolcu
goriintilleme ve bagaj, kargo ve posta kontrolii, personelin izlenmesi ve egitimi ile silahlarin ve ugus srasinda veya havaalanlarinda yasakh
diger malzemelerin tasnifidir.

Eyliil 2005°te Avrupa Komisyonu 2002 yilinda kabul edilen bu kurallardan yolcu ve bagaj goriintiileme, ugak giivenlik kontrolleri ile
personelin ise alinmasi ve egitimi gibi bazlarinda degisiklik yapiimasi teklifinde bulundu. Komisyon ayrica AB mevzuatinda bir ilke imza
atarak ugus srrasinda giivenlik tedbirleri getirilmesini istedi. Aralarinda pilot kabinlerine giris hakki ile kimi asi yolcularin zaptndan sorumiu
ugus polisleri gbrevlendiriimesinin yer aldig yeni kurallar Mart 2008°de onaylanmustr.

Mevzuattaki bu gelismelere paralel olarak, AB keza yeni bir dizi gecici tedbirleri de kabul etti. 2006 yazinda ingiltere’den ABD’ye yapilan
bir ugus srasinda terdristler tarafindan sivi patlayict aktarmu planmm ortaya ¢ikarimasiyla birlikte AB genelinde tedbirler s6z konusu oldu.
Kasim 2006’da onaylanan bu kurallar arasinda ugus srasmda yolcularm tastyabilecegi svi miktarma smirlama getirilmesi yer altyordu.

11 Eyliill saldirilar1 keza AB i¢in ABD ile yeni bir ikili anlagma imzalanmasm gerekli hale getirdi. Bu anlagsma ile aranilan, yolculara ait bilgilerin
Amerikan giivenlik hizmetlerine aktariimasim talebeden Amerikan terorle miicadele 6nlemlerine Avrupallarm uymastydi. Ancak Mayis
2004 te imzalanan anlasma Avrupa Adalet Mahkemesince Mayis 2006’da mesru olmadig gerekgesiyle reddedildi. Haziran 2007°de
imzalanan bir bagka anlagmaya gore ise Avrupah yolcularm 6zel bilgilerinin yeterince korunmadig yoniindeki elestirilere hedef oldu.

Havacilik giivenlik tedbirlerinin Avrupa diizeyinde uyumlu hale getirilmesi tiim AB iilkelerinde aym uygulama ve standartlarmmn yiiriirlige
konulmasiyla biiyiik 6lgiide kolaylastwildi. Bu ¢ergevede ayrica tiim tilkelerde asgari diizeyde giivenlik tedbirlerinin alnmasi saglandi. Ancak
tiye tilkeler istedikleri takdirde daha kati tedbirler almakta serbest brrakilirken bu konuda takip edilmesi gereken kistaslar arasinda ayrimcilik
g6zetmeksizin tedbirlerin uygulanmasi, riskle orantih 6nlemler alnmasi ve sorunla iligkili olacak sekilde giivenlik 6nlemlerinin uygulamaya
konulmasma yer verildi. Bu sekilde giivenlik tehditleri artarken bir taraftan da biiyiik 6lgekli gegici giivenlik tedbirleri hem ulusal hem de birlik
diizeyinde alnmaya basland1.

Ornegin, Kasm 2006’°da ayni yiin Agustos aynda Londra Heathrow havaalanindaki bir ugaga sivi patlayici yerlestirmek isteyen bir terdr
zanhsmnin yakalanmasiyla birlikte AB ugus srrasmda swvi tagmmasma iliskin yeni smirlamalar getirdi. Yeni kurallar g1ginda, Avrupah yolcular
yanlarmda ancak 100ml.’den daha az miktarda swviy1 seffaf, plastik agz1 kapanabilir kutu veyahut paketlerde tastyabilecekler ve bu kutularm
glivenlik kuvvetlerinde kontrolden gegiriimeleri zorunlu hale getirildi.

Nitekim iilkemiz birgok havalimamn dig hatlar terminalinde de bu uygulama 2009 tarihinden itibaren kademeli olarak uygulamaya baglanidng
ve uygulama halen devam etmektedir.
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Ozellikle 11 Eytiil saldirilarmdan sonra havacihg hedef alan terdr faaliyetlerinin daha ¢ok hasar ve ses getirdigi, gelisen teknolojiler ve
kiiresellesen diinya ile terdre tilkelerin ¢ok uzak noktalardan hedef duruma gelmesi tilkeleri uluslararasi igbirligi ve tedbirler almaya mecbur

etmustir.

Uluslararast sivil havacilik giivenliginin ana hedefi, uluslararasi sivil havaciliga hizmet eden bir havalimaninda bulunan yolcu, miirettebat, yer
personeli ve genel halk ile havalimam bina ve tesislerinin, gerek yerde gerekse havada tesebbiis olunacak yasadisi miidahale maksath fiil ve
eylemlere kars1 korunmasi ve emniyetinin gozetilmesinin temin edilmesidir. Bu hedef, uluslararasi ve ulusal, havalimam diizeyinde almacak
Onlemlerin uygun sekilde bir araya getirilerek uygulamaya konmas ile muhtelif insan ve malzeme kaynaklarmm seferber edilmesi suretiyle
gerceklestirilir. Bir giivenlik politikasmm uygulanmasi sayilan diizeylerin her birisinde giivenlik programlarma baghdir.

Sivil havaciigin yasa dis1 miidahale eylemlerine kars1 korunmast ile ilgili tiim hususlarda yolcu, miirettebat, yer personeli ve genel kamunun
korunmasi ana hedef oldugundan, Devletler, yasa disi miidahale fiilline maruz kalmis bir ugagin yolcu ve miirettebatmm emniyeti icin, seyahat
slirdiiriilebilinceye kadar gerekli onlemleri almak zorundadurlar.

1.2 Havacilik Giivenligi Neden Gereklidir?

Havacilik giivenligine yonelik tehditler; terdr ve sug baslklari altmda kapsamh bir sekilde kategorize edilebilmektedir. Tarih gostermistir ki,
havacilk endiistrisi, cok sayida ugak kacirma olayma, hava alanlarma ve havacilikla ilgili diger tesislere yonelik saldirilara, bombah saldirilara
ve daha yakm gecmiste de hava tasitlarmm kitle imha silahlar1 olarak kullaniimasma sahne olmustur.

Havacilik endiistrisinde kargilagilan tehditleri 6grenebilmemiz igin, bu endiistrinin neden terorist ve suglular i¢in gozde bir hedef oldugunu ve
olmaya devam edecegini anlamamiz gerekmektedir.

Yerel, ulusal ve uluslararast sivil havacilik; insanlarin ve mallarm diinya genelinde tagmmast ile ilgili ok ulushu bir sektoriin temelini
olusturmaktadir. Insanlari kisa siirede, uzun mesafelere ok makul fiyatlarla tagmakta olan genis gdvdeli hava tasitlari, seyahat etmeyi
olduk¢a kolaylastrnus durumdadr. Ihracat/ithalat kalemlerinin tam zamanmnda ve hizh bir sekilde teslim edilmesine imkan veren kargo
kapasitesi, havayolu tagimaciligmy, uluslararasi ticaret igin cazip konuma getirmistir.

Sivil havacilign en belirgin 6zellikleri sunlardir:

* Hizh teknolojik ve mithendislik geligimi;

* Hizl biiyiime;

* Tiim mal ve hizmetlerin giderek artan bir oranda ticarilesmesi;
+ Insanlar ile teknoloji arasmdaki karsilikh bagmbilik;

* Uluslararasi giivenlik piyasasma duyarh geligimi;

* Hava ve yerdeki tesislerin sivil, askeri ve genel havacilik tarafindan ortak kullanmmy; ve
* Havayolu ulasimmnm giderek artan oranda ekonomik olmasi.
Havaciligm Diger ulagim araglarma gore avantajlart

a) Teknolojik gelismeler

b) Hiz

¢) Konfor
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Bu nedenlerle Sivil Havacilik 1960°h yillardan bu yana terdristlerce hedef almmaktadr.

Havacilik sektorii, uluslararasi seyahatler i¢in en popiiler ulasim modeli olmasi nedeniyle oldukga dikkat ¢ekmektedir. Tatil igin seyahate
¢ikanlardan, is adamlarma, devlet gorevlilerinden, yiiksek riitbelilere kadar herkesin seyahat etmeye ihtiyaci vardir. Bununla birlikte, sivil
havacilk, terdristlerin ve suglularin da ilgisini cekmektedir.

Sektor stirekli olarak biiylimekte ve kendisini stirekli gelistirmektedir. Sivil havacilik sektoriinii terdristler igin daha cazip hale getiren
gelismelerden bazlar sunlardir:

+ Kiiresel ticaretle biiyityen ekonomiler nedeniyle daha fazla varig noktasmm olmasi
¢ Havayolu ile seyahat daha ekonomik hale geldik¢e daha fazla yolcu seyahat etmektedir (1.6 milyar)

¢ Havayolu tasimaciligma artan talep ve ayni zamanda rekabetgi ihtiyaglar nedeniyle, 6zellikle diistik fiyath havayollari olmak iizere daha fazla
havayolu sirketi kurulmaktadir

¢ Artan hava trafigine ve ‘aktarma’ kavramma hizmet vermek amaciyla daha fazla havaalani inga ediimektedir.

4 Daha biiyiik hava tasitlar1 (A380) hem yakit verimliligi hem de ¢evresel ihtiyaglar nedeniyle iiretime sokulmaktadir

¢ Daha fazla hava kargosu tagmmakta; ve

¢ Hava tagitlarnin saldir1 araglar olarak kullamimasmm, 11 Eyfiil saldirism da deneyimlendigi gibi daha etkili oldugu goriilmiistiir.

Tiim bu etkenler, sektoriin saldirtya agik bir hale gelmesine yol agmustir. Sektore yonelik tehditler ok farkh suglulardan gelmektedir. Bu
suclulardan bazlari en “beklenmedik” olaylarm i¢inde yer alabilmektedir. Terdristler i¢in daha cazip bir hedef haline gelmesi nedeniyle, her
gecen giin havacilk sektdriine yapilacak saldirnm riski bityiimekte ve cok daha tehlikeli bir hal almaktadr.

1.3 Terorizm

1.3.1.Teror Kavramm

Terdr: sozlikk anlamiyla "korkutma, yildrma ve tedhis” anlamma gelir. Bir eylem bicimi, siddetin tatbiki olarak tanmmlanr.
Terdrizim: Savasm doktrini terdrii ortaya ¢ikaran ve sistemlestiren politik bir olgudur. Terdriin Unsurlari sunlardir:

¢ ideoloji

¢ Hedef

¢ Orgiit

¢ Siddet

1.3.2. Tehdit Tiirleri

Sivil havacilik sektoriine yonelik tehditler, dogrudan ve dolayh olmak iizere iki ana kategoride toplanmaktadir.
Dogrudan Tehditler

Ozel olarak sivil havacihig) hedef alan tehditlerdir.
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Dogrudan tehditler arasinda;

» Bomba/El Yapmu Patlayici Cihaz (IED) — Bomba tehdidi/hava tagtinda terminalde ya da diger havaalam tesislerinde IED.
» Kagrma — Yerde ya da havada iken bir hava tagitmm kontroliinii ele ge¢irmek amaciyla gerceklesen tehditler.

* Rehin Alma — Terminalde ya da diger havaalani binalarinda rehine alma tehditleri. Boyle bir tehdit, gerceklestirildiginde, havaalam
tesislerinde ciddi kangikliklara yol agabilmektedir.

* Silahli Saldirilar — Bir birey ya da grup tarafindan bir havaalanna ya da bagska bir tesise yonelik silahh saldir tehdidi.
* Sabotaj — Havacilik tesislerine ve ekipmanlarma kasith olarak ve kotii niyetle zarar verilmesi tehdidi. Bombalar/IEDler kullamlabilmektedir.

* Para Sizdirma — Havacilik endiistrisi orgiitlerine, mali ¢ikar amaciyla, bunlarm havacilik varlklarma saldiri tehdidinde bulunarak gézdagt
verme.

» Siddet Iceren Protesto — Siddet eylemleri diizenlemek ve/veya bir havacilk operasyonlarm kesintiye ugratmak amaciyla, siyasi ya da dzel
¢ikar gruplarmca yapilan protesto tehditleri.

* Giivenlik Thlalleri — Havaalanlarmmn giivenlik kisitlamas1 bulunan alanlarma erismek ve hava araclarma silah yerlestirmek ya da hava
araclarmmn cihazlarma sabotaj diizenlemek maksadiyla, giivenlik dnlemlerini ihlal etme ya da tehlikeye atma tehdidi.

* Kavgaci Eylemler — Sivil kargasanm bulundugu tilkelere ya da bu iikeler iizerinden yiiriitiilen faaliyetler nedeniyle bir hava aracma yonelik
tehditler. Bu tehditler karadan havaya ya da havadan karaya olabilmekte, ucus halindeki ugaga dogrudan ates agma ya da ugak yerde iken
silahh saldir seklinde gergeklesebilmektedir.

* Fiize Saldirilar1 — Algaktan ugan, 6rnegin bir havaalanina yaklagmakta olan ya da alandan ayrilimakta olan hava araglarma karsi, omuzdan
ateslenen karadan havaya flizelerle gerceklestirilen saldir1 tehditleri.

+ Intihar Saldirilar1 — Havacilik tesislerine ya da mallarma kars1 intihar bombacilar tarafindan diizenlenen saldurilar,

Gibi eylemler yer almaktadr.

Dolayh Tehditler

Genel olarak havaciligi tehdit etme amaciyla planlanmamasma ragmen yasadisi olan eylemlerin sonuglari olarak tanmmlanabilir.
Sunlar1 igermektedir:

¢ llag, flora ve fauna kacakeihg;

¢ Kacakeilk (6rnegin: Para ya da kiilge altin);

¢ Ugus srasinda siddet (6rnegin: Bir kisi ya da grup tarafindan baska bir yolcu ya da miirettebata saldiri); ve

¢ Isyerinde siddet.
1.3.3. Tehdit Kaynaklar

Sivil havaciliga yonelik tehditler ¢ok farkli kaynaklardan gelebilmektedir. Sunlari igermektedir:
¢ Teroristler

¢ Suclular

¢ Zihinsel rahatsizii bulunanlar

¢ Calisanlar (hosnutsuz olanlar ya da su¢a meyilli olanlar)

+ Miilteciler; ve

¢ Diger devletler

Bu [iste siirekli degisiklik gostermektedir. Yakm zaman dnce, istihbarat orgiitleri “kendin-yap teroristleri” olarak adlandirilan yeni bir
olusum tespit etmiglerdir Kendin Yap Ter6ristleri, din veya etkilendigi baska bir agri goriis nedeniyle kendi kendine terorist olmaya karar
vermektedir. Bu kisilerin herhangi bir 6rgiitle baglantis1 da bulinmamaktadr.
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Ayni zamanda El Kaide gibi teror orgiitleri ile isbirligi iginde olan ve o 6rgiit adna terorist faaliyetler diizenlemek amaciyla tek tarafh olarak
hareket eden gruplar da bulunmaktadir. Boyle gruplarm gegmiste herhangi bir su¢ kaydi bulunmayan ya da gegmisinde boyle eylemlere
bulagmams olan iiyeleri de bulunabilmektedir.

1.3.4. Terorist Saldirilarimin Gerekgeleri

Terdrist gruplar i¢in ok sayida gerekce bulunmaktadir.

Bunlardan en yaygm olan bazilari sunlardir:

¢ Davalarmin tanitimm yapmak,

¢ Siyasi tutuklarmmn ya da diger teroristlerin serbest birakilmalarm saglamak,

+ Hiikiimet ya da uluslararasi politikalar1 degistirmek,

¢ Kendi davalarma kars1 ¢ikan yetkili kisileri diistirmek ya da itibarlarma zarar vermek,
¢ Suikast amaciyla bireyleri hedef almak,

¢ Halki korkuya sevk etmek ve normal yagantiy1 kargasaya ugratmak; ve

¢ Tehdit ya da santaj yolu ile para elde etmek.
1.3.5. Terorist Saldirilarinin Yontemleri

Teroristler tarafindan sivil havaciia karsi kullanilan yontemlerden bazlar soyledir:

Ugak Kagirma - Cephanenin ya da silahlarm hava aracma kagak olarak sokulmasmi ve hava tasitma zorla el konularak rehineler almmasmi
iceren tekniklerdir.

Sabotaj - Bu durum patlayicilarm ya da, yangin ¢ikartici maddelerin (ya da her ikisinin
kombinasyonu) ugakta ya da havaalanindaki stratejik tesislerde kullanimasmi igermektedir.

Mandaps - Ayni zamanda Tagmabilir Hava Savunma Sistemleri olarak da bilinen sistemlerin ugus esnasinda ya da yerde iken ucaga karst
kullanimasidir. MANDAPS sivil havaciliga karsi yeni ortaya ¢ikan tehditlerden biri olarak kabul edilmektedir.

Intihar Bombacisi - Bu durum arag icinde ya da kisinin iizerinde tasidig1 patlayicilar infilak ettirmesini igermektedir.

Ordu Tarz Saldwilar - Bu saldirilar bir havaalamn tesisine karsi otomatik silahlara ve patlayicilara sahip terorist grup tarafindan
gerceklestirilebilmektedir.

Hava Tastt1 - Amerika Birlesik Devletleri’ndeki gergeklesmis olan ¢irkin 11/9 olay, bir hava aracinmn kagirilarak stratejik hedeflere onlart yok
etmek maksadiyla kasith olarak carptriimasmdan olugan yeni bir yontem ortaya ¢ikarmustir.

CBRN - Bu kisaltma Kimyasal, Biyolojik, Radyolojik ve Niikleer silah sistemleri anlamma gelmektedir. Terdristlerin bu tiirden cihazlari elde
etmeye ¢alistig1 anlagimustir. Eger basarih olurlarsa, bu durum tehdit kosullarmi biiyiik 6lgiide degistirecektir.

Siber Terdrizm - Bu durum bir kurulusun iletigimini ve bilgisayar aglarmi kasith olarak felce ugratmay igeren yiiksek teknolojik bigimde yeni
bir savas halidir.

1.4.Havaalanlarimin Onemi

Ikinci Diinya Savasi sonrasmda diinyada gok hizh bir sekilde biiyiiyen sivil havacilik faaliyetleri {ilke tanitimma olan katkilar, iilkelerin ayni
zamanda bir smir kapist konumunda yer almalari nedeniyle yasal ve yasadisi faaliyetlerin kesistigi bir noktadadir Bu durum aym zamanda
terorist gruplar tarafindan havacilk tesislerini ve ugaklart 6nemli bir hedef olarak gérmelerine neden olmaktadir. Tiim bu faaliyetlerin
kesismesi sonucu hava alanlarmda korunma ihtiyaci ortaya ¢ikmustr.

Bu korunma ihtiyaci uluslararasi sézlesmelerle de havacilik sektoriiniin vazgegilmez bir pargasi olmustur.
Ornegin havacilk sektoriindeki yolcu ve kargo trafigine baktignizda;
- 1945’te 9 milyon yolcu

- 2007°De 2.260 milyar yolcu (Sadece Tarifeli seferler)
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- 2007°de 41 milyon ton yiik

- 27.7 milyon ig

- 900 Tarifeli havayolu sirketi
- 21.943 Ticari ugak
Kaynak: http//www.icao.org

Bu rakamlar her gegen giin daha da artmaktadir.

1.5. Havaciliga Yonelik Tehditler

Sivil havaciliga yonelik yasadisi girisimler Bireysel ve Organize Girisimler olarak ikiye ayrimaktadr.

Bireysel Girisimler: Kisisel menfaat saglamaya yonelik fidye almak, iltica etmek veya propaganda yapmak amach olup genelde can ve
mal kayb1 olmadan sona erdirilebilir girigimlerdir.

Organize Girisimler: Terorizm ve diger organize yasa digi gruplar tarafindan gergeklestirilen girisimler olup havacilik giivenligi iizerinde en
yogun tehdit kaynag olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Teroristlerin, elde ettikleri basari, ¢ok sayida etmene baghdir. Bunlardan en 6nemlisi havacilik giivenligini tehdit eden olasi saldir tehditlerinin
potansiyel etkilerini azaltmak i¢in proaktif olma sansmm bulinmayisidir. Bunun temel nedeni, terdristlerin ‘sasirtma teknikleri’ kullantyor
olmasidir. Yani teroristler sivil havaciliga karst hedeflerini, tarihi ve zamam ve aym zamanda uygulayacaklart yontemi her defasinda yeniden
secerler. Oysa giivenlik onlemleri, genellikle halihazirda ger¢eklesmis bulunan bir olaya tepki verir ve ardindan bunun tekrarlanmasm
Onlemek amaciyla dnlemler alir. Saldir1 yonteminin degismesi halinde bu yeni yonteme iliskin bir hazirlik yapiimadigi i¢in sistem bu saldiridan
zarar gortir.

Simdi konularin daha iyi anlagilabilmesi i¢in sivil havacilik terminolojisinde yasa dis1 eylemin ne anlama geldigini ifade ettikten sonra sivil
havacilk giivenliginin tarihini yazan bazi nemli saldirilarin kronolojisini inceleyecegiz.

1.6. Yasadis1 Miidahale Eylemleri

- Ugus halindeki ucakta ugus emniyetini tehlikeye atacak sekilde bir sahsa karsi uygulanan siddet,

- Bakimdaki bir ucagm tahrip edilmesi veya ucagi ugustan men edecek sekilde zarar veriimesi,

- Ugag tahrip edecek her hangi bir madde koymak veya koymaya tesebbiis etmek,

- Ucagm ugus aninda, ugus giivenligini tehlikeye sokacak bir sekilde zarar vermek.

- Hava seyriisefer tesislerinin tahribi veya onlarm faaliyetlerinin aksatilarak, ugus halindeki ugaklarn ugus emniyetlerinin tehlikeye atilmas,

- Kanunsuz yasak alet, madde veya silahi bir hava meydaninda bir sahsa kars1 ciddi yaralama ve 6liimlere neden olacak sekilde cebir
hareketinde bulunmak.

- Hava meydaninda bulunan tesisin tahrip edilmesi, ciddi bir sekilde hasara ugratiimasi, o hava meydannda bulunan bir ugagmn tahribi veya
hava meydam hizmetlerinin kesilmesi maksadiyla yapilan tiim eylemler Yasadis1 Eylem olarak nitelendirilir.

1.7. Ucak Kacirma Vakalari

Havayolu seyahatlerinin yaygmlasarak diinya kamuoyunun giindemine daha fazla girer olmasi, ugaklari “yasa dist’ niyetleri olan kisi veya
gruplarm hedefi haline getirmeye baslamust. 1931 yilnin subat aynda bir Peru ugagmn kacmriimasy, tarihe kaydedilen en eski ugak kagirma
olayidir. Bu olaym ardindan 1948’¢ kadar gegen uzun bir donemde bu tarz bir eyleme rastlanmamustir. Ancak 1960’larm sonlarma dogru
diinya tizerinde yasanan siyasi hareketlenme ve galkantilar, hava korsanligm tiim diinya kamuoyunun dikkatini gekmede en kolay yol haline
getirmistir. 1968-1972 yillar1 arasinda ugak kagirma olaylarm adeta bir patlama yasanmustir. S6z konusu bes yil igerisinde toplam 364 vaka
bulunuyor.
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1947-1958
23 ucak kacinld..

1968-1972
| 364 ucak kagirildi

1955
Jack
Graham,

Annesini
dldiirmek

iGin ugag
havaya

ucurdu 44
Kisi alda

Temmuz 23, 1968: El Al, Roma — Tel Aviv U¢agimin Kacirlmasi

Bu olay, Filistin’in Halk Kurtulus Cephesi (FHKC) tarafindan gergeklestirilen ilk ugak ka¢wrma olayl Ugak FHK C militanlar tarafindan
Cezayir’e kagmrilmigti. Terdristler 1,200 tutuklunun serbest birakilmasi talebinde bulunmuslardi. Son rehineler 1 Eyliil 1968°de serbest
birakiimisti. Bu olaymn sonucunda IFALPA (Uluslararasi Pilot Dernegi) Cezayir’e kars1 boykot tehdidinde bulunmustu. Ugak ka¢irma olay:
yaklasik {ic ay siirmiistii.

30 Mayss 1972: Ben Gurion Havaalan, israil

30 Mayzs 1972 tarihinde, Japon Kizil Ordu iiyeleri, Filistin Halk Kurtulus Cephesi adina Tel Aviv Ben Gurion Uluslararas1 Havaalanmna bir
terdr saldirst gergeklestirmiglerdi. Havaalam giivenligi Filistinlilerden gelmesi muhtemel bir saldirtya odaklanmus halde oldugundan, Japon
terdristlerin kullanimasi giivenlik giiclerini hazirliksiz yakalamigti. Aym zamanda ter6ristlerin bir intihar eylemi kararhiiginda olmalari da plam
basit hale getirmisti. Japon Terdristler Liibbnan’da Baalbek’te egitim gérmiislerdi.

23 Haziran 1985: Air India (Hindistan Havayollar1) Ugusu 182, Montreal - Heathrow —Bombay

Air-India’nm 182 No’lu Ugusu, 23 Haziran 1985 tarihinde irlanda’nm giineyinde, Atlantik {izerinde 31,000 feet (9500 m) yiikseklikteyken
infilak eden bir Boeing 747ydi. 136’s1¢ocuk ve 280’1 Kanada vatandagi olan 329 yolcudan kurtulan olmadi. 11 Eylil 2001 tarihine kadar,
Hindistan Havayollarma ait bir ugagn bombalamasi, havacilk tarihindeki en fazla can kaybma yol agan terdrist saldiri olma 6zelligini korudu.
Bu aym zamanda Kanada tarihinde de en biiyiik kitlesel katliamdu.

3 Mays 1986: Lanka Havayollari Colombo Uluslararasi Havaalam

3 Mayis 1986 tarihinde, Colombo Uluslararasi havaalaninda yerde iken, Lanka Havayollarma ait L- 1011 Tristar ugagmnda bir bomba
patladi. Olay, Maldivler’e dogru yapilacak tarifeli sefer igin havalanacak olan ugagm yolcularmm kalkigtan 6nce ugaga binisleri esnasnda
gergeklesti. Patlayici, ugagm arka kismmimn yaninda bulunan C2 kargo boliimiine yerlestiriimis olan bozulabilir (Perishable) kargonun igine
konulmustu.

Ucaga yiikleme yapilirken meydana gelen bir hasardan dolayi ugus gecikmisti. Bomba muhtemelen ugak havadayken infilak edecek sekilde
zamani ayarlanmis bir diizenekti. Toplam 16 kisi can verirken, 16°s1agr olmak tizere 40 kisi de yaralandi Bombali saldirmmn sorumlulugunu
Sri Lankah ayrilik¢1 agirt Tamil militanlari tistlendi.

21 Aralk 1988: Pan Am 103, Londra — New York

21 Aralik 1988 tarihinde, Pan Am Havayollarmmn 103 nolu ugusu Londra Heathrow havaalanindan kalkarak New York’a gidiyordu. Ancak
bilinmeyen sey ugagm kargo bolkiimiinii yiikklenmig olan, yolculardan birinin bagajinmn i¢inde bir elektronik cihazmn (transistorlii radyo) [2]igine
gizlenmis bir patlayici diizeneginin olduguydu. Yolcu ugus icin ugaga binmemisti.[3]

Bu ucus Frankfurt’tan gelmekteydi ve patlayici diizenegi de Malta’dan gelmekte idi. Patlayic1 diizenegi ucak Iskogya’nm Lockerbie kasabasi
iizerindeyken harekete gecti ve 259 yolcu ile Lockerbie sakinlerinden 11°i bu patlamada can verdi. Bomba Libyal ajanlarca yerlestirilmigti.

Noel Giinii, 2009: Delta Havayollan, Amsterdam — Detroit

Nijjerya vatandasi olan Farouk Abdulmutaallab, bagaji olmadan bindigi Delta Havayollarmm Amsterdam-Detroit seferini yapan ugaginda ic
camagirlarmin altma gizlenmis patlayicilar tastyordu. Bomba Amerikan ugagmm i¢indeyken bir kimyasal reaksiyonla patlatilacakti. Ancak
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bombay1 patlatmaya ¢algirken, inige 20 dakika kala yolcular ve miirettebat tarafindan etkisiz hale getirildi. Egitimini Yemen’de almisti.

Her yeni terorist saldir1 veya teroristlerin ortaya koydugu yenilik ve gelismeler beraberinde yeni bir giivenlik prosediirii ve giivenlik
uygulamalari getirmektedir.

Ornegin; ayakkab1 bombacisindan dolay1 yolcular prosediir geregi kaln tabanh ayakkabilarii ¢ikarip x-ray de taratmak zorunda
kalmuslardir.

Benzer sekilde 2006 yilinda svi patlayict ile yapiimaya galisilan bir dizi terdr saldirist sonucunda ugak kabininde tagmacak svilar i¢in
kisitlamalar getirilmistir.

I¢ camasirma bomba yerlestiren terdristin yol actigi tehdit sebebiyle hem elle arama prosediirleri sikilastirimus hem de havalimanlarmda viicut
tarayici cihazlart kullanilmaya baslanmistir. Bu cihazlar metal ve metal olmayan nesneleri tespit etme 6zelligine sahiptir.

Daha sonraki boliimde detaylartyla anlatacagimiz, Chicago S6zlesmesinin eklerinden biri olan Ek 17, tiim havacilik giivenligi ile ilgili
diizenlemelere ve mevzuata temel teskil etmektedir ve Ek 17 toplam 11 degisiklige ugramustir.

Sivil havaciliga karsi diizenlenen ¢ok sayida saldirmm bir sonucu olarak, bu olaylarmn tekrarlanma ihtimalini azaltmak amaciyla, bir dizi
giivenlik dnlemi uygulanmaya baglamistrr. Birlesmis Milletlere bagh olarak gdrev yapan Uluslararast Sivil Havacilk Orgiitii ICAO) bu
giivenlik dnlemlerinden sorumludur.

1.8. Havalimam Saldirilar:

Ucgaklarin kagiriimasi ya da bombalanmasmm yani sira havaalanlarma yonelik saldirilar, havacilik sistemine yonelik yasa dis1 eylemlerin 6nemli
bi¢imini olusturmaktadir. Havacilk giivenliginin tarihsel gelisimine bakildiginda, ugaklarm korunmasma yonelik tedbirlerin, giivenlik
Onlemlerinin odak noktasmi olugturdugu goriilmektedir. Havayollarma yonelik ¢esitli hizmetlerin ve kolayliklarm sunuldugu havaalanlari,
ucaklara oranla daha az sayida yasa dis1 eyleme hedef olmustur. Ancak 6zellikle ugak ve ugus giivenliginin saglanmasi adma havaalaninda
birgok giivenlik uygulamasma yer verilmektedir. Havaalanlarma yonelik saldrilar, kisi ya da terorist gruplarm makineli tiifek, el bombasi ve
canl bomba ile gerceklestirdigi eylemlerden olusmaktadir.

Simdi yakmn gegmisimizde havalimanlarma yonelik gerceklestirilen bazi nemli saldirilari inceleyecegiz

24 Ocak 2007: Rusya'nin baskenti Moskova'daki Domodedovo Airport'ta inthar bombacis1 kendini patlatti. 37 kisi hayatmi kaybetti, 173
kisi yaralandi.

8 Haziran 2014: Pakistan'da Karagi'deki Cinnah Havalimanr'na giren 10 saldirgan roketatar ve bombalarla saldir1 gergeklestirdi. Olayda 10
saldirgan dahil 36 kisi hayatm kaybetti. Saldirtyr Tehrik-i- Taliban Pakistan orgiitii tistlendi.

23 Arahk 2015: Saatler 02.00'yi gosterirken meskiin alandan Sabiha Gokgen havalimanina havan atisi yapildi. Olayda ugaga isabet eden
parcalar nedeniyle iki temizlik gbrevlisi agir yaralandy, kaldrildiklari hastanede bir temizlik gbrevlisi hayatm kaybetmistir.

23 Mart 2016: Briiksel Havalimanina ISID tarafindan yapilan bombalama eyleminde 14 kisi hayatm kaybetti, 81 kisi yaraland1.

28 Haziran 2016 :ISID mensubu oldugu belirtilen ii¢ saldirgan, Atatiirk Havaliman dis hatlar terminalinde dnce uzun namlulu silahlarla
etrafa ates agti, ardndan da iizerlerindeki bombalari patlatti. Saldiri sonucu 45 kisi hayatim kaybetti, 236 kisi yaraland.

1.9. 11 Eyliil Saldirilan

11 Eylil 2001 tarihinde, toplam sayilar1 19 olan havayolu korsanlari, farkh havaalanlarmdan dért ABD havayolu ugcagma bindiler, ugaklart
kacrrdilar ve bu ugaklar1 Amerika’daki farkh hedeflere garptirdilar. Ugaklardan ikisi “Ikiz Kulelere” carparken, her iki kulede patlamalarm
etkisiyle yerle bir oldu. Ugiincii ugak Pentagon’a cakild1.
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Dordiincii ugak ‘Beyaz Saray’a dogru yonelmisti ancak yolcularin ¢abalariyla ugak bos araziye diistiriildii. Bu olayda toplam 3 binden fazla
insan can verdi ve giivenlik kapsami tamamen degisti.

® .Llnited 93

American 77 A0 kisi hayatim
.Unlted 175 59 kisi hayatim kaybetti
kaybetti
59 kisi hayatim aybettt
® kaybetti
American 11
B8 kisi hayatir
kaybetti

11 Eyliil nedeniyle, havayolu endiistrisi 2001 yilini, uluslararasi tarifeli uguslar baznda toplam 12 milyar dolar kayipla kapatmustir.

Bu zarar, havacilik endiistrisi tarihinde goriilen en biiylik kayiptir ve i¢ hat trafiginde yasanan kayiplar da hesaba katildiginda, 2001 yih i¢in bu
rakam, 18 milyar dolara ¢ikmustir.

Yolcu trafiginde yasanan bu kayiplarm yam sira 11 Eyliil olaylarmi takip eden haftalarda, havayolu sirketleri, filolarmm % 10°nu ugustan
¢ekmis, calisanlarmin %10’nu isten ¢ikarmus, uctuklar rotalarn bazilarmi iptal etmis ve bazi hizmetlerini kesmistir.

Ayrica Swissair, Sabena ve US Airways gibi diinyanmn biiyiik havayolu igletmeleri iflas etmis ve havayolu endiistrisinde ¢alisan 200.000°den
fazla kisi isini kaybetmistir.
Bolium Ozeti

Bu boliimde havacilik giivenligi kavramu ve gerekliligi tanimlanarak, havacilik giivenliginin temel bilesenlerini agiklanmustir. Ayrica havacilik
giivenligini tehdit eden faktorler tammlanarak, diinyada sivil havaciliga yonelik diizenlenen yasa dis1 faaliyetler, 6rnek olaylarla iliskilendirilerek
anlatilmustir,

Kaynak¢a
http//www.icao.org iletisim adresli web sayfasi

Tiirk Dil Kurumu So7ikk (http://sozlilk.gov.tr)

[17 11 Eyliil saldirisindan sonra ABD’de ugakta silahli hava giivenlik gorevlileri yer almaya bagladi
[2] Diinya sivil havacilik tarihinde elektronik cihaz kullanilarak bombah saldir1 diizenlenen ik eylemdir.

[3] Bu saldirt sonrasinda yolcu ve bagajmm esletiriimesine yonelik tedbirler arttirimistir.

Unite Sorulari
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Soru-1:
Asagidaki maddelerden Sivil Havacihga yonelik tehditler arasinda yer almaz?

(Coktan Secmeli)

(A) Intihar Saldirisi veya silah olarak kullanimast igin bir ugagmn kagirimast
(B) Bir ugagn bombalanmasi

(C) Park halindeki ugaga yonelik saldirilar

(D) Belirli bir hedefi olmayan insanlar dikkat cekmek i¢in

(E) Biyolojik saldirilar

Cevap-1:

Belirli bir hedefi olmayan insanlar dikkat cekmek icin

Soru-2 :

I- Propaganda etkisinin giiclii olmasi

II- Risklerin simirh olmasi

ITI- Ge¢mis eylemlerin etkili olmasi

Yukandakilerden hangisi teror orgiitlerinin sivil havaciiga yonelik saldin diize nlemelerinin etkenlerdendir?

(Coktan Se¢meli)

(A1

(B) I-1I
©)1

(D) I-1II
(E) I-1I-TII
Cevap-2 :

[-1I-11I

Soru-3 :
“11 Eyliil” olarak amlan ve ABD’de gerceklesen teror eylemi hangi yil yapilmstir?

(Coktan Se¢meli)

(A) a) 2002
(B) 2000
(C) ¢) 2001
(D) d) 2011
Cevap-3 :
¢) 2001
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Soru4 :
Asagidakilerden hangisi Terorist Saldiimn Safhalanndan degildir?

(Coktan Se¢meli)

(A) Tehdit
(B) Hedef Segimi
(C) Bilgi Toplama
(D) Saldirt
Cevap+4 :

Tehdit

Soru-5:
Asagidaki maddelerden hangisi Sivil havacih@a yonelik tehdit kaynaklan arasinda yer almaz?

(Coktan Se¢meli)

(A) Teroristler

(B) Suglular

(C) Siirekli seyahat eden yolcular
(D) Akli dengesi bozuk sahislar
Cevap-5 :

Siirekli seyahat eden yolcular

Soru-6 :
Asagidakilerden hangisi yasadis1 eylem degildir?

(Coktan Se¢meli)

(A) Ugus halindeki ugakta ugus emniyetini tehlikeye atacak sekilde bir sahsa karsi uygulanan siddet,
(B) Bakimdaki bir ugagmn tahrip edilmesi veya ugagi ugustan men edecek sekilde zarar verilmesi,
(C) Ugag tahrip edecek her hangi bir madde koymak veya koymaya tesebbiis etmek,

(D) Ugakta sigara igmek.

Cevap-6 :

Ucakta sigara icmek.

Soru-7 :
Sézciik anlamiyla TEROR nedir?

(Coktan Se¢meli)

(A) Korkutma, yildirma ve tedhis
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(B) Siddetmn tarifi;

(C) ideolojik etkenlerin tarifi;

(D) Kiiltiir ve ideolojinin etkilegimi;
Cevap-7 :

Korkutma, yildirma ve tedhis

Soru-8 :

Sivil havacihi@in en belirgin 6zellikleri arasinda asagidakilerden hangisi yer almaz?

(Coktan Se¢meli)

(A) Hizl teknolojik ve mithendislik geligimi

(B) Hizli biiyiime

(C) Standart dis1 faaliyetlerin gerceklesmesi

(D) Insanlar ile teknoloji arasmdaki karsilikl bagmbiik
Cevap-8 :

Standart disi faaliyetlerin gerceklesmesi

Soru-9 :
Asagidakilerden hangisi CBRN ifadesinin dogru tammmdir?

(Coktan Se¢meli)

(A) Kimyasal, Biyolojik, Radyoaktif, Nikleer
(B) Karbon, Biyolojik, Radyoaktif, Niikleer
(C) Canli Bomba

(D) Biyolojik tehdit

Cevap-9 :

Kimyasal, Biyolojik, Radyoaktif, Niikleer

Soru-10 :
Diinyada ilk ucak kacirma eylemi hangi y1l gerceklesmistir?

(Coktan Se¢meli)

(A) 1928
(B) 1935
(C) 1931
(D) 1932
Cevap-10 :

1931
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Soru-11 :

Aym zamanda Tasmabilir Hava Savunma Sistemleri olarak da bilinen sistemlerin ucus esnasinda ya da yerde iken ucaga karsi
kullamlan sisteme ne ad verilir?

(Coktan Secmeli)

(A) Insansiz Hava Araci
(B) Ugak savar

(C) Mandaps

(D) Siber Sistemler
Cevap-11 :

Mandaps
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2. ULUSLARARASI VE ULUSAL ORGANIZASYONLAR
Giris

Havacilik, ticeretin ve turizmin siirekliligi, bu faaliyetlerin giivenli ve emniyet bir bicimde saglanmast ile yakmdan ilgilidir. Havacilik
faaliyetlerine yonelik yasa dis1 girigimlerin artmasi, havaciliga olan talep lizerinde olumsuz etkiler yaratmaktadir. Ayrica; uguslarn
aksamasma, havaaraglari, havaalanlari, seyriisefer cihazlari, yolcu ve kargolarm zarar gérmesine neden olmaktadir.

Havacilik giivenliginin saglanmast i¢in uluslarasi bir ¢aba gerekmektedir. Hava yolu tasimacilig faaliyetlerinin geneli uluslararasi niteliktedir.
Bu anlamda tek bir iilkenin giivenlik tedbirlerini en iyi sekilde almasi havacilik giivenliginin saglandig anlamma gelmemektedir. Bu anlamda
diinyada giivenlik agismdan alt yap1 ve nlemlerin aym diizeyde gerceklestirimesi olduk¢a 6nemlidir. Diger yandan, baska bir tilke
vatandasmin diger bir tilkede ya da diger bir {ilkenin havaaracinda sug islemesi durumunda yargilama ve cezalan- dirma standartlara da
ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu nedenle, hem giivenligin saglanmasinda alinmasi gereken dnlemlerin belirlenmesinde hem de suglularla ilgili adli
islemlerin yiirii- tiilmesindeki yasal hiikkiimlerin olusturulmasmda iilkelerin ortak standartlar olusturarak birlikte hareket etmeleri
gerekmektedir.

2.1. Uluslararasi Organizasyonlar

Havacilik sektoriiniin giivenligi konusunda her biri aktif, hem bagimsiz hem kolektif hareket edebilen ICAO, IATA ve ACI tarafindan
olusturulmus ti¢ ayakl bir 6rgiit yapisi vardir. Bu drgiitlerin her biri farkh nedenlerle kurulmug olmasma ragmen, sivil havacilik giivenliginin
saglanmasi konusunda birlikte hareket edilmektedir.

Bu orgiitlerin tiim yolcular i¢in havayolu ile seyahati emniyetli ve giivenli ve aym zamanda havacilik sektoriinde ¢alisanlar icin de emniyetli ve
glivenli hale getirmede oynadiklari roller sunlardir.

T | | - IATA

Uluslar arasi Avrupa Sivil Avrupa Ulusiar Arasi

Sivil Hawvacahk Birligi Hava

Havaaoihk Konferans: - EU Tagnycilan

Orgitd « ECAC 1092 Birligi

= [CAD 1955 « TATA
1944 1945

2.2. Uluslararasi Sivil Havacilik Organizasyonu (ICAQO)

Uluslararasi Sivil Havacilik Organizasyonu (ICAO) Birlesmis Milletler’ in bir kurulusudur ve halihazirda 193 tiye “devlet s6zlesmeye
taraf” olmustur. Pek ¢ok islevinin bir pargasi olarak, ICAO nun Havacilik Giivenligi Bolimii havaciliktaki giivenligin tiim unsurlari ile
ilgilenmektedir. Tiirkiye Cumhuriyeti bu sdzlesmeye 1945 yilinda taraf olmustur.

Organizasyonun Amaci:
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ICAO’nun amag ve hedeflerini ana hatlari ile asagidaki bigimde 6zetlemek miimkiindjir:

* Sivil havacilign uluslararasi baglamda ve kiiresel 6lgekte giivenli ve diizenli gelisimini saglamak,

* Ucus emniyetini gelistirmek,

* Ugus ve havaalam giivenliginin saglanmasma destek olmak,

* Hava araglarmm barigsever amaglar i¢in yapim ve isletimlerini desteklemek,

* Daha etkin uluslararasi sivil havacilik i¢in havayollari, havaalanlar1 ve hava seyriisefer tesislerinin gelisimini saglamak,
* Giivenli, diizenli ve ekonomik hava tagimacilignn kiiresel gereksinimlerini karsilamak,

* Haksiz rekabetin yol agabilecegi israfi onlemek,

» Taraf'lilkelerin haklarm tam olarak korumak ve tilkelere uluslararasi havayolu isletmeciligi konusunda firsat esitligi saglamak, taraf tilkeler
arasmda ayrimeilk yapmamak,

* Uluslararasi sivil havaciligy ilgilendiren tiim konularm gelisimi ve yenilenmesi i¢in caba gostermek.

* ICAO’nun S6zlesmeye Taraf olan Devletlerde uygulanmakta olan havacilik giivenliginin temelini teskil eden iki onemli belgesi
bulunmaktadir.

Bu belgeler sunlardir:

“Yasadis1 Miidahale Eylemlerine Karg1 Uluslararasi Sivil Havaciligm Korunmasr” baghgmi tagtyan “Ek 17" ve “Uluslararast Sivil Havacilik
Organizasyonu (ICAO) tarafindan yaymlanan Havacilik Giivenligi Rehberi “DOC 8973”

Ek 17 havacilik giivenligi icin Standartlan ve Onerilen islemleri icermektedir. Sozlesmeye taraf olan Devletlerin havaalanlarmda
giivenlik gerekliliklerin uygulanmasi 6ngoriir.

DOC 8973 ise bu 6nlemlerin nasil uygulanacagim belirtir.

ICAO

-CHICAGO SOZLESMESI
-EKLER(1....9-14-17-18)

| l

Tehlikeli

Havameydani Guvenlik maddelerin tasinmasi
dizayn ve igletim

DOKUMAN .....8973

Kolayliklar

2.2.1. ICAO Ek 17]1]

Ek 17, 5 ayr1 boliime ayribmistr Bunlar:
* Tanmmlar

* Genel Prensipler

* Organizasyon

+ Onleyici Giivenlik Onlemleri; ve
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» AUI’ye Kars1 Tepki Yonetimi

Onceki boliimde anlatilan “Yasadist Miidahale Eylemleri nin ardindan, ICAO’nun Ek 17°de bir takim degisiklikler yapmasma neden
olmustur.

Bu temel degisikliklerin bazilari sunlardir:

Sozlesmeye taraf olan devletlerin her biri, gelis yapan hava tagitmn ticari hava tagimaciigindaki hareketlerinin hava araci giivenligi tarafindan
kontrol edilmesini ya da bir hava araci giivenlik aramasi1 yapilmasim saglayacaktir.

Hava araci giivenlik kontroliiniin mii yoksa aramasmmn mi uygun olacagmm belirlenmesinde, ilgili ulusal makamlarca yapilacak risk
degerlendirmesi temel almacaktir.

So6zlesmeye taraf olan devletlerden her biri, gelis yapan ugak alti bagajm ticari havayolu tasimaciligi operasyonlarinda kullaniimakta olan ve
glivenlik kisitlamalari olan bir alandan ayrilan bir hava tasitina yiikklenmeden dnce incelenmis olmast igin gerekli onlemleri alacaktir.

Sozlesmeye taraf olan devletlerden her biri, ticari havayolu tasimaciligi operatorlerinin, ugaga binis yapmamis olan yolcularm bagajlarmm, bu
bagajlar refakatiz olarak tammlanmadik¢a ve ilave bir incelemeden geciriimedik¢e tasimamalarim saglayacaktir.

So6zlesmeye taraf olan devletlerden her biri, bir ticari yolcu ucagmda tagsmacak olan kargo ve postalarm, giivenlik kontrollerinin uygulandig
noktadan baslayarak ucak kalkis yapana dek yetkisiz miidahalelerden korunmasmi saglayacaktir.

So6zlesmeye taraf olan devletlerden her biri, ticari yolcu ugaklarinda tagmacak olan yiyecek- igecegin, depolarm ve ikmal malzemelerinin
uygun glivenlik kontrollerine tabi tutulmasmi ve bu iglemlerin ardindan ugaga yiikleninceye degin koruma altinda tutulmalarm saglayacaktur.

So6zlesmeye taraf olan devletlerden her biri, yasadisi miidahale eylemi diizenlemek amaciyla kullamimasi muhtemel olan, nakliyesi ya da
lizerinde tagmmasi yasak olan silahlarin, patlayicilarin veya diger her tiirlii tehlikeli araglarm, malzemelerin ya da maddelerin, sivil havacilikta
kullanilan bir ugaga sokulmasim 6nlemek amaciyla gerekli onlemleri alacaktir.

Bu degisiklikler, Yasadis1 Miidahale Eylemleri’ ne karst havaalanlarmm ve havayollarmmn giivenlik statiisiinii artrmak amaciyla uygulanmasi
ongoriilen ¢ok sayida Snlemden sadece birkagidir.

Diinyadaki egemen devletlerin hemen hepsi giiniimiizde bir dizi uluslararasi sivil havacilik “Sézlesmesine” imzaci olmug durumdadr.
Halihazirda, ortak ya da tek tip havayolu tagimaciligi standartlarmmn uygulanmasim kabul eden 193 “Sézlesmeye tarafiilke” bulunmaktadir.

IIk baskis1 Agustos 1975 tarihinde yapimus olan ICAO Ek 17, imzac1 devletlerin uluslararas1 havaciig yasadisi miidahale eylemlerinden
korumak i¢in uygulayacag ya da gdzlemleyecegi Standartlari ve Tavsiye Uygulamalarm belirlemektedir. Ek 17 giivenlik ekidir. “Uluslararasi
Sivil Havaciign Yasadis1 Miidahale Eylemlerine Kars1 Korunmasr” baglhkh Ek 17, ICAO nun tiim imzacilari tarafindan nihayet kabul

edilmistir.

ICAO’nun giivenlik standartlarmi iceren Ek 17; Havacilik Emniyet Paneli (Aviation Security-AVSEC), Uluslararasi Havalimanlart Konseyi
(Airports Council International- ACI), Uluslararas1 Hava Ulastrma Birligi (International Air Transport Association- IATA) vb. uluslararasi
havacilk kuruluglari tarafindan yapilan katkilarla gelistiriimistir

Giiniimiizde, hava tagitlarmm, havayolu sirketlerinin ve havaalanlarmmn giivenligi ile ilgili tiim konularda, bilinen uluslararasi standartlari,
protokolleri ve prosediirleri icermektedir. Daha 6nce sadece, havayolu ulasimma karsi korsanlarin ve ardindan terdrizmin artan tehditlerine
kargi miicadele etmek konusunda galigmalar yapiliyordu.

Bu ek, giivenlik diizenlemelerinin, 6nleyici nlemlerin ayarlanmasi ve yasadigi miidahale eylemlerine karsi tepkinin yonetiimesi gibi hususlar
kapsamaktadir. Ayni zamanda diger ICAO eklerinden havacilik giivenligini etkileyen alintilar da igermektedir.

ICAO’nun 190 Uye Devleti, bir degisiklik yapmadiklari siirece, Ek 17’inin igerdigi standartlari uygulamakla yiikiimbidiir.
Ek 17’nin igerdigi konulari tammlamak i¢in iki terimden bahsettik. Bunlar “Standartlar ve Tavsiye Edilen Uygulamalar’drr.

Standart, “Tek tip uygulamasi gerekli olarak kabul edilen fiziksel 6zellik, ayarlama, malzeme, performans, personel ya da prosediiriin her
tiirlii 6zelligidir. Bir standart bu nedenle uygulanmasi “zorunlu” olarak kabul edilen bir giivenlik 6nlemidir. Halihazirda, Ek 17°nin 11. giincel
baskis1 kullanilmaktadir.

Tavsiye Edilen Uygulama, ‘“Uluslararasi hava trafiginin emniyet, diizenlilik ya da verimlilik ¢ikarlari icin tek tip uygulanmasi arzu edilir
olarak kabul edilen fiziksel 6zellik, ayarlama, malzeme, performans, personel ya da prosediiriin her tiirlii 6zelligidir. Bir Tavsiye Edilen
uygulama, miimkiin olan hallerde bir giivenlik 6nleminin uygulanmasidir.

Ek 17, 1975 yilinda ortaya ¢ikismdan bu yana yillar i¢erisinde pek ¢ok degisiklige ugramustr. Ek 17 nin son versiyonu olan 11. baski 1 Mart
2020’dan bu yana yiiriirliiktedir. Bu degisikliklerin pek ¢oguna sektore karsi girisilen bir Yasadis1 Miidahale Eylemi nedeniyle ihtiyag
duyulmustur. Degisikliklerin iki tanesi, Degisiklik 10 ve 11, Amerika Birlesik Devletlerinde yasanan 11/Eyliil saldirilarmmn bir sonucudur.
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Degisiklikler, genellikle tavsiye edilen uygulamalari, standartlara doniigtirmektedir ya da Ek 17°ye yeni tavsiye edilen uygulamalar ilave
etmektedir. [CAO aym zamanda bir Taraf Devletin standartlardan bazlarmi, 6zel kosullar nedeniyle uygulayamayabilecegi durumlar
olabilecegini kabul etmektedir. Chicago S6zlesmesi Madde 38- Farkliigm Bildirimi’'nde bu durumu hitkkme baglamaktadir ki bu madde
uyarmca, bir devlet uygulamalariyla ilgili degisikligi ICAQO’ya bildirmek zorundadr.

ICAO ANNEX ICAO DOC
17 8973

NE? NASIL?

2.2.2. ICAO Doc. 8973

DOC 8973 bu ICAO nun Giivenlik El Kitabidir. Havaalanlarinda standartlarm istikrarmi saglamak amaciyla, ICAO ‘Evrensel Denetim
Programr’ (USAP) kapsammda bu havaalanlarinda denetimler yapmaktadr. USAP 11/Eyliil’den sonra Subat 2002’de, Montreal’de
bakanlar diizeyinde diizenlenen bir konferansta olusturulmustur. Bu toplantida asagidaki konularda kilit 6neme sahip kararlar alinnustir.

* Ter6r eylemlerini 6nleme, terdr eylemleri ile miicadele etme ve yok etme
« Standartlar ve Tavsiye Uygulamalari (SARP’lar) gelistirmede IC AO’nun roliiniin giigclendiriimesi
* Acil eylem i¢in finansman saglama

Havacilik sektoriindeki giivenligin gelecegine gok dnemli kararlar bu toplantida verilmistir. Devletlere Ek 17°de belirtilen Standartlart ve
Tavsiye Edilen Uygulamalar1 yerine getirme konusunda yardime1 olmak amaciyla, ICAO aym zamanda, yaygm olarak Belge 8973 olarak da
bilinen Giivenlik El Kitab1da gelistirmis durumdadir. Tam adi “Sivil Havacih@ Yasadis1 Miidahale Eylemlerine Kars1 korumak I¢in Giivenlik
Kiavuzu” dur.

Giivenlik El Kitabmin amaci Standartlara ve Tavsiye edilen uygulamalara nasil uyulacagmin detaylarmi vermektir. (6rnegin: icerik sadece
yonlendirme amaghdir).

Bu nedenle ICAO Ek 17’nin “Ne yapiimali” ve DOC 8973’iin de “Nasil yapiimal’” oldugunu séylemek miimkiindjir.
Omegin DOC 8973’ UN ICERIGI asagidaki gibidir.

ICAO Giivenlik El Kitabmm 8. Baskis1 5 Ciltten olusmaktadir. Bunlar:

+ Cilt 1 — Ulusal Organizasyon ve Idare

» Cilt I - Ise Alma, Se¢me ve Egitim

« Cilt Il — Havaalam Giivenligi, Organizasyon, Program ve Tasarm Gereklilikleri

« Cilt IV - Onleyici Giivenlik Onlemleri; ve

* Cilt V — Kriz yonetimi ve Yasadig1 Miidahale Eylemlerine Tepki

2.3. Avrupa Sivil Havacilik Konferans1 (ECAC)

Avrupa Sivil Havacilik Konferansi (ECAC), 1955 yilinda Tiirkiye’nin de katilimiyla kurulmus olup, 44 tiye tilkeden olusmaktadi. ECAC’ta
belirlenen standartlar ve siirdiiriilen faaliyetler I[CAO standartlarma uygun olarak yiiriitiilmektedir.

ECAC’m amaglar sunlardir;
a) Hava tagimaciiginda ugus kurallar1 ve emniyetin gelistirilmesi.
b) Kazalarin nlenmesi, kazalarda insan hayatmm korunmasi imkanlarmmn artiriimasi

¢) Hava tagimaciligna yonelik kanun dis1 eylemlerin 6nlenmesi.
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d) Cevre korumasma iliskin diizenlemeler. (Hava araci giiriiltiileri, motor gazlar1)-

e) Avrupa hava sahasindaki trafik artigma karsin diizenlemeler.

f) Ugus giivenligi konusunda miisterek ¢calismalarm diizenlenmesi
2.3.1. ECAC - Dokiiman-30

Dokiiman 30, ECAC’m biitiin tiyelerinin katilimiyla 16 Aralik 1994 yilinda yapilan on yedinci toplantisimda kabul edilmis olup, kolayliklar ve
emniyetle ilgili en son tavsiyeleri ihtiva eder.

Sozlesmeye taraf devletlerin, tilkeleri arasmdaki ugakla gidis gelisi kolaylagtrmak ve hizlandirmak ve ugaklarm, ugak personelinin, yolcularm
ve yiikiin gereksiz gecikmesini dnlemek i¢in uygulanabilir biitiin tedbirleri kapsamaktadir.

2.4. TATA (Uluslararas1 Hava Tasiyicilar: Birligi)

Bir havayollart dernegi olarak kurucu iiyelerini temsil ederken, IATA hiikiimetler ve diger uluslararasi kuruluglara agagidaki sekillerde katki
saglamaktadir;

Uluslararasi Standartlar ve Onerilen Uygulamalarin gelisiminde yardm;

ICAO Havacilik Giivenligi Paneline katihm;

ICAO bolgesel faaliyetlerine girdi saglamak; ve;

Hiikiimetleri uluslararasi giivenlik kurallarmi onaylamaya, uygulamaya ve uymaya tesvik

etmek.

Ayrica, IATA, sug faaliyetlerini azaltmak i¢in siirekli iyilestirme, maliyet azaltma ve tesvik tedbirleri iizerinde odaklanir;
Yasadis1 uyusturucu ve diger yasak maddelerin tagmmast,

Calint1 ve onaylanmamis ugak parcalary,

Bagaj, kargo ve posta hirsizligy; ve;

Sirket varliklarm hirsizhigr gibi.

[ATA ayrica;

Sivil havacilikta, yasadisi miidahale tehdidi ile miicadele etmek i¢in tiyelerine rehberlik hizmeti saglar; ve;
IOS A Denetim programim gergeklestirir

IATA’nin havacilik giivenligine katki anlamindaki bir baska énemli yonii de IATA Giivenlik Kilavuzu’nun gelistiriimesidir. Bu belge,
havayollart igin ¢ok iyi bir yardmeidir giinkii Ek 17°de belirtilen, Standartlar ve Onerilen Uygulamalar kisminmn uygulanmasinda yardimei
olmak amaciyla tasarlanmustir.

Ek 17, Havayollar1 dahil tim kurumlar i¢in gegerlidir. Ancak, Belge 8973 sadece devlet kurumlar1 icin gegerlidir. Bu demektir ki,
havayollarmmn Ek 17 uygulanmasma iligkin kilavuza aninda erigimleri yoktur. IATA, IATA Giivenlik Kilavuzunu hazrlayarak bu “eksikligi”
giderir.

Ayrica IATA, sanayide uygulayicilar icin ¢esitli 5zel havacilik kurslari diizenler. Kurslarm bir boliimii, havacilik giivenligi ile ilgilidir.
Havaalanlart i¢in havacilik giivenligi tizerine odaklanan ICAQO 'nun aksine, IATA havayollari i¢in havacilik giivenligi iizerinde durur. Her iki
kullanimda da, talimatlar1 i¢in Ek 17 esastr.

Bu amagla, IATA, diinya genelinde 262°den fazla yetkili egitim merkezine sahiptir.
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2.4.1. IATA Giivenlik El Kitab1

IATA’nin da kendi giivenlik el kitab1 bulunmaktadir. [ATA Giivenlik El Kitab1 (6. bask1 V2) havacilik giivenligiyle ilgili hususlarda, havayolu
sirketlerine, havaalanlarma ve tiim diizeylerdeki resmi personele yonelik kapsamh rehberlik ve kaynak malzemesi icermektedir. Bu el
kitabmda ICAO Giivenlik El Kitabi'na, Ek 17’ye ve IATA Standartlari ve Tavsiye edilen uygulamalarma (ISARP) atiflar bulunmaktadir.

Havayolu sirketlerinin kars1 karstya kaldigi miicadelelerden biri de ICAO Ek 17’e erigebilmeleri ancak kisith olan Bege 8973
erisememeleridir. Bu nedenle ellerinde “Ne" vardir ancak “Nasil” yoktur. IATA Giivenlik El Kitabi iste bu boslugu doldurmaktadir.

Bu el kitabi tiim havayolu tagimaciligs sirketleri ve aym zamanda hissedarlarma, SeMS (Gtivenlik Yonetim Sistemi) ilkelerini ginliik
operasyonlarma entegre etmeye yardimci olacak kilavuz saglamaktadir. Kapsamh rehberlik malzemesi mevcuttur ve havayolu sirketlerini ve
diger pay sahiplerini kendi giivenlik programlarm gelistirme ya da iyilestirme konusunda yardimci olmaktadir.

2.4.2. IATA Giivenlik El Kitabinin I¢erigi

[ATA Giivenlik El Kitabr'nin 6. Baskis1 V2 10 bolimden ve IATA Operasyonel Emniyet Denetimi (IOSA) bolimiinden olugmaktadir.
Bu bélimler soyledir:

* Bolim 1 — Genel Bilgiler

* Boliim 2 — Organizasyon & Ynetim

+ Boliim 3 — Insan kaynaklar1 yonetimi

* Boliim 4 — Kalite Giivence ve Kalite Kontrol

* Boliim 5 — Giivenlik Operasyonlart

* Bolim 6 — Acil Durum Planlar

* Boliim 7 — Kargo Giivenligi

* Boliim 8 — Personel Giivenligi

* Boliim 9 — Ter6rizm ve Havaciliga Karsi Tehditler
« Bsliim 10 — Tlave Giivenlik Alanlart; ve

* IOSA Kisim 8 — Giivenlik Y6netimi (Sec)

2.5. Tlgili Uluslararas1 Antlasmalar

Havacilik Giivenligi ilkesi olusturulmustur.

Bu ikeler, diinya genelinde havacilik giivenliginin yasal anlamda diizenlendigi bir temel olusturmuslardir.
Bu ilkeler sunlardir:

Emniyetli ve glivenli operasyonel ortam.

Mevzuat ve prosediirler.

ICAO Standartlarmda giivenlik 6nlemleri; ve
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Yasadis1t miidahale eylemlerinde bulunan kisileri mahkemeye vermek ve suglulari iilkelerine iade etmek. Bu ilkeler temelinde, simdi
Uluslararas1 Sézlesmelere g6z atabiliriz.

Bunlar devletlerin bu s6zlesmelerin hitkkiim ve kosullarm uygulamaktaki kararhlklarm teyit eden ilke beyanlaridir. Bu nedenle, uluslararasi
sOzlesmelerin hitkiimlerini ulusal yasalara sokmak i¢in 6zel ulusal mevzuat gerekmektedir. Bu siirece " Kabul'" ad1 verimektedir.

TopoComuegnctty, | T rooue Coonnbonol S e ookl Commation e 1 | g ol Preocolof 96

Marking of Plastic Explosives 181

Havacilik giivenligi ile ilgili toplam bes s6zlesme bulunmaktadir.
Bunlar:

* Tokyo Sozlesmesi, 1963

* Lahey So6zlesmesi, 1970

* Montreal S6zlesmesi, 1971

» Tlave Protokol (Montreal), 1988; ve

» Plastik Patlayicilarm Isaretlenmesi Sozlesmesi, 1991

Bu sozlesmeler sivil havaciligm yillardir karsilasti cesitli Yasadis1 Miidahale Eylemleri ile basa ¢ikmak amaciyla olusturulmustur.
2.5.1. Tokyo Sozlesmesi, 1963

Tokyo So6zlesmesi "Ugak i¢cindeki saldirilar ve belirli diger eylemler” ile ilgili bir s6zlesmedir. Zaman zaman "Havadaki Suglar" S6zlesmesi
olarak da isimlendirilmektedir. Ugak i¢inde islenen ve ugagm, kisilerin ve esyalarin giivenligini etkileyen eylemlerle ilgili 26 madde
icermektedir Bunlari en temel olanlar1 asagida 6zetlenmistir:

* Ucagm tescilinin kayith oldugu iilke temelinde smirh yargilama vermektedir.

* Yolcular1 zapt altnda tutma ya da ugaktan indirme yetkisini vermektedir.

* Bir Devletin ugaktan indirilmis olan yolculari kabul etme zorunlulugundan bahsetmektedir.; ve
* Faillerin iikelerine iade edilmelerinin olasilk dis1 oldugunu gostermistir.

2.5.2. Lahey So6zlesmesi, 1970

Lahey Sozlesmesi Ucagin Yasadisi Bigimde Ele Gegirilmesini Onleme ile ilgili bir sézlesmedir. Zaman zaman "Ugak Kagirma Sozlesmesi”
olarak da adlandriimaktadrr. 14 madde icermektedir.

Bu s6zlesmenin temel unsurlart sunlardir:
* Ucak kagrma sugunu tammlamustir ve agr cezalar ongdrmektedir.
* Sucluyu iikesine iade etme ya da yargilamaya izin vermektedir; ve

* Yargilama ucagm tescilinin kayith oldugu iilke disna genisletilmistir.
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2.5.3. Montreal Sozlesmesi, 1971

Montreal Sézlesmesi Sivil Havaciign Giivenligine Karsi Yasadis1 Eylemlerin Onlenmesi Sozlesmesidir. 16 madde igermektedir.
Temel unsurlar1 sunlardir:

* Kigilere ya da hava tasitma kars1 siddet,

» Ugagn sabote edilmesi ya da sabotaj girisiminde bulunulmast,

* Navigasyon tesislerinin sabote edilmesi; ve

* Yalan bilgiler yayiimast.

2.5.4. Montreal Protokolii, 1988

1971 tarihli Montreal S6zlesmesinin ardmdan, onu giiglendirmek amaciyla ilave bir protokol ortaya konmustur.

Bu Protokol "Uluslararas1 Havacilk Hizmeti Vermekte Olan Havaalanlarmda Yasadis1 Siddet Eylemlerinin Onlenmesi Protokolii"diir.
Asagidakileri kapsayan altt madde icermektedir:

* Uluslararasi havaalanlarmda girisilen eylemler,

* Kisilere ya da havaalanlarma kars1 girisilen siddet,

* Hizmette olmayan havaalan tesislerinin ya da ucaklarin sabote ediimesi; ve

* Havaalani operasyonlarmm kesintiye ugratimast.
2.5.5. Plastik Patlayicilarin Isaretlenmesi Sozlesmesi, 1991

Bu Sozlesme "Patlayicilarm Tespit Amact ile Isaretlenmesi” olarak adlandirimaktadir. Sivil havaciifa karsi patlayici diizeneklerinin kullanildigt
vaka sayisindaki artigla beraber bu sdzlesmenin ortaya ¢ikmasi da dogal bir gelismedir.

15 madde icermektedir. Bu maddeler agsagidakileri ongérmektedir:

- Meveut tespit teknolojine izin vermek,

- Imalat asamasmda patlayicilarm icine isaretleme ajam eklemek,

- Teknik bir Komisyon olusturmak,

- Uretici devletlerin isaretlenmemis patlayict maddelerin imalatim engellemeleri; ve

- Tiim devletler isaretlenmemis olan patlayict maddelerin kendi bolgelerinde hareketini
- engelleyeceklerdir.

Devletlere bu sdzlesmelerin hiikiimlerini kendi ulusal yasalarma ve ilgili Ulusal Sivil Havacilik Giivenlik Programlarma dahil etme zorunlulugu
getirilmistir.

2.6. Milletlerarasi Antlasmalar: Uygun Bulma

MADDE 90.— Tiirkiye Cumhuriyeti adna yabanci devletlerle ve milletlerarasi kuruluglarla yapilacak andlasmalarm onaylanmasi, Tiirkiye
Biiyiik Millet Meclisinin onaylamayi bir kanunla uygun bulmasma baghdir.

Ekonomik, ticari veya teknik iligkileri diizenleyen ve siiresi bir yili asmayan andlagsmalar, Devlet Maliyesi bakimindan bir yikklenme
getirmemek, kisi hallerine ve Tiirklerin yabanct memleketlerdeki miilkiyet haklarma dokunmamak sartiyla, yaymlanma ile yiiriirliige konabilir.
Bu takdirde bu andlagsmalar, yaymmlarmdan baslayarak iki ay i¢inde Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisinin bilgisine sunulur.

Milletlerarasi bir andlagmaya dayanan uygulama andlagmalart ile kanunun verdigi yetkiye dayanilarak yapilan ekonomik, ticari, teknik veya
idar andlagsma-larm Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisince uygun bulunmasi zorunlugu yoktur; ancak, bu fikraya gore yapilan ekonomik, ticari
veya 0zel kigilerin haklarmn ilgilendiren andlasmalar, yaymlanmadan yiiriirlige konulamaz.

Tiirk kanunlarma degisiklik getiren her tiirlii andlagmalarm yapiimasmnda birinci fikra hilkmii uygulanir.
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Usuliine gore yiiriirlige konulmus milletlerarasi andlagmalar kanun hikkmiindedir. Bunlar hakkinda Anayasaya aykirilik iddiasi ile Anayasa
Mahkemesine basvurulamaz. (Ek: 7.5.2004-5170/7 md.) Usuliine gore yiiriirlige konulmus temel hak ve 6zgiirliiklere iligkin milletlerarasi
andlagmalarla kanunlarm aym konuda farkh hitkkiimler igermesi nedeniyle ¢ikabilecek uyusmazliklarda milletlerarasi andlagma hiikiimleri esas
almnr.

2.7. Ulusal Mevzuatlar ve Organizasyon

2920 Sayih Tiirk Sivil Havacilik Kanunu’nun 40. maddesinde, havaalanlarinda can ve mal giivenliginin saglanmasi, yolcu ve esya trafiginin
giivenlik icinde yiiriitiilmesinden Ulastrma ve Altyap1 Bakanhg1 sorumlu tutulmus olup, bu gdrevin yerine getirimesinde Icisleri ve diger ilgili
bakanliklarin gerekli katkiy saglamasi esasi getiriimistir

Ulastrma ve Altyap1 Bakanhgr'nm bu gérevi yerine getirebilmesi amaciyla, 2495 Sayih Kanunda 1992 yilinda 3832 Sayili Kanunla yapilan
degisiklikle, havaalanlarinda isletmeci kuruluglar tarafindan 6zel giivenlik teskilati kurularak glivenligin saglanmasi esasi getirilmis ve 2677
Sayih Kanun yiiriirliikten kaldmitnustr. Bu diizenlemelerle DHMI ve diger isletmeci kuruluslarm 6zel giivenlik teskilatlar gorev yapmaktadir.

5442 Sayih il Idaresi Kanunu’nun Ek- 1. Maddesinde ise “Vali, hava meydanlarinda giivenligin saglanmas, giris ve ¢ikislarla ilgili gorev ve
hizmetlerin diizenli ve etkili bir bigimde yiiriitiiimesi, gérevli kuruluslar arasinda isbirligi ve koordinasyonun gergeklesmesi igin gerekli
Onlemleri almaya ve uygulamaya, kuruluslarmn ¢aligmalarm denetlemeye yetkilidir.”” hilkmiine yer verilmistir.

Bu kanunun Ek-1. Maddesine gore ¢ikarilan 97/9707 sayil Sivil Hava meydanlart Limanlar ve Smir Kapilarinda Giivenligin Saglanmasi
Gorev ve Hizmetlerin Yiiriitiilmesi Hakkinda Yonetmelik ’te ise miilki idare amirinin gorev, yetki ve sorumluluklart ayrmtil olarak belirtilmistir.
Diger bir ifade ile Miilki idare Amiri Vali adma hava meydanmda giivenlik tedbirlerinin almmasmdan sorumludur.

Merkezde bulunan bakanlik ve ilgili kuruluglarn gorevlerini, ICAO Ek-17’ de belirtilen standartlarda yerine getirebilmeleri, kurumlar
arasmda isboliimii ve koordinasyonun saglanmasi ve gorev dagiimmm yapilabilmesi icin Merkez Giivenlik Kurulu ve Egitim Arastirma ve
Denetleme Uzmanlar1 Kurulu olusturulmustur.

Ulkemizde Sivil Havacilk Giivenligini etkileyen bashca mevzuatlardan 6rnekler asagida belirtilmistir.

2920 Sayih Tiirk Sivil Havacilik Kanunu

5431 Sayih Sivil Havacilik Genel Miidiirliigi Teskilat ve Girevleri Hakkinda Kanun

5442 Sayili 11 Idaresi Kanunu ve Bu Kanunda Degisiklik Yapan 4178 Sayih Kanun

2559 Sayih Polis Vazife ve Salahiyet Kanunu

2803 Sayili Jandarma Teskalat, Gérev ve Yetkilenn Kanunu

+ 5188 Sayil Ozel Giivenlik Hizmetlerine Dair Kanun ve Uygulamasim Gosterir Yonetmelik

5607 Savih Kagakgihkla Miicadele Kanunu

4458 Sayvili Glimrilk Kanunu

* 5326 Sayih Kabahatler Kanunu

Sivil Hava Mevdanlari, Limanlar ve Siur Kapilarinda Gilivenligin Saglanmasi Grev ve
Hizmetlerin Yiiritillmesi Hakkinda Yonetmelik

L € € { € £ C { < 4

2.7.1. 2920 Sayih Tiirk Sivil Havacihk Kanunu

Tiirk Sivil Havacilik Kanunu’nun 40. Maddesinde “Ulastrma Bakanligi, kamu ve 6zel hava meydanlarinda can ve mal giivenliginin
saglanmasi, yolcu ve esya trafiginin giivenlik icinde yiiriitiilmesi, yangm ve sair tehlikelere karsi korunmasi amaciyla gereken dnlemleri alrr,
aldirrr ve denetler. Bu gdrevin yerine getirilmesinde, icisleri, Giimriik ve Tekel, Saglk ve Sosyal Yardm Bakanlklari, Ulastrma Bakanhgmna
gereken destegi saglar ve isbirliginde bulunur. 10/06/1982 tarih ve 2677 Sayili Sivil Hava meydanlari, Limanlar ve Smir Kapilarmda Gorev
ve Hizmetlerin Yiiriitiilmesi Hakkmda Kanun hiikiimleri saklidir.” Hikkmii yer almustur.

Bu maddeden de anlasilacag gibi hava meydanlarmmn giivenliginden esas itibari ile Ulagtrma Bakanhgi sorumlu tutulmustur.
Bu konu ile ilgili olarak, 2495 Sayih Yasada 3832 Sayili Yasa ile 02.07.1992 tarihinde yapilan degisiklikle 2677 Sayili Yasa yiirtirlikten
kaldrimustir.
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2.7.2. 5431 sayih Sivil Havaciik Genel Miidiirliigii Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun

Kanun 10/11/2005 tarihinde yaymmlanarak yiiriirliige girmistir.

Bu kanunla Sivil Havacilk Genel Miidiirliigiiniin teskilatlanmasi, gorevleri, yetkileri ve sorumluluklar diizenlenmistir
2.7.3. 5442 Sayih il idaresi Kanunu ve Bu Kanunda Degisiklik Yapan 4178 Sayih Kanun

Il idaresi Kanununda, 29.08.1996 tarihinde, 4178 Sayih Kanunla yapilan degisiklikle (Ek- Madde 1) Valiler, havameydanlarmda giivenligin
saglanmasi, giris ve ¢ikislarla ilgili gorev ve hizmetlerin etkili bir bigimde yiirtitiilmesi, gérevli kuruluslar arasmda isbirligi ve koordinasyonun
gerceklestirilmesi icin gerekli onlemleri almaya ve uygulamaya, kuruluslarm ¢alismalarm denetlemeye yetkili kilmmustir.

Bu maddeyle icisleri Bakanhgr’nm uygun gordiigii hava meydanlarmda vali tarafindan miilki idare amiri gdrevlendirilmesi esas1 getirilmistir.
Vali bu hava meydanlarinda yetkilerinin tamamini veya bir kismmni miilki idare amirine devredebilmektedir.

Miilki idare amiri, hava meydanmndaki giivenlik ve diger gorev ve hizmetlerin yiiriitiilmesi, ilgili kuruluglar arasinda koordinasyon
saglamasmdan sorumlu olup, bununla ilgili esaslar bu maddeye dayanilarak ¢ikarilan 97/9707 Sayill Y netmelikte belirlenmistir.

2.7.4. 2559 Sayih Polis Vazife ve Salahiyet Kanunu

Polise gorevinden dolay yetki veren kanun 04/07/1934 yilinda kabul edilerek yiiriirlige girmis giiniimiize kadar zamanm gerektirdigi
degisiklikler yapilarak giincel olmasi saglanmistr. Kanunun

2. Maddesinde polisin gbrevleri arasinda ‘Zabitaca muhafaza altna alnan sahislara, bina veya tesislere, meskun veya gayrimeskun yerlere
vaki olacak miinferit veya toplu tecaviizleri def etmek i¢in” denilerek havalimanmmn giivenligi konusunda alnacak tedbirlerde gorevli oldugu
goriilmektedir. Kanunun 9. Maddesine gore tehlikenin 6nlenmesi ve bertaraf edilmesi amaciyla giivenligini sagladigi bina ve tesislere
gelenlerin; herhangi bir emir veya karar olmasma bakilmaksizin, istiinii, araci ve esyasim teknik cihazlarla, gerektiginde el ile kontrol
etmeye ve aramaya yetkilidir. Bu yerlere girmek isteyenler kimliklerini sorulmaksizin ibraz etmek zorundadirlar. Yine kanunun 13.
Maddesinde kanuna aykirt sekilde iilkeye giris yapanlart veya haklarmda smir dis1 edilme karart bulunanlari yakalama ve kanuni islem yapma
gorevinin oldugu belirtiimektedir.

2.3.1. 2803 Sayih Jandarma Teskilat, Gorev ve Yetkileri Kanunu
2803 sayih kanun 10/03/1983 tarihinde kabul edilerek yiiriirliige girmistir.

2.3.2. 5188 Sayih Ozel Giivenlik Hizmetlerine Dair Kanun ve Uygulamasim Gosterir Yonetmelik

2495 Sayih Kanunda 02.07.1992 tarihinde 3832 Sayih Kanunla degisiklik yapilarak; hava meydanlarmn giivenliginin 6zel giivenlik teskilatt
tarafindan yiirtitiilmesi esas1 getiriimisti. Bu kanunun zaman igerisinde yetersiz kalmasmdan dolay1 26/06/2004 tarihinde 5188 sayih kanun

yaymmlanarak yiirtirlige girmistir.

Kanunun 3. Maddesinde 6zel giivenlik gorevlilerinin uluslararas yiikiimliikiiklerden dolayr havalimaninda gorev yapabilecekleri
belirtiimektedir.

Kanunun 6. Maddesinde Miilki idare Amiri” nin 11 idaresi kanunu yetkisiyle kamunun giivenligi agismdan ilave giivenlik tedbirleri alabilecegi,
bu tedbirleri alacak kurumlar arasmda 6zel giivenliginde oldugu belirtiimektedir.

Kanunun 7. Maddesi a-f bentlerinde 6zel giivenlik gorevlilerine havaliman girislerinde kisilerin tistlerini detektdrle arama, esyalarm x-ray
cihazi veya benzer giivenlik cihazlarindan ge¢irme yetkisi vermistir. Yine ayni kanun maddesinin d-i-j bentlerinde yakalama, g-h bentlerinde
emanete alma yetkisi tanmustir.

2.3.3. 5607 Sayih Kacakc¢ilikla Miicadele Kanunu

5607 Sayih kanun 31/03/2007 tarihinde yiiriirlige girmistir.

Kanunun 3. Maddesinde yer bulan sug ve kabahatlerle ilgili olarak havalimanlarmda giimriik bulunan dis hatlar ve kargo gibi yerlerde
kagakeiign 6nlenmesine yonelik polis ve giimriikk gorevlilerinin yapmis olduklari faaliyetlerden bahseder.

2.3.4. 4458 Sayih Giimriik Kanunu

Kanun 27/10/1999 yilinda yaymlanarak yiiriirlige girmistir.

Kanunun 2. Maddesinde hava sahasmmn giimriik bolgesi oldugu belirtimektedir.
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Giimriik bolgesinde yurt digina ¢ikan ve iikeye giris yapan giimriige tabi esyalarm kontrol ve iglemlerinin diizenlenmesi bu kanun uyarinca
yapimaktadr. Herhangi bir usulsiizliik halinde mala ve sahibine yapilacak islemlerden de bahsetmektedir.

2.3.5. 5326 Sayih Kabahatler Kanunu

5326 Sayih Kabahatler Kanunu 30/03/2005 tarihinde kabul edilerek yiiriirliige girmistir.

Bu kanunla toplum diizenini, genel ahlaki, genel saghgy, cevreyi ve ekonomik diizeni korumak amaciyla kabahatler karsiigmda
uygulanabilecek olan idari yaptirmlarm tiirleri ve sonuglar belirlenmis ve ¢esitli kabahatler tammlannustir. Havacilikla ilgili kanun ve
yonetmeliklerin kurum ve sahislara yiiklemis oldugu yiikiimliiliikleri yerine getirmeyenlere uygulanacak cezai miieyyideleri belirten boliimlerde
bu kanuna ¢ok atifta bulunuldugu goriilmektedir.

2.7.10 97/9707 Sayih Yonetmelik (Sivil Hava Meydanlari, Limanlar ve Simir Kapilarinda Giivenligin
Saglanmasi, Gorev ve Hizmetlerin Yiiriitiillmesi Hakkinda Yonetmelik)

Vali ve miilki idare amirinin hava meydanlarmdaki gorev, yetki ve sorumluluklari ile kurumlar arast igbirligi ve giivenlik tedbirlerinin esaslarmi
belirlemek amactyla 11 idaresi Kanunu’nun Ek-1. Maddesine dayanilarak hazirlanmis (97/9707 Sayih ) ve 14 Agustos 1997 tarihli Resmi
Gazetede yaymmlanarak yiiriirlige girmistir. Yonetmelikte, 24 Aralik 1996 tarihinde yiiriirlige giren Milli Sivil Havacilik Giivenlik
Programi'nda yer verilen hiikiimlerle, ICAO Ek-17’ye (Sozlesmeye taraf devletlerin her biri hava meydanlarmda giivenlik 6nlemlerinin
koordinasyonundan sorumlu bir yetkili makam ihdas edecekti. Madde 3.1.8) uyum saglamustr.

97/9707 sayih Yonetmeligin Getirdigi Yenilikler, Onemli Diizenlemeler sunlardr.
a. Valinin Gorev, Yetki ve Sorumluluklan

Vali, bu Yonetmeligin kapsammna giren yerlerdeki kuruluglarin teknik nitelikteki hizmetleri ile ticari faaliyetleri dismdaki gorev ve hizmetlerinin
Yonetmelikte 6ngoriilen bicim ve Olgiide yerine getirilmesi amaciyla;

- Hizmetlerin diizenli, etkin ve verimli bir bigimde yiiriitiilmesi i¢in gorevli kuruluslar arasmda isbirligi ve koordinasyonu saglamak ve
denetlemekle,

- Sivil hava meydanlarinda, gerekli giivenlik 6nlemlerini almak, 6zel ve genel kolluk kuvvetlerinin tam bir igbirligi halinde cahsmalari temin
etmek ve uygulamalar1 denetlemekle,

- Sivil hava meydanlarinda, giris ve ¢ikislarin diizenli bir sekilde yapiimasi, can ve mal giivenliginin saglanmasi, muhtemel yasadisi eylemlere
kars1 gerekli tertip ve tedbirlerin almmasi, yolcu ve esya trafiginin giiven i¢inde yiiriitiilmesi amaciyla gerekli 6nlemleri almak, aldrmak ve
denetlemekle,

- Hizmetlerle ilgili yatrmmlarm zamaninda gerceklestirilmesi i¢in gerekli gérdiigii 6nlemleri belirlemek ve bunlarm uygulanmast igin ilgili
bakanlk ve kuruluglara 6nerilerde bulunmakla,

- (ICAO) ve (ECAC) tarafindan belirlenen giivenlik dnlemleri basta olmak tizere, Tiirkiye'nin katildig uluslararasi sivil havacilikla ilgili
sozlesmelerle, ikili hava ulagtirma anlagmalar ve uluslararasi diger anlagma ve belgelerin gereklerini takip etmekle,

- Genel giivenlik, sivil havacilik ve ilgili mevzuat ile Cumhurbaskanhgy, Bakanlk Genelgeleri ve giivenlik talimatlari, yetkili kurumlarm
diizenledigi teftis, inceleme ve degerlendirme raporlarmda belirtilen eksiklik ve 6nerileri degerlendirmek ve izlemekle,

- Basm ve yaym kuruluslar ile iliskileri, hizmet gerekleri ve genel giivenlik ilkeleri cergevesinde belli esaslara baglamakla,

- Uluslararasi nitelikteki kuruluslart temsil eden kisi ve kuruluslarm sahadaki temas ve incelemelerini giivenlik, verimlilik ve karsiliklilik
cercevesinde takip etmekle,

- Protokol kurallarmni, karsilama ve ugurlamalari, ilgili mevzuat, Cumhurbaskanhg Genelgeleri, uygulanan teamiil ve diger talimatlar
¢ercevesinde uygulanmasim saglamakla,

- Resmi ve 6zel kuruluslara bagh personelin uluslararasi standartlara uygun, Milli Sivil Havacilik Giivenlik Programi ve Milli Sivil Havacilik
Giivenligi Egitim Programr'nda belirtilen egitimlerini saglamakla, sivil hava meydanlarmda meydana gelecek muhtemel olaylara kars: giivenlik
programi, muhtemel harekat tarz plani, acil durum plany, yasadisi miidahale eylemlerine karsi yapilacak islemler yonergesi ile, yangin-kaza-
kirmlara karst yapilacak islemlere dair yonerge ve talimatlar ilgili kamu kurum ve kuruluglart ile koordine ederek hazirlatmak ve bunlarm
yirtirliigiinii takip etmekle, gorevli, yetkili ve sorumludur.

b.Valinin Yetki Devri

Vali, hava meydanlariyla ilgili yetkilerini hava meydanma siirekli olarak atadigi miilki idare amirine devredebilir. Ancak devrettigi yetkilerin
tamamuni veya bir kismmni her zaman kullanabilir.
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¢.Giris-Cikis ve Giris Kartlari

Hava meydanmnda gorevli personel ve araglara verilecek girig kartlari gerekli tahkikatlar yapidiktan sonra miilki idare amiri tarafindan
onaylanarak verilir.

Girig kartlar ile ilgili esaslar1 diizenlemek iizere miilki idare amiri tarafindan hazirlanacak yonerge vali tarafindan onaylanarak yiiriirlige girer.
d.Arama Yetkisi

Miilki idare amiri, genel giivenlik ve kamu diizeni bakimindan gerekli gordiigii hallerde hava meydanmnda, binalari, ugaklari, yolcu ve
personelin Tistlerini, ara¢ ve esyalarm aratma yetkisine

sahiptir. Glimriik mevzuatt ile ilgili mithiirlerin sokiilmesi gerekiyorsa ilgili kuruluslarm katihmi saglanr.
e.Haber Iletme ve Yardimlasma

Hava meydanlarinda gerekli tedbirlerin almmasi amaciyla gorevli tiim kuruluslar, elde ettikleri bilgileri miilki idare amirine hemen iletmek ve
varsa emirlere gore hareket etmekle yiikiimbidiir.

Bu ¢ercevede, tim kuruluslar birbirlerine gegici olarak personel, ara¢ ve gere¢ yardim yaparlar

Degerlendirme, Disiplin Kovusturmasi, Takdirname, Odiil, Sorusturma, Gorevden Uzaklastrma Miilki idare amiri, hizmet kuruluslarmm amir
ve memurlar1 hakkinda;

* Sicil raporlari i¢in degerlendirme raporu diizenlemeye,

* Disiplin kovusturmasi i¢in bildirimde bulunmaya,

* akdirname ve 6diil i¢in 6neride bulunmaya,

* Sorusturma agmaya, sorusturmayl yapmaya ve yaptrmaya,

* Sorusturma amacityla denetim elemani istemeye,

* Sorusturma evraklarmi adli mercilere dogrudan intikal ettirmeye,
* Gorevden uzaklastrmaya veya bu hususta talepte bulunmaya,

* Yillik izin igin goriis bildirmeye, mazeret izini vermeye,

yetkilidir.

2.4. Ulusal Yapilanma ve Amag¢

Ulkemizde merkezi yapilanma kapsamindaki unsurlar srastyla asagida belirtilmistir.

LS Ty
{ —
MERKEZi OTORITE YEREL YONETIM
M.G.K. M.i.A.
E.A.D.UK. H.G.K.
E.A.D.B.

2.4.1. Merkez Giivenlik Kurulu (MGK)

Sivil Hava Meydanlari, Limanlar ve Smir Kapilarmda Giivenligin Saglanmasi, Gérev ve Hizmetlerin Yiiriitiilmesi Hakkinda Yonetmeligin 18.
Maddesi uyarmca iilkke genelinde kamu ve 6zel sektore ait sivil havalanlari, limanlar ve smir kapilarinda giivenlik stratejilerini belirlemek,
koordinasyonunu ve uygulanmasmi takip etmek amaciyla" Merkez Giivenlik Kurulu" olusturulur.

Kurul;
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- I¢isleri Bakanmnca gorevlendirilecek Bakan Yardimcismm baskanhgmnda;

- Ulastrma ve Altyap1 Bakanhg Bakan Yardimcist

- Ticaret Bakanli$ Bakan Yardimcisi

- Emniyet Genel Miidiirti,

- Jandarma Genel K omutan,

- Glimrikler Genel Mudyiiri,

- Gumrikler Muhafaza Genel Miidiird,

- Sivil Havacilik Genel Mudiiri,

- Devlet Hava Meydanlari Isletmesi Genel Miidiirii ve
- [ller Idaresi Genel Miidiiriinden olusur.

Kurul 2 ayda bir veya gerekli hallerde daha sik toplanr. Kurul'a gerektiginde konuyla ilgili kamu ve 6zel kurulus temsilcileri gagrilabilir.
Kurul'un sekreterya hizmetleri Emniyet Genel Miidiirliigii tarafindan yerine getirilir. Kurul'da alnan kararlar ilgili kuruluslara gonderilir. Tespit
edilen eksiklik ve aksakliklar ivedilikle giderili. Merkez Giivenlik Kurul'u sivil hava alanlari, limanlar ve smir kapilart igin ayr1 ayr1 olarak da
olusturulabilir.

2.4.2. Egitim, Arastirma Ve Denetleme Uzmanlar1 Kurulu (EADUK)

Milli Sivil Havacilik Giivenlik Programi’nin olusturulmasi, idamesi ve yiiriitiilmesini saglamak, sivil havacilik giivenligi alaninda giivenlik
standartlar1 ve tavsiye edilen uygulamalari olusturmak, sivil havacilik giivenligi sorunlarmin ¢6ziim yollar1 gelistirmek, havalimanlarmda gorev
yapan kamu ve 6zel sektore ait kurum ve kuruluslarda ¢alisan personelin, ICAO ve ECAC gerekliliklerine gore yetkili otoriteye yardimet
olmak ve kurumlar aras1 koordinasyonun saglanmasi amaciyla Egitim, Arastirma ve Denetleme Uzmanlari Kurulu olusturulur.

Bu Kurulun toplanti ve ¢alisma esaslari; Merkez Giivenlik Kurulu'nda kabul edilip, Igisleri Bakanhg, Ulastirma ve Altyapi Bakanhg ile
Ticaret Bakanligi Bakan Yardimeilar tarafindan imzalanarak yiiriirliige giren Sivil Havacilik Giivenligi EADUK Cahlsma Y 6nergesinde
diizenlenir.

2.4.2.1. Egitim, Arastirma ve Denetleme Uzmanlan Kurulu’nun Gérevleri
Egitim, Arastrma ve Denetleme Uzmanlari Kurulu’nun gérevleri;

- Milli Sivil Havacilik Giivenlik Programi’mi gelistirilmesine katki sunmak,

- Programm uygulanmasmnm takip edilmesinde yetkili otoriteye yardimei olmak,

- Denetleme yontemleri, programlar1 ve prensiplerinin belirlenmesinde yetkili otoriteye yardime1 olmak; ulusal denetgilerin havacilik giivenligi
denetimlerine, testlerine, arastrmalarma fillen katimasimm saglamak,

- Merkez Giivenlik Kurulu kararlarmm icrasmi, denetleme raporlarinda tespit edilen hususlarm giderilip giderilmedigini takip etmek,
yapilmayanlart Merkez Giivenlik Kurulu’na bir rapor halinde bildirmek,

- Mevceut havaalan tesislerinin genisletilmesi veya yenilerinin kurulmasi esnasinda, proje ve planlarmm yapilmasi konusunda giivenlikle ilgili
konularda damismanlik gorevini yapmak, gerektigi ya da talep oldugu takdirde bunlarla ilgili her tiirlii destek ve yardm yetkili otoriteye
saglamak,

- Havaalani Giivenlik Komisyonlarmdan gelen bilgi, goriis ve onerileri degerlendirerek gerektiginde ilgili yerlere iletmek,

- Uluslararasi ¢alisma, egitim, toplanti, seminer, konferans ve inceleme gibi faaliyetlere katiim saglayarak, elde edilen bilgi ve belgelerden
uygun goriilenleri rapor ve bilgi notlar1 formatmda hazirlamak ve sunmak

- Uluslararasi havaalanlarmda kullanilan yeni giivenlik tekniklerini takip ederek, giivenlik cihaz ve sistemlerinden en iyi fayday: saglamak icin
bilgileri toplamak, ilgilileri bu konuda bilgilendirmek,

- Sivil havacihiga ve havaalanlarma yonelik, mevcut ve muhtemel tehditler hususunda edinilen bilgi ve belgeleri ilgili yerlere iletmek,

- Merkez Giivenlik Kurulu’nun verecegi diger gorevleri yapmak.
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EM.GEN.MOD JAM.GEN. EH.G.M. D.H.MLIL GUMRUK THY A
KM, MUH.GEN.MUD.

EGITIM,
ARASTIRMA VE
DENETLEME
UZMANLARI
KURULU

125 Kigi)

2.5. Yerel Yonetim

Hava meydanlarinda giivenlik tedbir ve tertiplerinin gelistirilmesi ve uygulanmasi, yiiriitiilen giivenlik egitim ve denetim hizmetleri ile ilgili
uygulanan tedbirleri, goriilen aksaklik ve eksiklikleri goriismek tizere miilki idare amirinin baskanhginda, Ulastrma Bakanlgi, Glimrik
Miistesarhigi, Emniyet, Jandarma, Saglk kuruluglarmm temsilcilerinin katitm ile “Giivenlik Komisyonu” olusturutur. Kurul her ay toplanir.
Sekreterya gorevi Emniyet Sube Miidiirliigii veya Biiro Amirligince yerine getirilir.

Bu madde geregince tiim hava meydanlarmda Hava meydanm Giivenlik Komisyonu olusturulmus olup, ayrmtih bilgi MSHGP’ de verilmistir.

MOLKI IDARE AMIRI - MIA

(VALI YARDIMCISI)
HAVA JANDARMA  DHMiMEYDAN ISLETMENIN YERLI'YABANCI
MEYDANI BOLOK MUDORG! GOMROK GOMRIK EN 08T DlZEY SHGM HAVACILIK
SUBE KOMUTAMI  BASMODURD MODURD MUHAFAZA YoNETiCH TEMsiLclsl  [SLETMELERININ
MUoCRD MUD0RD SORUMLUSU Uve oLDUGY

ORGANIZASYON

Vali, hava meydanlarnda giivenligin saglanmasi, giris ve ¢ikislarla ilgili gorev ve hizmetlerin diizenli ve etkili bir bigimde yiiriitiilmesi, gérevli
kuruluglar arasinda igbirligi ve koordinasyonun gergeklesmesi igin gerekli 6nlemleri almaya ve uygulamaya, kuruluglarn ¢alismalarint
denetlemeye yetkilidir. (5442 S.Kanun Ek 1. Mad.)

Valinin gorev, yetki ve sorumluluklar1 97/9707 sayih “Sivil Hava meydanlart Limanlar ve Smir Kapilarinda Giivenligin Saglanmasi Gorev ve
Hizmetlerin Yiiriitiilmesi Hakkmnda Yonetmeligi®, 5. maddesinde ayrntili olarak belirtilmistir.

Vali bu yonetmelikte sayilan yetkilerini, hava meydaninda miilki idare amiri sifatiyla stirekli olarak gorevlendirecegi vali yardimeisi veya
kaymakamlara devretmektedir. (97/9707 S.Y6netmelik Mad.6)

Hava meydanlarinda, giivenlik énlemlerinin alinmasmdan, Igisleri Bakanh yetkili ve sorumludur. Bakanlik, bu gdrevi, Miilki Idare Amirleri
vasttasiyla, polis, jandarma, 6zel giivenlik teskilati personeli ve diger kamu ve 6zel kurum, kurulus personeli ile yerine getirmektedir.

Hava meydanlarinda giivenlik tedbir ve tertiplerinin gelistirilmesi ve uygulanmasmdan miilki idare amirinin baskanlignda olusturulan hava
meydan giivenlik komisyonu sorumludur. (97/9707 S. Yonetmelik Mad.19, MSHGP Mad.12)

Hava meydanlarinda, basta giivenlik birimleri olmak iizere, kamu ve 6zel sektore ait kuruluslarda ¢alisan her seviyedeki personelin “SHT-
17.2 Sivil Havacilik Giivenligi Egitim ve Sertifikasyon Talimatr” ¢er¢evesinde egitimlerini yapmak, alinan giivenlik onlemlerini test etmek,
denetlemek, arastrmak ve gelistirmek amaciyla “Egitim, Arastrma ve Denetleme Birimi (EADB)” olugturulmustur. (97/9707 S.Y 6netmelik
Mad.29, MSHGP Mad.14)

2.5.1. Miilki idare Amirinin Gérevleri

Havaalanindan yetkili ve sorumlu miilki idare amirinin gdrevleri;

- Havaalaninda alnan giivenlik tedbirlerinin ulusal mevzuata ve bu Programa uygunlugunu denetlemek, uygunsuzluklarm gideriimesine yonelik
caligmalar takip etmek ve havaalanndaki risk ve tehdit calismalarint yaparak gerekli dnlemleri almak,
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- Havaalani giivenlik programi, muhtemel harekat tarzi plany, acil durum ile havalimanlari tehdit degerlendirme ve risk yonetimi plan ve alarm
plani hazrlatmak ve onaylamak,

- Havaalaninda faaliyet gosteren havacilik isletmelerinin giivenlik planlarmni yaptrmak, tetkik ederek onaylamak,

- Havaalani Giivenlik Programmn, havaalaninda bulunan kurum ve kuruluslarca uygulanmasim saglamak ve giivenlikle ilgili olarak alnan 6zel
tedbirlerin gézetimini ve denetimini yapmak,

- Havaalanmm hayati 6nemi haiz tesis, techizat ve hassas noktalarm giivenlik yoniinden incelenmesini saglamak,
- Havaalannin giivenligine yonelik olagan ve acil tehditleri karsilayabilecek tedbir ve tertiplerin almmasm saglamak,

- Giivenlik tertip ve tedbirlerinin i¢ kalite kontrol programu gergevesinde denetimini yapmak; gelistiriimesi i¢in yapilan teklifleri incelemek ve

gerekli olanlar1 uygulamak; giivenlik tedbirlerini test etmek, kalite kontrol faaliyetlerinin sonuglarini ve her ti¢ (3) ayda bir EADB tarafindan

MSHGP EK-1’i kapsaminda hazirlanacak denetleme formlarmi onaylamak ve yetkili otorite ve Emniyet Genel Miidiirkiigii dahil ilgili yerlere
bildirmek,

- Havaalannm giivenlik tertip ve tedbirlerinin halihazir durumu ile mevcut problemlerinden mahallinde ¢6ziimii miimkiin olmayanlarm ilgili tist
makamlara bildirmek ve bu konularla ilgili teklifler hazirlamak,

- Sivil havacilik giivenligi ile ilgili Merkez Giivenlik Kurulunda alinan kararlarin ve yapilan tavsiyelerin uygulanmasim ile yaymlanan
dokiimanlarm bir rehber olarak kullanimasmi saglamak,

- Havaalaninda hazrlanan planlar dogrultusunda muhtemel durumlar i¢in hazirlanan tedbirlerin yilda en az bir defa tatbikatm yaptrmak ve
ilgili yerlere bildirmek; tatbikatm bir degerlendirmesini yaparak ortaya ¢ikan aksakliklarm diizeltilmesini saglamak,

- Havaalaninda yapilan denetim sonucu goriilen eksiklikleri, telafisi i¢in ilgili kurum ve kuruluslara bildirmek, takip etmek,

- Havaalani giivenligini etkileyen yasadisi eylem ve olaylari, her tiirlii tehditleri ilgili yerlere bildirmek,

- Havaalannda gorevli tim yolcu dismdaki kisilerin mevzuatta yer alan gerekli egitimleri alip almadigm denetlemek,

- 2918 sayil Kara Yollar1 Trafik Kanunu dogrultusunda havaalani trafik diizenlemesini saglamak,

- Havaalannda gergeklestiriimesi planlanan ingaat ve mimari degisiklikler ile yapmm islerini glivenlik agismdan degerlendirmek,

- m) Alarm durumu degjsikliklerine, miimkiin olmasi durumunda havaalam giivenlik komisyonu ile acil durumlarda ise kendi bagma karar
vermek ve

- Merkez Giivenlik Kurulu tarafindan verilen diger talimatlarm uygulanmasm saglamak ile gorevlidir.
- Havaalani miilki idare amiri yukarida sayilan gorevleri havaalani giivenlik komisyonu koordinasyonu ve kararlari ¢er¢evesinde yiiritiir.

Yukarida belirtilen mevzuattan da anlasilacagn gibi havaalam giivenliginden ve giivenlik yonetiminden vali adma gorev yapan miilki idare amiri
sorumlu ve yetkilidir. Miilki idare amirine bu gérevinde ilgili kurum temsilcilerin olugturulan havaalam giivenlik komisyonu ve egitim aragtirma
ve denetleme birimi yardimei olur.

2.5.2. Havaalam Giivenlik Komisyonu

Havaalanlarmda, MSHGP ve havaalam giivenlik programmm uygulanmasim, havaalaninda bulunan havacilk igletmeleri ve diger paydaslar ile
koordinasyonun saglanmast ile Havaalani Miilki idare Amirliginin gdrevlerinin yiiriitiilmesinde yardime1 olmak yamaciyla Havaalami Giivenlik
Komisyonu olusturulur. Havaalam Giivenlik Komisyonu asagidaki {iyelerden olusur:

a) Komisyon Baskam olarak Havaalam Miilki Idare Amiri,

b) Emniyet Sube Miidiirt,

¢) Havaalam yapilanmasma gore Jandarma Birlik Komutani,

d) Gimrik Miidiirti,

e) Havaalam yapilanmasma gore Giimrilkk Muhafaza Kacakgilk ve Istihbarat Miidiirii veya Bolge Amiri
f) Milli Istihbarat Teskilat: Temsilcisi,

g) Sivil Havacilik Genel Miidiirligii temsilcisi (varsa),
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h) Saglik Bakanligmm havaalannda gorevli daimi temsilcisi,

1) Havaalam isleticisinin yoneticisi veya temsilcisi ile giivenlik miidiirii veya giivenlik biriminin en iist diizey yoneticisi,
j) Terminal isleticisinin havaalannda gérevli yoneticisi ve giivenlik biriminin en iist diizey yoneticisi,

k) Havaalam yapilanmasma gore THY A.O. Genel Miidiirligii temsilcisi,

D) Yerli havacilik igletmelerinin iiye oldugu organizasyonun gorevlendirecegi daimi temsilcisi,

m) EADB bagkamn ve

n) Yabanci havacilik igletmelerinin tiye oldugu organizasyonun gérevlendirecegi daimi temsilcisi.

Toplant1 konusu ve giindeme iliskin olarak misafir veya gézlemci statiisiinde temsilciler toplantiya ¢agirilabilir.

Yukarida belirtilen Bakanlik, kurum veya kuruluglardan havaalaninda faaliyeti bulunmayanlarm veya yukarida sayilanlar digindaki kurum ve
kuruluglar1 temsil eden kisilerin giivenlik komisyonuna dahil edilip edilmeyecegine havaalam miilki idare amiri karar verir.

Havaalam Giivenlik Komisyonu tiyesi kuruluglarm varsa giivenlik sorumlulart ile terminal ve/veya havaalam giivenligini saglayan sirketin
havaalanindaki en tist diizey yetkilisinin de toplantilara katilm saglanir.

Havaalam Giivenlk Komisyonu'na gerektiginde, kamu ve 6zel sektore ait diger kurum ve kuruluslardan temsilei cagrilabilir.

Havaalam Giivenlik Komisyonu sekretarya gorevi Emniyet Sube Miidiirliigii tarafindan yiiriitiiliir.

MOLK] iDARE AMIR] - Mia

(VALI YARDIMCIS)
HAVA JANDARMA YERLIHAVACILIK
MEYDANI BOLOK  DHMIMEYOAN  GOMROK  GOMRUK THY ISLETMELERNN  DIGERLERI
EMNYET ~ KOMUTANLIGI BASMUDURLUGD MODURLUGD  MUHAFAZA UYE OLOUGU
SUBE MODURLOG0 ORGANIZASYON

MUDURD
2.5.3. Egitim, Arastirma ve Denetleme Birimi’nin Gorevleri (EADB)

Havaalanlarinda alinan giivenlik 6nlemlerini test etmek, denetlemek, incelemek, arastrmak ve gelistirmek amaciyla havaalani miilki idare
amirine bagh, Havaalam Giivenlik Komisyonuna {iye veren kurum ve kurulus temsilcileri ile gerektiginde havaalannda faaliyeti bulunan diger
kurum ve kurulug personelinin katilimryla EADB olusturulur. EADB’de gorev alanlarm bilgileri her yil ocak ayu igerisinde yetkili otoriteye
bildirilir.

EADB haftada 1 (bir) kez toplanir. Ayrica gerektigi hallerde ilaveten toplanabilir.

EADB sekretarya hizmetlerini Emniyet Sube Miidiirliigii yapar. Birimin bagkanhgm da bu kurumun temsilcisi yiiriitiir.
Bu birimde gorev alan personel kendi kurum veya kurulusundaki gorevine ilaveten EADB’deki gbrevini yiiriitiir.
Egitim, Arastrma ve Denetleme Biriminin gbrevleri;

- Havaalam giivenlik programu ve muhtemel harekat tarzi planmu MSHGP 6rnek planlarmdaki esaslar dogrultusunda havaalanna 6zgii
hazirlamak,

- Havaalam Giivenlik Komisyonu toplantisi dncesi hazirlik amaciyla toplanarak, giindemle ilgili hususlarda ve yapilan faaliyetlerle ilgili rapor
hazrlayarak Havaalam Komisyonuna sunmak,

- Havaalaninda i¢ kalite kontrol programu ¢ergevesinde haberli ve habersiz olarak siirekli denetleme, test faaliyetlerini yapmak, cihaz
testlerini yapmak ve kayitlari tutmak ile denetleme raporlarmi giivenlik komisyonuna sunmak,

about:blank 31/142



12.04.2023 11:52 Ders : Havacilik Guvenligi - eKitap
- SHT-17.2 talimatma gore yetkilendirildigi alanlarda yolcu dismdaki kisilerin egitimlerini yapmak, kayitlarim tutmak ve takibini yapmak,

- Havaalani miilki idare amiri ve/veya Havaalani Giivenlik Komisyonu tarafindan verilen gérevleri yerine getirmek.

Boliim Ozeti

Bu béliimde havacilik giivenliliginin gerekliliklerini tanimlanmug, diinyada sivil havacilik alaninda ik yazili hukuksal kurallarn olusumu
sonrasinda giivenlik ile ilgili temel diizenlemeleri siralanmugtir.

Ayni zamanda hava tagimacilig) faaliyetlerine yonelik uluslararasi antlagmalarn genel cergevesini agiklanarak, iilkemizin uluslararasi
organizasyonlara katiimasi sonrasimda havacilk giivenligi ile ilgili yapilan diizenlemeler tanimlannustir.

Kaynak¢a

ICAO Annex 17

ICAO Havacilik Giivenligi El Kitabi Doc. 8973

IATA Giivenlik El Kitab1 (6. Baski V2 10 bolim.)

Milli Sivil Havacilik Giivenlik Programu (13. Baski, 2021)

2920 Sayih Tiirk Sivil Havacilik Kanunu

5431 sayih Sivil Havacilik Genel Miidiirigi Teskilat ve Gorevleri Hakkmda Kanun

5442 Sayih il Idaresi Kanunu ve Bu Kanunda Degisiklik Yapan 4178 Sayih Kanun

2559 Sayih Polis Vazife ve Salahiyet Kanunu

5188 Sayil Ozel Giivenlik Hizmetlerine Dair Kanun ve Uygulamasm Gosterir Yonetmelik
5607 Sayih Kagakeilikla Miicadele Kanunu

4458 Sayil Gimrik Kanunu

5326 Sayih Kabahatler Kanunu

Sivil Hava Meydanlari, Limanlar ve Smir Kapilarmda Giivenligin Saglanmasi, Gorev ve Hizmetlerin Yiiriitiilmesi Hakkinda Yonetmelik

(97/9707)

[1] Ulkemiz havaalanlarinda yapilan giivenlik taramalarmm uluslararas1 anlamda ki yasal dayanag ICAO Ek-17 ye dayanmaktadir.

Unite Sorulari

Soru-1:
Hava meydanminda giivenlikten sorumlu en yetkili makam kimdir?

(Coktan Se¢meli)

(A) Gimriik Muhafaza Miidiirii
(B) i1 Emniyet Miidiirii

(C) Miilki Idare Amiri

(D) DHMI Basmiidiirii
Cevap-1:

Miilki idare Amiri
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Soru-2 :

MSHGKKP’ ye gore havaalaminda i¢ kalite kontrol programu cercevesinde haberli ve habersiz olarak siirekli denetleme, test
faaliyetlerini yapmak, cihaz testlerini yapmak ve kayitlan tutmak ile denetleme raporlarim giivenlik komisyonuna sunmakla

gorevli birim asagidakilerden hangisidir ?

(Coktan Se¢meli)

(A) EADUK
(B) EADB
(C) MiA
(D) SHGM
Cevap-2 :

EADB

Soru-3 :
EADUK acihm asagidakilerden hangisinde dogru olarak verilmistir?

(Coktan Se¢meli)

(A) Egitim Aragtrma Birimi

(B) Egitim Denetim Birimi

(C) Egitim Aragtrma ve Denetleme Uzmanlari Kurulu
(D) Egitim Arastrma ve Denetleme Kurulu
Cevap-3:

Egitim Arastrma ve Denetleme Uzmanlart Kurulu

Soru-4 :
Milli Sivil Havacilik Giivenlik Programmmin 9’ncu Eki asagidakilerden hangisidir?

(Coktan Se¢meli)

(A) Giivenlik cihazlar test talimat.

(B) Yolcu profili ¢ikarma ile ilgili genel prensipler.

(C) Hava meydamn ¢alisanlar i¢in kart kullanm/giivenlik talimat:
(D) Giris kontrol noktasi isletim talimat:

Cevap+4 :

Hava meydam ¢alganlari i¢in kart kullanmm/giivenlik talimatt

Soru-5:
Havacilikla ilgili olmayan kurulus asagidakilerden hangisidir?

(Coktan Se¢meli)
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(A) IATA

(B) b) ICAO
(C) ¢) ECAC
(D) d) ILO
Cevap-5 :

d)ILO

Soru-6 :

Asagidakilerden hangisi Sivil Havacihgn Giivenligine Karsi Yasadis1 Eylemlerin Onlenmesi Sozles mesidir?

(Coktan Se¢meli)

(A) Lahey Sozlesmesi

(B) Montreal S6zlesmesi

(C) Tokyo Sozlesmesi

(D) Plastik Patlayicilarm Isaretlenmesi Sozlesmesi
Cevap-6 :

Montreal S6zlesmesi

Soru-7 :
ICAO Neyi ifade eder?

(Coktan Se¢meli)

(A) Uluslararas1 Sivil Havacitk Orgiitii
(B) Sivil Havacilik Orgiitii

(C) Avrupa Sivil Havacilik Kurumu

(D) Uluslararasi Sivil Havayollar1 Kurumu
Cevap-7 :

Uluslararasi Sivil Havacilk Orgiitii

Soru-8 :
ECAC Neyi ifade eder?

(Coktan Se¢meli)

(A) Uluslararas1 Sivil Havacitk Orgiitii
(B) Sivil Havacilik Orgiitii

(C) Avrupa Sivil Havacilik Konferansi
(D) Uluslararasi Sivil Havacilik Kurumu

(E) Avrupa Hava Seyriisefer Giivenligi Teskilatt
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Cevap-8 :

Avrupa Sivil Havacilik Konferansi

Soru-9 :
ICAO’nun yaymmladigi el kitabr asagidakilerden hangisidir?

(Coktan Se¢meli)

(A) a) Ek-17
(B) Doc-8973
(C) Ek-14
(D) Doc-30
Cevap-9 :

Doc-8973

Soru-10 :

Sivil Hava Meydanlan, Limanlar ve Simr Kapilaninda Giivenligin Saglanmasi, Gorev ve Hizmetlerin Yiiriitiilmesi Hakkinda
Yonetmelik maddesi asagidakilerden hangisidir?

(Coktan Se¢meli)

(A) 5442

(B) 97/9707 Sayih Yonetmelik
(C)5188

(D) 2920

Cevap-10 :

97/9707 Sayih Y6netmelik
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3. MILLI SIVIL HAVACILIK GUVENLIK PROGRAMI
Giris

Tiim diinyada oldugu gibi Tiirkiye’de de havacilik giivenligi ne yonelik diizenlemeler, uluslarararasi normlar gozetilerek yapimaktadir.
Tiirkiye havacilk giivenligi hususunda iilkemizin iginde bulundugu tehdit ve risk seviyesine yonelik ileve diizenlemeler yam sira uluslararast
anlamda taraf oldugu antlasma hitkiimleri dogrusunda diizenlemeler yapmaktadir.Bu amagla olusturulan Milli Sivil Havacilik Giivenlik
Programy, uluslararasi havacilik dokiimanlari referans alinarak hazirlanmig 6nemili bir kaynaktir.

3.1. Milli Sivil Havacilik Giivenlik Program

Mlii Sivil Havacilik Giivenlik Programi (MSHGP) sivil havacilik giivenligini, uluslararasi standartlar ICAO, ECAC) ve kurallar ¢ercevesinde
saglamak iizere, almacak tertip ve tedbirlerin ana esaslarm belirlemek amaciyla hazirlanip, 24 Aralik 1996 tarihinde icisleri ve Ulastrma ve
Altyap1 Bakanhgs tarafindan imzalanarak yiiriirlige girmistir.

Milli Sivil Havacilik Giivenlik Programy, sivil havacilik giivenligindeki gelismeler, yasanan sorunlar ve yasalardaki cesitli tarihlerde yapilan
degisiklikler ¢ercevesinde hava meydanlarmda giivenlikle ilgili standart giivenlik tedbirlerinin almmasmi saglamak amaciyla giincellenmistir.

3.1.1. Amac¢, Kapsam, Hukuki Dayanak

Amac¢: MSHGP’ nin amact halkm, yolcularn, miirettebatm, yer personelinin, havaalam bina ve tesislerinin, sivil havaciliga karsi yerde ve
havada meydana gelebilecek her tiirlii yasadisi eyleme karsi korunmast ile ilgili kurumlarmn ve kuruluglarn gérev, yetki ve sorumluluklarm
diizenlemek ve uygulama esaslarmi belirlemektir.

Kapsam: MSHGP sivil havacilik hizmetlerini yiirtitmek ve sivil havacilign giivenligini saglamaktan sorumlu tiim kurumlarm ve kuruluslari, sivil
havaciliga ac¢ik havalimanlari ve tesisler ile yerli ve yabanci sivil havacilik igletmelerini kapsar.

Hukuki dayanak : MSHGP asagida yer alan mevzuata dayamlarak hazirlanmustir.
Uluslararas1 mevzuat:

- 7.12.1944 tarihinde akit ve imza edilmis olan Milletleraras1 Sivil Havacilik S6zlesmesi’nin Uluslararasi Sivil Havaciligm Yasadist Miidahale
Eylemlerine Karsi Korunmasi Baglkh Ek-17si,

- Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilatt (ICAO) tarafindan yaymlanan Havacilik Giivenligi Rehberi (Doc. 8973),

- Avrupa Sivil Havacilik Konferans1 (ECAC) tarafindan yaymlanan ECAC Havacilik Giivenligi Alannda Politika Beyam (ECAC Doc No.
30 KISIM II GUVENLIK ) ve

- Ikili hava ulastrma anlagmalar1.

Ulusal mevzuat:

- 19.10.1983 tarih ve 2920 sayih Tiirk Sivil Havaciik Kanunu,
- 10.6.1949 tarih ve 5442 sayih il idaresi Kanunu,

- 4749 sayih Kanun Sikago'da 7 Aralk 1944 tarihinde akit ve imza edilmis olan, 05.06.1945 tarihli Uluslararasi Sivil Havacilik Anlagmasi ve
Sivil Havacilik Gegici Sozlesmesi ve Bunlarm Eklerinin Onanmasma Dair Kanun,

- 04.07.1934 tarihli ve 2559 sayih Polis Vazife ve Salahiyetleri Kanunu,

- 24.03.2016 tarih ve 6698 sayih Kisisel Verilerin K orunmasi Kanunu,

- 07.10.2004 tarih 5188 sayih Ozel Giivenlik Hizmetlerine Dair Kanun,

- Tirkiye Biiyiik Millet Meclisi tarafindan kanunlarla uygun buldugu sivil havacilikla ilgili uluslararasi antlagmalar ve sozlesmeler,

- 30479 sayil Resmi Gazete'de yaymmlanan 4 sayih Bakanlklara Bagh, {lgili, iliskili Kurum ve Kuruluslar ile Diger Kurum ve Kuruluslarm
Teskilat1 Hakkinda Cumhurbaskanligi Kararnamesi 437 inci ve 441 inci maddeleri,
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- 14.8.1997 tarih ve 23080 sayili Resmi Gazete’de yaymlanan Sivil Havalimanlari, Limanlar ve Smir Kapilarnda Giivenligin Saglanmas,
Gorev ve Hizmetlerin Yiiriitiilmesi Hakkinda Y &netmelik,

- 7.10.2004 tarih ve 25606 sayih Resmi Gazete’de yaymlanan Ozel Giivenlik Hizmetlerine Dair Kanunun Uygulanmasma Iliskin
Yonetmelik.

3.1.2. Yetkili Otorite

MSHGP nin hazrlanmasmdan, programda belirtilen gorev ve hizmetlerin koordinasyonunun saglanarak yiiriitiiimesinden, ICAO ve ECAC
standartlarmm uygulanmasmndan, siirdiiriimesinden, denetlenmesinden ve izlenmesinden Sivil Havacilk Genel Miidiirliigii (SHGM) yetkili
otorite olarak gorevli, yetkili ve sorumiudur.

Icisleri Bakanh§ Emniyet Genel Miidiirliigii (EGM) ve Jandarma Genel Komutanhi@ yetkili otoriteye giivenlik kapsammnda gerekli destegi
saglar.

3.1.3. Yetkili Otoritenin Gorev, Yetki ve Sorumluklar

Yetkili otoritenin gorev, yetki ve sorumluklar sunlardir:
- Sivil havaciliga, sivil havaalanlarina ve bunlarin eklentilerine yonelik tehditlere karsi uygulanabilecek tedbirleri izlemek,

- Uluslararasi ve ulusal mevzuat ¢ergevesinde sivil havacilik giivenligi standartlarim saglayabilmek i¢in ilgili kurum ve kuruluslarla
koordinasyon saglamak,

- Yeni yapilan ve tadil edilen havaalanlarmm plan ve projelerinin, yapisal giivenlik unsurlarmmn da dahil edilerek hazrlanmasim saglamak,
- Sivil havacilk giivenlii konusunda yapilan degisiklikler ve yeni uygulamalar ile belgelerin yaymmlanmasim saglamak,

- Egitim, Arastrma ve Denetleme Uzmanlari Kurulunun sekretaryasim yapmak,

- Ulke genelinde standartlarm saglanmast icin havalimanlari tarafindan hazirlanan planlarm genel esaslarmi belirlemek ve onaylamak,

- Sivil havacilik alaninda gérev yapan personelin uluslararasi temasmi arttirmak ve tecriibelerin paylagimini saglamak amaciyla; uluslararasi
kuruluglar ve yabanci devletler ile is birligi yaparak, denetim, egitim, seminer, ¢alistay, konferans gibi faaliyetlerin diizenlenmesini ve katilmm
saglamak

- Milli Sivil Havacilik Giivenlik Programi ve Eklerini izlemek ve gelistirmek,
- Denetleme, zafiyet degerlendirmesi ve test yontemlerini ve prensiplerini belirlemek, programlarmt ve formlarm hazirlamak, gelistirmek,

- Havacilik sektdriinde olan tiim 6zel ve kamu kuruluglarmin haberli/habersiz giivenlik denetimlerinin, zafiyet degerlendirmelerinin ve
testlerinin yapilmasim saglamak, sonuglarmu ilgili yerlere gondermek ve icrasm takip etmek,

- Havaalani Giivenlik Komisyonlarmdan ve havacilik isletmelerinden gelen bilgi, goriis ve 6nerilerin degerlendiriimesini saglamak,

- Yeni giivenlik teknik ve teknolojilerini takip ederek, giivenlik cihaz ve sistemlerinden en iyi faydayi saglamak i¢in gerekli bilgileri toplamak,
ilgilileri bu konuda bilgilendirmek ve gerektiginde uygun goriis vermek,

- Sivil havaciliga ve havalimanlarma yonelik, mevcut ve muhtemel tehdit ve riskler hususunda edinilen bilgi ve belgeleri ilgili makamlara
ulagtirarak gereginin yapiimasimu saglamak,

- Merkez Giivenlik Kurulu’nun verecegi kararlari takip etmek,

- Ulusal tehdit ve risk degerlendirmesi kapsaminda yabanci bir {ilkeye/iikeden ilk defa ugus planlanmas1 asamasmda ve diizenli ugus yapilan
tilkeler i¢in belirli periyotlarla bahse konu iilkelerde alnan sivil havacilik giivenlik dnlemlerinin incelenerek risk haritalarmm olusturulmasi, risk
seviyelerine gore uygulanacak ek giivenlik 6nlemlerini belirlemek,

- Sivil havacilik sektdriinde operasyon yiiriiten tiim kurum ve kuruluglarm havacilik giivenligi alaninda almasi gereken egitimleri belirlemek, bu
egitimleri verebilecek egitmen ve egitim kuruluslarmi sertifikalandirmak ve

- Sivil havacilik isletmelerinin giivenlik planlarm incelemek ve onaylamaktir.
3.1.4. MSHGP’nin icerik Bashklar

- Birinci Kisim : I¢indekiler ve Ekler
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- Ikinci Kism : Genel Esaslar;

- Ugiincii Kism: Havacilk Giivenligi ve Organizasyon

- Dérdiincii Kism : Onleyici giivenlik tedbirleri;

- Besinci Kisim : Yasadis1 eylemlere miidahale yonetimi;

- Altinc1 Kisim : Son hiikiimler, yaptirim ve yiirtirliik

Olarak dokiiman olusmaktadir. Her bir kisim baghgmn altmda bolkiimler halinde tiim konu baglklar1 detayh olarak yer almaktadir.

3.1.5. Milli Sivil Havacilik Giivenlik Programinin Ekleri

EK No | Ek Adx
1 | Milli Sivil Havacilik Giivenligi Kalite Kontrol Programi(Lahika-3 GIZLI)
2 Omek Havaalam Giivenlik Program
3 | Omek Havaalans Muhtemel Hareket Tarzi Plam
4 Resmi olarak bos brralalmistir
5 | Omek Havayolu Isletmeleri Giivenlik Plans
6 Yasadisi Miidahale Eylemlerine Karsi Yapilacak Islemler Yénergesi (GIZLI)
7 | Yasadis1 Miidahale Eylem Raporlan(7A,7B.7C)
8 Giivenlik (Girig) Kontrol Noktas: Isletim Talimat:
9 | Havaalami Calisanlan Igin Kart Kullanim ve Giivenlik Talimaty
10 Havaalam Giivenlik Sistem ve Cihazlar1 (Lahika 2 ve 3 GIZLI)
11 | Hareket Yetenegi Kisith Sahislara Uygulanacak Kontrol Prensipleri
12 Genel Havacilik Faaliyetleri ve Kiicilk/Kontrolsiiz Alanlar
13 | Davrams Tespiti fle flgili Temel Prensipler
14 Havaalani Yapisal Gitvenlik Unsurlar
15 | Havalimanlan Giivenlik Risk Tehdit Degerlendirme ve Alarm Plam
16 | Ugus Tedariklerinin Yetkili Tedarikgisi
17" | Giivenlik Tahditli Alanlarda Bulundurulmas: Yasakl: Maddeler ile YolewKabin Ekibi
Tarafindan Tagmnabilen Tehlikeli Maddeler
18 Havalimanlar Disinda Binig Kaydi (Check-in) Islemi
19 | Siber Tehditlere Kars: Yapilacak islemler Talimat:
20 Havaalani Tedariklerinin Bilinen Tedarikeisi
21 | Giivenlik Irtibat Noktalan Listesi
22 Kara Tarafi Giivenlik Tedbir ve Kontrolleri (Lahika-1 GIZLI)
23 | Ulusal ve Uluslararasi Dokiimanlarin Dagitim Prosediirii
24 | vYiiksek Riskli Kargo ve Posta Kapsanunda Tammlanan Ulkeler (GIZLI)
25 | MSHGP ve Uluslararas: Havacilik Giivenligi Standartlarina Es Ulkelerin Listesi
26a | Korumalarina Kabinde Silah Tasimasina Izin Verilen Protokol Listesi
26b | VIP Ugakigi Koruma Gorevlisi Taahhiit Beyan:
26c | yIP Ugakici Koruma Gorevlisi Egitim Igerigi
27 | Yerli Havayolu isletmeleri igin Yeni Hat Ugus izni Gereklilikleri Kontrol Formu
28 Sivil Havacilik Giivenlidi Risk Tehdit Degerlendirme Komisyonu Calisma Talimat
29 Muafiyetler
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3.2. Kalite Kontrol Program

3.2.1. Milli Sivil Havacihk Kalite Kontrol Program (MSHKKP)

Milli Sivil Havacilik Giivenlik Programu standartlarmm uygulanmasi, uyumlulugun izlenmesi igin yapilacak kapsamli denetim, inceleme,
aragtirma ve testler ile bu faaliyetleri yiiriitecek denetgilerin kriterleri ve sertifikasyonunu konusunda gorev yetki sorumluluklar ile esaslar
belirlemek iizere asagida belirtilen igerikte Milli Sivil Havacilik Giivenlik Kalite Kontrol Progranu (MSHGKKP) hazirlantr, yiiriitiiliir ve
stirdiiriilii. MSHGKKP’ nin yiiriitiilmesinden ve koordinasyonundan yetkili otorite sorumludur. MSHGKKP:

- Yetkili otoritenin giicii,

- MSHGKKP’nin amaci ve igerigi,

- Uyumlulugun izlenmesi ve yontemi,

- Giivenlik denetimleri,

- Giivenlik incelemeleri,

- Giivenlik testleri,

- Giivenlik arastirmasi,

- Raporlama ve kaytt,

- Uyumluluk smiflandiriimas,

- Takip denetim faaliyetleri,

- Uyumsuzluk halinde prosediir ve yaptirimlar,
- Denetci yeterlilik kriterleri,

- Denetgilerin se¢imi, uygunlugu ve sertifikasyonu ve
- Denetgilerin yetkilerini igerir.

3.2.2. MSHGKKP amaci

Milli Sivil Havacilik Giivenligi Kalite Kontrol Programi’nin (MSHGKKP) amaci, MSHGP nin uygulanrhgmi gérmek, etkinligini arttrmak,
uygulama diizeyini ve uygulama yeterliligini denetlemek, alinan tiim giivenlik tedbirlerine ragmen, muhtemel olumsuzluklar ve meveut
aksakliklarm diizeltilmesini saglamak, aksakliklarm hizh tespitine ve kaynagmm arastiriimasi ve elde edilen sonuglara dayanilarak programda
yapilmasi gereken iyilestirmeler i¢in yapilacak islemlerin esas ve usullerini belirlemektir.

Havaalanlannmizda uygulanan mevzuat ve giivenlik tedbirlerinin ECAC Dokiiman 30 ve ICAO Ek- 17 hiikiimlerine uyum
seviyesi kalite kontrol faaliyetleri vasitasiyla tespit edilir.

Milli Sivil Havacilik Giivenligi Kalite Kontrol Programi’nda belirtilen goérev ve hizmetlerin yiiriitiilmesinden Sivil Havacilik Genel Miidiirtigii
sorumlu olup, bu gorevi, bu programda belirtilen esaslar ¢ercevesinde SHGM tarafindan usuliine uygun sertifikalandiriimis ulusal denetgiler
vasttasiyla yerine getirir.

Sivil Havacilik Genel Miidiirkigii, gergeklestirilen kalite kontrol faaliyetlerinde belirlenen eksikliklerin belirli bir zaman dilimi igerisinde
giderilmesini talep eder ve gerekmesi durumunda idari ve cezai yaptirm uygular.

Tiim havalimanlary, havacilik igletmeleri ve havacilik giivenligi sorumhilugu bulunan diger tiim kurutuglar MSHGP’na uyumlulugun belirlenmesi
ve tespit edilen eksikliklerin hizlica gideriimesini teminen diizenli olarak denetlenir.

3.2.3. Denetleme kriterleri

Denetim faaliyetleri tehdit seviyesini, operasyonlarm tiiriinii ve yapismi, uygulama standardmi, havalimanlarinm, havacilik igletmelerinin ve
diger kuruluglarm i¢ kalite kontrol faaliyetleri sonuglarmi ve denetim frekansim etkileyecek diger faktor ve degerlendirmeleri dikkate alarak
gergeklestirilir.

Bu kriterler g6z 6niinde bulundurularak SHGM tarafindan kapsamh denetim, denetim ve testlerin siklig1 ve dnceliklendiriimesi ve planlamasi
yapilr.
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3.2.4. i¢ Kalite Kontrol

Tiim havalimanlari, havacilik isletmeleri ve havacilik giivenligi sorumlulugu bulunan diger tiim kuruluglar uygulamakla yiikiimlii olduklari
giivenlik tedbirlerinin etkinligini ve verimliligini izZlemek ve gerekli diizeltmeleri yapmak iizere i¢ kalite kontrol progranm olusturur ve yiiriitiir.
Isletmeler icin i¢ kalite kontrol yiikiimliilikleri SHT-17.3 Talimat’nda belirlenmistir. Havalimanlar ise bu kalite kontrol programu
gergevesinde i¢ kalite kontrol programim hazirlar ve uygular.

Denetimler havalimanlarmm, havacilik isletmelerinin ve diger kuruluslarm i¢ kalite kontrol 6nlemlerinin uygulanmasim ve etkinligini de igerir.

Her bir havalimaninda denetim, denetim faaliyetlerinin uygun bir karisimmndan olusur ve giivenlik dnlemlerinin alanda uygulanmasina kapsaml
bir genel bakis saglamahdir.

Denetim faaliyetleri kapsamh giivenlik denetimlerini, giivenlik denetimlerini ve testleri igerir.
3.2.5. Metodoloji

Denetim faaliyetlerinin metodolojisi denetgilerin gérevlendiriimesi, planlama, hazirlik, saha faaliyetleri, bulgularm smiflandiriimasi, raporun
diizenlenmesi ve diizeltme siirecini gibi tiim sathalari igeren standart bir yaklagim izler.

Denetim faaliyetleri gozlem, miilakat, dokiimanlarin incelenmesi ve ¢apraz dogrulamalar yoluyla bilginin sistematik toplanmasma ve
raporlanmasma dayanir.

Denetim faaliyetleri haberli veya habersiz ger¢eklestirilebilir.

Kalite kontrol faaliyetleri Kapsamh Denetim, Denetim, Test, Inceleme ve Arastirma unsurlarmi kapsar.
3.2.6. Kapsamh Giivenlik Denetimleri

Sivil Havacilik Giivenligi kapsaminda alnan giivenlik tedbirlerinin uygulamasmm, MSHGP’na uygunlugunu tespit etmek, sivil havacilik
glivenligi standartlarmdaki bosluklari tespit ederek gerekli diizeltmeleri yapmak, Sivil havacilik giivenliginde istenilen standartlarm ve
prosediirlerin yerine getirilmesini saglamak amaciyla gergeklestirilir.

Bu programa gore yapilacak kapsaml denetimler, haberli veya habersiz, hafta sonu, bayram ve tatiller g6z 6niine almmaksizin her zaman
yapilabilir.

Kapsamh giivenlik denetlemesi:

- Bir havalimanindaki tiim giivenlik tedbirlerini veya,

- Bir havalimani, terminal igleticisi, havayolu igletmesi veya diger havacilk igletmeleri tarafindan uygulanan tiim giivenlik tedbirlerini veya,
- Milli Sivil Havacilik Giivenlik Programinmn belirli bir bolimiinii kapsar.

Kapsamh giivenlik denetlemesi asagidaki sathalardan olugur:

Denetimin duyurulmasi ve haberli denetim ise denetim dncesi soru kdgidmm iletiimesi;

- Tamamlanan denetim &ncesi soru kagidi ve diger ilgili dokiimantasyonun incelenmesi dahil hazirlk agamas;

- Alanda denetim faaliyetinin baglamasindan dnce havalimanvhavacilik igletmesi/ kurulug temsilcilerine denetim dncesi brifing verilmest,
- Denetimin gergeklestiriimesi;

- Denetim sonrasi brifing verilmesi ve raporun diizenlenerek ilgili kurum/kuruluga gonderilmesi;

- Eksikliklerin tespit edilmis olmast durumunda diizeltici faaliyetlerin ger¢eklestirildiginin izlenmesi,

Kapsaml giivenlik denetimin gergeklestiriimesinde giivenlik tedbirlerinin uygulanma durumunu tespit etmek amaciyla bilgilerin sistematik bir
sekilde toplanmast i¢in agagidaki denetim teknikleri uygulanir:

- Dokiiman ve kayitlarin incelenmesi
- Operasyonlarm gézlemlenmesi

- Tigilerle yapilacak miilakatlar
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- Dogrulama
Kapsamh denetimler MSHGP Lahika- 1’inde yer alan Havacilik Giivenligi Denetim Formu’nun ilgili bolimleri kullanilarak gergeklestirilir.
Gergeklestirilecek kapsamh denetimlerin sikhigi asagidaki hususlara dikkate alnarak belirlenir:

- 10 milyon yolcudan fazla yolcuya sahip havalimanlari en az 4 yilda bir Milli Sivil Havacilik Giivenlik Programi’nin tiim hitktimlerini
kapsayan bir kapsaml giivenlik denetimine tabi tutulur. Kapsamli denetimde tiim kuruluglar ve isletmelerin denetlenmesi miimkiin
olamayacagmdan; denetim havalimaninda uygulanan giivenlik tedbirlerinin temsili bir drnegini icerecek sekilde planlanir.

- Tehdit durumlary, trafigin yogunlugu, denetim gegmisi, gerceklestirilen yiiksek riskli uguslar ve benzeri hususlar gbz 6niinde bulundurularak
denetim onceliklendirilmesi yapilr.

Giivenlik denetlemeleri normal sartlar altmda habersiz gerceklestirilir. Operasyonel agidan miimkiin olmamasi durumunda ise denetlenecek
tarafa bildirimde bulunulabilir. Bir denetim asagidaki sathalardan olusur:

- Hazirlk agamasi

- Denetimin gergeklestiriimesi

- Denetimin siklig1 ve denetim sonuglarma dayah olarak gerekli ise denetim sonrasi brifing verilmesi
- Raporlama

- Eksikliklerin tespit edilmis olmast durumunda diizeltici faaliyetlerin ger¢eklestirildiginin izlenmesi,

Giivenlik denetiminde denetime konu giivenlik tedbirlerinin uygulanma durumunu tespit etmek amaciyla bilgilerin sistematik bir sekilde
toplanmast igin asagidaki denetim teknikleri uygulanir:

- Dokiiman ve kayttlarin incelenmesi
- Operasyonlarn gdzlemlenmesi

- Tigilerle yapilacak miilakatlar

- Capraz dogrulama

3.2.7. Giivenlik Testleri

Giivenlik testleri sivil havacilik faaliyetlerinin yiirtitiildiigii tiim havalimanlar ve tesislerinde, havaciliga hizmet saglayan ve giivenlik tedbirlerinin
almmasinda rolii ve sorumlulugu olan tiim yerli yabanci havayolu isletmeleri, havacilik isletmeleri ve kurumlarda MSHGP uyarinca alinan
giivenlik tedbirlerinin etkinligini test etmek ve giivenlik personelinin motivasyonunu arttirmak amaciyla yapilir.

3.2.8. Giivenlik incelemesi

Giivenlik Incelemeleri herhangi bir zafiyeti olup olmadigm belirlemek ve ele almak amaciyla operasyonlari yeniden inceleme ihtiyaci
duydugunda gergeklestirilir. Bir zafiyet tespit edildiginde tehdit ile orantil koruyucu nlemlerin uygulanmas istenir.

Giivenlik incelemesi sonucunda yetkili otorite tarafindan meveut giivenlik tedbirlerinin isleyisinin ve programin yeterliliginin degerlendirmesi
yapilarak, Milli Sivil Havacilik Giivenlik Programr’nda yapilmasi gereken diizenlemelere iliskin teklif raporu hazrlanir.

3.2.9. Giivenlik Arastirmasi

Bir giivenlik olaymm nerede, nasil ve neden oldugu, bu olaya neden olan zafiyetler, daha sonrasi i¢in almmasi gereken tedbirleri belirlemek
amaciyla yapilr.

Giivenlik aragtrmasi, MSHGK ’na ve/veya ilgili kurumlara olaym tekrarmmn ger¢eklesmemesi igin alinmasi gereken 6nlemler hususunu rapor
etmeyi de icerir.

Yapilacak olan giivenlik arastrmalarinda; yetkili otorite tarafindan gérevlendirme yapilabilecegi gibi, meydana gelen olaym 6nemine gore,
yerel otorite tarafindan da yetkili otoriteden giivenlir aragtrmast talep edilebilir.

3.2.10. Bulgularin hizhica kapatilmasi ve telafi edici 6nlemler
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Tespit edilen bulgularmn ivedilikle diizeltiimesi gerekmektedir. Diizeltici faaliyetler ivedilikle uygulanamadignda telafi edici 6nlemler
uygulanmahdir.

SHGM’nin onay1 sonrasmnda diizeltici eylem plam yiirtirliige girer ve uygulanmasm SHGM takip eder. Denetime konu havaalani ve isletme
bulgularm kapatildigma dair SHGM’ye bildirimde bulunur.

3.2.11. Takip denetimleri

Denetime tabi tutulan havalimani, havayolu veya havacilik isletmesi tarafindan istenen diizeltici eylemlerin uygulandigma ve bulgularm
kapatildigma dair bilgi verilmesini takiben, durum yerince denetlenerek dogrulamahdir.

3.2.12. Egitim ve sertifikasyon

Denetgiler SHGM tarafindan ulusal denetci egitimine tabii tutulur ve sertifikalandirihrlar. Ulusal denetgi egitimini ECAC veya ICAO’dan alan
kisiler yapilacak miilakat sonrasi ulusal denetgi olarak gorevlendirilebilir.

3.3. Havaalam Giivenlik Program

ICAO Dokiiman 8973 Ek-9 Havalimani Giivenlik Programi bashg altinda bir belge hazirlayarak bu konuda devletlere rehberlik yapmus ve
iilkemizde de buna paralel olarak MSHGP’ nin Ek-2 belgesinde de MSHGP nasil hazirlanacagy, igeriginin ne olacagi ve uygulama kismi agik
olarak ifade edimigti. MSHGP Madde 18 dogrultusunda,

Tiim Havaalanm Miilki idare Amirlikleri tarafindan havaalanmm giivenligini, havaalanindaki havacilik faaliyetlerinin diizenini ve etkinligini
MSHGP’ de belirtilen giivenlik tedbirlerinin uygulanmasi saglamak amaciyla MSHGP EK-2’sine uygun bir havaalani giivenlik progranu
hazrrlar, uygular ve siirdiiriilmesini saglar.

Tiim havaalanlarmda Havaalam Miilki idare Amirlikleri tarafindan hazrlanan havaalam giivenlik progranm yetkili otoriteye incelenmek ve
uygun goriis almmak iizere gonderilir. Yetkili otoritenin uygun goriisiinii miiteakip ilgili havaalanmm giivenlik komisyonu karar1 ile Miilki idare
Amiri tarafindan onaylanir.

Havaalam giivenlik programlari her yil MSHGP’ de gerceklesecek degisikliklere, havaalanindaki uygulama veya fiziki degisikliklere gore
gozden gecirilir ve degisiklikler yetkili otoriteye uygun goriis almmak iizere gonderilir.

MSHGP amact: Hava meydanmnm giivenligini, hava meydanindaki havacilik faaliyetlerinin diizenini ve etkinligini, Milli Sivil Havacilik Giivenlik
Programi'nda belirtilen giivenlik tedbir ve prosediirlerini uygulayarak gergeklestirmek suretiyle personele, terminallere, sivil havacilik
tinitelerine, ucaklara ve ekipmanlara kars1 yapilacak kanun dis1 miidahaleleri dnlemektir.

MSHGP kapsami: Hava meydannda Sivil Havacilik faaliyetlerinde bulunan resmi ve 6zel kurum ve kuruluglar ile bunlarn personelini kapsar.

Yetki ve sorumluluk : MSHGP viiriitiilmesinden Hava meydam Miilki Idare Amiri yetkili ve sorumiudur. Miilki idare Amiri bu yetki ve
sorumlulugunu hava meydaninda bulunan kurum ve kuruluslar ile bunlarm personeli vasttasiyla yerine getirir.

3.3.1. Hava Meydanindaki Kurum ve Kuruluslarin Goreleri
a- Miilki Idare Amirligi

b- DHMI Bas Miidiirliigii ve Diger isletmeci Kuruluslar
c- Giivenlik Birimleri

* Emniyet Sube Miidiirligii

+ Ozel Giivenlik Miidiirfikleri/Seflikleri

* Jandarma

d- Giimriik Muhafaza Miidiirligii

e~ Giimritk Miidiirligi

f- Havayolu Isletmesi

g- Yer Hizmet Isletmesi

h- Tedarik Sirketleri
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i~ Saglk Birimleri

j- Yakit [kmal Tesisleri

k- Kargo Tesisleri

k- Meteoroloji

I- Itfaiye

m- Digerleri (Banka, Maliye biirolari, Restoran, gibi)

Hava Meydannda Yiiriitillen Faaliyetler

a) Ticari faaliyetler(restoran, bar, Hediyelk esya, butik )

b) Trafikle ilgili faaliyetler (yolcu, bilet, bagaj yikleme,)

¢) Idari faaliyetler (kurum ve kuruluslarm ihtiyaglar1 ve gorevi)
Hava Meydanndaki Kuruluglarm Gorevleri, Cezai Miieyyideler:

Gorevli kuruluslar, kendi mevzuatindaki gorevleri ile birlikte, MSHGP, hava meydam giivenlik programy, acil durum plani, muhtemel harekat
tarzi plam ve yasadisi miidahale eylemlerine karsi yapilacak islemler yonergesinde ve kendi kuruluglarmmn giivenlik planinda belirtilen giivenlik
ve glivenlik egitimiyle ilgili gbrevleri yapmak zorundadir.

Hava meydanmnda hizimet veren kuruluslarla, ¢alisan personellerinin giivenlige aykirt davraniglarma SHY-22 Yer Hizmetleri Y onetmeligi ve
DHMI ile imzalanan hizmet sdzlesmelerinde belirtilen cezai miieyyideler uygulanr.

Hava meydant yoneticileri ve sirali amirler, birim amirleri ve giivenlik yonetiminden sorumlu amirler, tiim hava meydam faaliyetleri basta
olmak iizere hava meydan giivenlik hizmetlerine iliskin hiikiimleri tiim giivenlik mevzuatmy, tiim giivenlik sistemlerini ve gorev yerlerini bilmek,
incelemek, test etmek, arastrmak ve gelistirmek zorundadir.

Sistemimizde miilki idare amiri, hava meydam yonetimi, giivenlik birimleri ve siral amirler, giivenlik komisyonu tiyeleri, egitim, arastrma ve
denetleme birimi iiyeleri giivenlikten dogrudan sorumlu olup;

Bu gorevlilerin;
Belirlenen prosediirler dahilinde inceleme, tetkik ve aragtrmalar yapmasi,
- Yaptig her bir inceleme, tetkik ve arastrmanm sonuglarmni, resmi formlar igerisinde hazrlayarak evvelce belirlenen sekilde bildirmesi,

- Tetkik ve incelemeleri srasmda giivenlik dnlemlerinde buldugu eksik ve agiklar ile bunlarmn telafisine iliskin olarak onerdigi prosediirleri
hava meydam idareleri, giivenlikten sorumlu yetkililer ile diger kurum ve kuruluglar ile hava meydaninda faaliyet gosteren igletmeci ve diger
kuruluglarm dikkatine sunmast,

- Uygun ve gerekli 6nlemlerin alinmast i¢in ciddi giivenlik ihlallerini bildirmesi,
- Baslangicta zengin bir giivenlik tetkiki ve bunu miiteakip hava meydanmimn siirekli olarak inceleme ve tetkiklerini yiiriitmesi,
- Hava meydani plan ve proje heyetinin bir iiyesi olmas,

- Eksikleri telafi etmek ve hava meydanmm giivenlik ihtiyaclarim karsilamak i¢in hava meydani giivenlik programlari olusturmasi yada var
olan programlar iizerinde gerekli degisiklikleri yapmast,

- Yazih olarak hazirlanmig bulunan hava meydam giivenlik programmm giincel olup, giivenlikten sorumiu yetkili makamca onaylanmasin temin
etmesi,

- Kabul edilmis bulunan giivenlik 6nlemleri ve prosediirlerinin uygulamasimi, bunlarm etkili bir bicimde yiiriitiilip korunmalarm tesvik
amaciyla denetlemesi,

- Hava meydamn ve diger ilgili emniyet denetim ve kontrol idareleri ile etkili bir irtibat saglamasi ve muhafaza etmesi,
- Hava meydamn giivenlik personeli, itfaiye ve kurtarma personeli faaliyetlerinin, giivenlik bakis agismdan koordine edilmesini saglamasi

- Dahilinde ¢alisan tiim personelin giivenlik konusundaki bilgilerini gelistirmesi, bilinglenmelerini saglamasi,
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- Hava meydamn giivenlik 6nlemlerinden sorumlu kisilere yardime1 olmasi ve bunlarin gereken egitimi aldigmdan emin olmast,

- Randiman ve titizligi temin etmek tizere yolcu ve kabin bagajlarmmn kontrol islem ve ekipmam {izerinde gerektigi gibi denetim, test ve
tetkikler yapmasi,

- Etkili bir tehdit/olay cevap kabiliyetini tesvik etmesi ve aramas,
- Mevcut hava meydam tesislerinde tadilat yada yeni tesis ingaatlarma iliskin planlara giivenlik dnlemlerinin dahil olunmasim tavsiye etmesi,

- Sivil havacilik ve tesislerini etkileyebilecek yasadisi miidahale amagh fiil ve eylemleri konu alan ulusal kanun ve yonetmelikleri bilmesi ve
iyice anlamig olmas,

- Bomba tehditleri dahil hava meydamm etkileyen her tiirlii yasadisi miidahale ile yolcu kontrol iglemi srasmda belirlenen tiim silah ve tehlikeli
cihazlara iliskin olaylarin bir kaydmi tutmasi,

- Yasadig1 miidahale sonucu zorla alikonan ve normal rotasmdan saptirilan bir ugakla ilgili her tiirlii bilgiyi toplamasi ve giivenlikten sorumiu
yetkili idareye iletmesi,

- Ulusal yasa ve mevzuatlar ile ¢izilen smirlar dahilinde, en son hava meydanindan kalkmis olup, yasadisi miidahale ile zorla alkonulmus ve
kagirilmig yada bir sabotaj fiili nedeniyle kaza gecirmis oldugu bilinen veya bu ihtimal yiiksek olan bir ugakla ilgili acil sorusturma baslatmas,
bu nevi durumlara bunlarin yeniden tezahiir etmesini 6nlemek icin ne gibi ilave koruyucu 6nlemlerin alinabilecegi konusundaki bilgileri elde
etmek amaciyla acil 6nlem gerekebilir bunlarn belirlenmesi,

- Hava meydam giivenlik programmin olusturulmasi asamasi giivenlik konularmm koordinasyonunu yapmasi gerekir.

3.4. Havayolu Isletmesi Giivenlik Ve Organizasyonu

ava Arac

3.4.1. Havayolu Isletmeleri Giivenlik Plam

Tiim hava tastyicilari lilkemiz smirlart igerisindeki tiim havalimanlarinda ve ugus srasmda uygulamak {izere Havalimanlarinda yerel giivenlik
gorevlileri tarafindan uygulanan giivenlik tedbirlerine ilave olarak, yolcular1 ve havaaraci miirettebatmi, havaaraci techizati etkileyen sivil
havaciliga ve havayolu isletmelerine yonelik yasadist hareketleri onlemek amaciyla Ek-5e uygun genel bir giivenlik plani hazrlar, uygular ve
stirdiirlir. Bu plan hem uluslararasi standartlar hem de MSHGP ile uyumlu olmalidir. Plan hava tastyicisi tarafindan izlenecek ve uygulanacak
yontem ve prosediirleri igerir.

Hava tastyicilari iike geneli icin hazirladiklar giivenlik plan’ni her yil SHGM ye onaylatirlar. Uygulamayi degistirmeyen kiiciik degisikliler
SHGM’ye bildirilir. Uygulamaya veya sorumluluklara iliskin degisiklikler oldugunda plan derhal onaylatimahdir.

Hava tastyicilari faaliyet gosterdikleri her havalimani icin MSHGP ’ye, havalimam giivenlik programma ve uluslararasi standartlara uygun bir
giivenlik plani hazirlar, uygular, siirdiiriir ve MiA’ya onaylatr.
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Havayolu Isletmeleri Giivenlik Plar, havayolu isletmelerinde her kademede gdrev yapan havayolu ¢alisanlari ile gorev verilen diger personeli
kapsar.

Diger iilkelerin yetkili otoriteleri tarafindan onaylanmis hava tastyicisi giivenlik planlari tilkemiz tarafindan risk ve tehdit analizi ve
miitekabiliyet esasma gdre tanmabilir. Ancak iilkemize/iilkemizden sefer yapan yabanci hava tagtyicilart Ulkemizde Milli Sivil Havacilk
Giivenlik Programu ve ilgili havalimani giivenlik programinda 6ngoriilen giivenlik tedbirlerine uymakla yiikiimliidiir. Bu baglamda ilgili hava
tastyicisima ulusal gereklilikler yetkili otorite tarafindan bildirilir.

Diger havacilik isletmeleri, kurum ve kuruluslar faaliyet gosterdikleri her havalimam icin MSHGP’ ye, havalimam giivenlik programma ve
uluslararasi standartlara uygun bir giivenlik plam hazirlar, uygular ve siirdiiriir. Bu plam Miilki Idare Amirligi'ne onaylatr. Bu plam giincel
tutarak havalimam giivenlik programmda isletmelerin sorumluluklarm etkileyen bir degisiklik oldugunda Miilki Idare Amirligi'ne onaylatr.

a) Giivenlik Plam - Personel ile ilgili Hususlar
- Havalimam giris kart1 sahibi personel Havameydanlari Giris Kart Yonetmeli§ine uymak zorundadir.

- Giris kartm kaybeden personel en kisa siirede DHMI Bagmiidiirii'ne yazih olarak miiracaatta bulunacaktr. Istasyon Miidiirii durumu bir
iist yaziyla Emniyet Sube Miidiirligiine iletecektir.

- Her kademedeki personel yasadis1 miidahale ihbarmi aldig1 anda Istasyon Miidiiriine, Emniyet Sube Miidiirliigiine ve DHMI Miidiirliigiine
bildirecektir.

- Tiim personel, Emniyet kuvvetlerinin giivenlikle ilgili alacagi tedbirlerin uygulanmasma yardimei olacaktir.
- Havaaraci aramalarmda emniyet gorevlilerine yardime1 olmak {izere teknik eleman goreviendirilecektir.

- Diizenlenecek hizmetici egitimlerde bu plandaki hususlar personele bildirilecektir.

b) Giivenlik Plam - Yolcu fle Tlgili Hususlar

1. Davransslar siiphe uyandiracak sekilde bilet talebinde bulunan yolcularm durumlari arastiriimak iizere en yakmn emniyet birimleri ile
koordine kurulacaktr.

2. Bilet satim esnasinda yolcunun bagaj ve esyalarm kendisinin hazrlamasi, kendisine ait olmayan bagajlar1 almamasi, orijinal ambalajh
esyalarini agarak kontrol etmesi gerektigi hatirlatilacaktir.

3. Check-in esnasindaki miilakat durumunda siiphe uyandiran bagajlar kontrol edilmek iizere emniyet birimlerine gonderilir.
4. Yolculara elektronik ve elektrikli esyalarm el bagajinda tagimalari hususunda uyarilarda bulunulur.

5. Check-in gorevlisi;

a. Yolcu beraberindeki bagajlarm muhteviyatm sorar, gerekirse kontrol eder veya emniyet gorevlisi ile birlikte bakar.

b. Yolcunun beraberinde getirdigi dokiimanlar1 kontrol eder ve pasaport ile bileti varsa;

¢. Yolcunun yasal gecerli pasaportunu ister.

d. Biletini kontrol ederek pasaporttaki isimle karsilastirr.

e. Yolcunun pasaportundaki vize bolkiimiiniin kontroliinii yapar (Yolcu, vizeyle gidebilecegi bir istikamete gidiyor ise).

6. Gorevli isletme personeli;

a. Yolculari ugaga binecegi yere kadar refakat eder.

b. Yolcu listesi ile ¢ikis kapisma gegen yolcu ve ugaga binen yolcu sayisinda mutabakatin saglanip saglanmadigim kontrol eder.
¢. Yolcunun polis kontroliinden ge¢ip gecmedigini takip eder, kontrolden gegmeyen yolcular1 aninda bildirir.

7. Yolcu, bagaj ve check-in yapan yolcu arasinda sayisal mutabakat mutlak suretle saglanr.

8. Yolcu ile bagaj uyumu mutlaka saglanr. Sahipsiz bagajlar hemen giivenlik birimlerine bildirilir.

9. Seyahatten vazgegen veya seyahat etmesi giivenlik kuvvetlerince engellenen yolcularm bagajlart mutlaka indirilir.

10. VIP yolculari ugaga biitiin yolcular alndiktan sonra alnir ve ugagi en 6nce terk etmeleri saglanir.
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11. Diplomatlara gerekli kolaylklar gosterilir.

12. Engelli yolcularm ugaga kolay giris-¢ikis yapabilmelerine imkan verecek gerekli cthazn bulundurulmasi saglanir.

13. Akil hastalar1 ve saldirgan hastalar, refakatci nezaretinde ugaga almirlar ve ugus siiresince ilagla uyumasi temin edilen hastalar yolcu
olarak kabul edilir.

14. Mahkumlar yeterli glivenlik gorevlisi ile birlikte ugaga ilk 6nce almarak kapilardan uzak bir yerde oturmasi temin edili. Mahkumlara
alkollii icecek, metal ¢atal, bicak veriimez ve ugaga bir refakatgi nezaretinde en son terk etmeleri saglanr.

15. Ulkeye girisleri yetkili makamlar tarafindan reddedilen kisiler geldigi iilkeye veya kabul edildigi iikkeye geri gdtiiriilmelidir.

16. Hava aracinda atesli silah tagiyacak yolcu var ise, silali alimarak giivenli bir yerde muhafaza edilir veya hava aracindaki hareket tarzi
yolcuya bildirilerek pilota da yolcu hakkinda bilgi verilir.

¢) Giivenlik Plam — Hava Arac ile ilgili Hususlar
* Ucaga Nezaret

1. Hava arac1 i¢ine herhangi bir patlayici madde veya silahin birakilmasmi veya gizlenmesini 6nler ve MSHGP kapsaminda ugus dncesi
gerekli giivenlik tedbirlerini alr.

2. Park halindeki ucaga yetkisiz kisilerin binmesini nler.

3. Temizlik ve kram malzemelerinin yiikklenmesi esnasinda mutlak suretle nezaret eder.

4. Yolcu ugaga almmadan mutlak suretle bos havaaraci aramasm yapar.

5. Ugagi terk eden yolcularin paket vs. birakmasimi engeller.

6. Ugus Oncesi ve bakim sonrasi ugagn asagidaki sekilde aramasm yapar;

a. On giris kaps1, merdiven aralari, tahliye duvarlari, oksijen maskelerinin bulundugu yerler.

b. Kokpit, koltuk arkalar, raflar, kurtarma yelekleri, bagaj bokimii.

c. Seyriisefer mahalli, gardiroplar, kitap rafi, 6n arka gardirop icleri, miihiirlii degil ise ilk yardim ¢antasi ve bagaj bolimii.

d. Pilot mahallinin arkasmdaki bolim, lavabo, bardak dagitim yeri, ¢6p kutulary, musluk mekanizmalari, musluk ¢evresi, tavan ve yerler.
e. On-arka mutfaklar, hostes koltugu, mutfaktaki gizli yerler, gazete ve mecmualarm bulundugu béliim, servis kapis, sigorta yerleri.
£ On-arka tuvaletler, ¢6p kutulari, gozler.

g. Yolcu kabini altlari, koltuk kollar, kiiltabla yerleri, kurtarma salmm bulundugu béliim, can kurtarma yeleklerinin bulundugu yer, yolcu
raflary, ik yardim ¢anta yuvalari, bar, buzdolabi ve tiim bar yuvalari.

h. Ugagn dis1, ugagin kargo ve bagaj bolimleri, goriilebilen motor igleri, sag-sol 6n dikmeler, teker yuvalary, sag-sol kanatlar.
i. Arama, havaaracmin 6zelliklerine ve havaracini arama planinda belirtilen diger yerlerde yapilr.
Ucagin Temizligine Nezaret

Ucagn temizligine refakat edecek isletme personeli;

1) Temizlik maksadi ile ugaga girecek personeli tek tek arar.

2) Temizlik malzemelerini kontrol eder.

3) Temizlik iscilerinin girig kartlarm kontrol eder.

4) Faaliyetlerini gdzetler ve nezaret eder.

5) Faaliyetleri bittikten sonra hava tasitmi terk etmelerine nezaret eder.

6) Aranmis temizlenmis ugag miirettebata teslim eder.

+ Ucaga Alinacak Ikram ve Satiy Malzemelerine Nezaret
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1) Ugaga yiiklenen ikram malzemelerinin kontroliinii yapar. fkram iriinlerinin imalat noktasmda denetimini yapar, kutulanmasmi ve
paketlenmesini kontrol eder.

2) ikram malzemelerinin, hava tasitma gétiiriilecek sekilde muhafaza kutularma konmasm, miihiirlii olup olmadigmm kontroliinii, imalat
noktasmdan itibaren hava tagitina kadar nakliyesini ve havaaraci personeline teslimini saglar.

3) Havaaracma yapilacak satisa ait malzemeleri ugaga alnmadan kontrol eder.
Park Halindeki Ucaga Nezaret

1) Havaaracinm, havalimaninda yerde bulundugu siire iginde gdzetimini yapar veya yaptirir. Riskli ve 6zel durumlarda havaaraci bagmnda bir
gorevli bulundurur.

2) Uzun siireli beklemelerde kapilart kilitli tutar, havaaraci gevresine ve altma yetkisiz kisilerin girmesini 6nleyici tedbirler alir.
Yolcu Beraberindeki Valiz-Canta ve Esyalara Nezaret

1) Check-in esnasinda yolcu beraberindeki biitiin bagajlarm X-ray cihazindan veya EDS cihazindan gegirilip gegirilmedigini kontrol eder.
Stipheli durumlarda bagajlarm tekrar cthazdan gegmesini saglar.

2) Hava tagitina yerlestirilecegi ana kadar kontrol edilen bagajlar1 gézetim altinda tutar ve gerekli giivenlik tedbirini saglar,
3) Sahipsiz bagajlari emniyet gorevlilerine haber vererek kontrol ettirir.

4) Yolcu adma kayith bagajlarm ugaga yiiklenmesini saglar, sahipsiz olan bagajlarm ugaga alimmasmm engeller.

Giivenlik Plam - Kargo Ve Kurye ile Tlgili Hususlar

1) Tiim kargo ve kurye paketlerinin aprona ¢ikistan 6nce X-ray cihazindan gegmesini saglar. Cihazdan gegmeyen maddelerin fiziki
kontroliiniin yaptiriimasim temin eder.

2) Kontrolii yapiimis olan kargoya “GUVENLIK KONTROLU YAPILMISTIR” etiketinin yapistirimasmi temin eder.
3) Gonderenin ve esya teslim edenin kimlik ve adreslerini tespit eder.

4) Gonderenin, esyanin muhteviyatini gdsteren bir listeyi vermesini ve esyann iginde miisaadesiz silah, patlayici madde ve diger tehlikeli alet
bulunmadigmm belgelenmesini saglar.

5) Giivenlik kontrolii yapilan kargolara ugaga yiiklenecegi ana kadar nezaret eder, yetkisiz kisilerin miidahalesini 6nleyici tedbirler alir.
6) Kargonun yiikleme esnasmnda gdzetimini yapar.

7) Yiik olarak tasmacak refakatsiz esyalari, sahibi belli olmayan ve gittigi yeri belli olmayan egyalar1 kabul etmez.
d) Acil Durumlar Prosediirleri

Havayolu Isletmeleri Asagidaki durumlarin ve yapilacak harekat tarzlarmm planlarda agiklanmasi gerekmektedir;
- Hava araci kagirma

- Bomba tehdidi

- Siipheli veya yasakh maddenin bulunmasi

- Tehdit seviyesinde artig i¢in artwilimis Gnlemler

- Yiiksek riskli uguslar

3.4.2. Havacilik isletmeleri Giivenlik Yonetim Sistemi :

Havacitk Isletmeleri Giivenlik Yénetim Sistemi (SeMS) SHT-17.3 talimat: kapsammnda yer alan havacilik isletmeleri, giivenlikten sorumlu
yetkili yonetici (GSYY) atanmasi ve giivenlik organizasyonu bakimmndan SHT-17.3’e gore sorumludur.

Havacilik isletmeleri Giivenlik Yénetim Sistemi (SeMS) SHT-17.3 talimatmm amaci Tiirkiye’de faaliyet gdsteren Sivil Havacilik
Isletmelerinin, Milli Sivil Havacilik Giivenlik Programu (MSHGP) ve ekleri ile Sivil Havacilk Giivenligi Egitim ve Sertifikasyon Talimat’nda
(SHT-17.2) belirtilen giivenlik uygulamalarm yerine getirmeleri igin gerekli olan organizasyon ve personel yapilanmasi hakkinda ¢aligma
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esaslarmi belirlemek, uygulama prensiplerini ortaya koymak, uygulamalarda ki sorumlulugun sivil havacilik isletmeleri tarafindan takip
edilerek, hem isletme i¢i hem de yerel ve ulusal otorite ile koordinasyonun saglanmasi hususunda kriterleri belirlemektir.

Talimat, sivil hava tagimaciligi ve sivil havacilik alaninda faaliyet gdsteren havacilik isletmeleri ile havaalanlarinda faaliyet gosteren
yetkilendirilmis 6zel giivenlik kuruluglarmi kapsamaktadr.

Sivil havacilik igletmeleri tarafindan etkin bir giivenlik teskilati, GSY'Y liderliginde uygun nitelikte, yeterli sayida personel ve techizat ile tesis
edilir. Bu giivenlik teskilati, isletme faaliyetlerinin uluslararasi ve ulusal sivil havacilik giivenligi mevzuati usullerine uygun bigimde yiiriitiilmesini
saglamakla gorevlidir.

Havacilik isletmelerinin; havacilik giivenligini, isletme politikasinm 6nemli bir unsuru olarak gérmeleri ve uygulamalari, havacilik giivenliginin
stirekliligini saglamak i¢in gerekli giivenlik tedbirlerini zamannda almalari gerekir.

Havacilik isletmeleri; giivenlik birimi ve personelinin egitimine ilave olarak, diger birimleri ve personelini havacilik giivenligi konusunda
bilinglendirir, uygulamalar gelistirir ve toptan giivenlik anlayismm yerlestiriimesi icin ¢alisir.

3.4.3. Giivenlikten Sorumlu Yetkili Yonetici (GSYY)

Sivil havacilik isletmeleri ve hava alanlarmda 6zel glivenlik hizmeti veren kuruluslar, genel miidiire bagh bir GSYY atayarak, bu yonetici
liderliginde bir giivenlik yapilanmasi olusturur. GSY'Y isletmenin organizasyon yapismda ve el kitaplarmda yer al.

Yetkilendirilmis veya ruhsatlandiriinug havacilik isletmelerinin, faaliyette bulunduklari siirece giivenlikten sorumiu yetkili yonetici
bulundurmalan gerekir. Bu yonetici, yapacagi uygulamalardan isletme yonetimine ve yetkili otoriteye karst sorumludur.

Isletmelerin giivenlik yonetimlerinde asagidaki gdrevleri yapacak birim veya birimler bulunur. Birimler gdrevleri aksatmayacak sekilde
birlestirilebilir veya bu gérevler, gdrevleri arasmda yer almasi sartiyla farkh birimlerin sorumluluguna verilebilir. Bu yap1 organizasyon
semasmnda yer alr.

a) Giivenlikten sorumlu yetkili yoneticilik gorevi: Isletmenin havacilk giivenligi ile ilgili sorumluluga sahip yoneticisidir.
b) idari gorevler: Giivenlik yonetimi ile ilgili yapilacak tiim genel yazismalar ve kayitlarm tutulmast ile idari islerin yiiriitiimesidir.

¢) Egitim gorevleri: Temel olarak giivenlik gorevlilerinin SHT-17.2 ¢ergevesinde egitim almmasmimn saglanmasi ve igletme ¢alsanlarmmn
glivenlik anlayismmn gelistirilmesine yonelik programlar hazrlanip uygulanmast ile egitim tarihi, siiresi, katilanlar, kayitlar ve ilgili diger
faaliyetlerin planlanip yiiriitiiimesidir.

d) Plan, program ve denetleme gorevleri: isletmenin giivenlik plani ile MSHGP de éngdriilen diger planlarm hazirlanmasi ve bu planlarm
giincel tutulmasidir. Bulunulan bolgede veya meydanda isletmenin faaliyetlerine yonelik risk ve tehdit degerlendirmesinin yapilmasi, planlarm
bu bulgulara gore revize edilmesi ayrica uygulamalarin periyodik olarak denetlenerek eksikliklerin tespit edip bu eksikliklerin giderilmesi igin
yeni 6nlem ve uygulamalarmn gelistiriimesidir.

Havayolu Isletmeleri ve Genel Havacilik Isletmeleri

Tarifeli seferle yolcu tagtyan havayolu isletmeleri, yiik/kargo tagimaciligi yapan havayolu isletmeleri ve tarifesiz seferle yolcu tastyan havayolu
igletmeleri GSY'Y idaresinde bir giivenlik yonetimi kurar. Ayrica, ihtiyag duyulmasi halinde giivenlikten sorumlu yetkili yoneticiye bir yardimei
gorevlendirilir. Yardime1 tam zamanh veya yari zamanh olabilir. Giivenlik yonetimi, SHT 17.3’iin 20 nci maddesinde belirtilen gérevleri yerine
getirecek yapilanmayi kurar. Bu isletmelerde GSY'Y sorumlu yonetici olarak gorev yapar. Bu konuda denetlemeler, operasyon denetimi
ve/veya havacilik giivenligi denetimleri cergevesinde gergeklestirilebilir.

Hava taksi, genel havacilik, amator havacilik ve sportif havacilik isletmeleri, miistakil veya meveut idari personelden birini GSY'Y olarak
gorevlendirilebilir. GSYY, yeterli sayida personelile SHT 17.3’{in 20 nci maddesinde belirtilen gorevleri yiiriitiir.

GSYY’ye yardimci atanmast halinde istege bagh olarak yetkili otoriteye onaylatilir. Bu durumda SHT 17.3”{in 13 iincii maddesinde belirtilen
sartlar saglanmahdir.

Havaalam ve Terminal Isletmeleri

Havaalam isletmeleri, isletme merkezinde GSYY idaresinde bir giivenlik yonetimi kurar. Gerek duyulmasi halinde, GSYY’ye bir yardimci
gorevlendirilir. Giivenlik yonetimi bu Talimatm 20 nci maddesinde belirtilen gdrevieri yerine getirir. Isleticiye ait birden fazla havaalam varsa,
her havaalaninda bir giivenlik yoneticisi gorevlendirilir. Bu giivenlik yoneticisi, SHT 17.3iin 20 nci maddesinde belirtilen gorevleri yeterli
sayida personel ile yiiriitiir.

Terminal isleticileri GSY'Y idaresinde bir giivenlik yonetimi kurar. GSYY, SHT 17.3"{in 20 nci maddesinde belirtilen gorevleri yeterli sayida
personel ile yiiriitiir.
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Yer Hizmetleri Ve Tkram Kuruluslari

Yer hizmetleri ve kram kuruluslar, kuruluglarm merkezinde GSY'Y idaresinde bir giivenlk yonetimi kurar. Gerek duyulmasi halinde,
glivenlikten sorumlu yetkili ydneticiye bir yardimei gorevlendirilir. Giivenlik yonetimi, SHT 17.3{in 20 nci maddesinde belirtilen gorevleri
yeterli sayida personel ile yiiriitiir.

Yetkili Kargo Acenteleri Ve Antrepolar

Merkez ve en az 3 subesi olan yetkili kargo acentalar,, GSYY idaresinde kurulus merkezinde bir giivenlik yonetimi kurar. Gerekirse
giivenlikten sorumlu yetkili yoneticiye bir yardimei gorevlendirili. GSYY SHT 17.3’{in 20 nci maddesinde belirtilen gorevleri yeterli sayida
personel ile yiiriitiir.

Merkez ve en fazla 2 subesi olan yetkili kargo acenteleri, miistakil olarak veya mevcut idari personelden birini GSYY olarak gorevlendirir.
GSYY, SHT 17.3%in 20 nci maddesinde belirtilen birimlerin goérevini yeterli sayida personel ile yiiriitiir.

Havayoluyla tagmacak kargo/kurye/posta/paket/hizi gonderi gibi materyallerin depolama, gecis ve ellegleme gibi islemlerinin yapildig
isletmelerden, merkez ve birden fazla sube/temsilciligi olanlar, GSY'Y idaresinde isletme merkezinde bir giivenlik yonetimi kurar ve
subelerde/temsilciliklerde giivenlikten sorumlu bir yonetici gorevlendirir. Sadece bir merkezi bulunan ve baska bir subesi/temsilciligi
bulunmayan isletmeler de GSYY atar ve SHT 17.3’iin 20 nci maddesinde belirtilen birimlerin gérevini yeterli sayida personel ile yiiriitiir.

Onayh Bakim Kuruluslar

Onayh teknik bakim kuruluglart ile hangar isletmeleri, miistakil olarak veya meveut idari personelden birini GSY'Y olarak gérevlendirebilir.
GSYY, SHT 17.3%in 20 nci maddesinde belirtilen birimlerin goérevlerini yeterli sayida personel ile yiiriitiir.

Yetkili Havaalam Tedarikgileri

Yetkili havaalani tedarik¢ileri sadece bir havaalaninda faaliyet gosteriyor ise bir GSYY gorevlendirilir. GSY'Y, miistakil veya mevecut
personelden biri olabilir ve SHT 17.3’iin 20 nci maddesinde belirtilen gorevleri yiiriitiir.

Faaliyette bulunulan birden fazla havaalam olmasi durumunda ise merkezde miistakil bir GSYY bulundurulur. Diger havaalanlarmda ise bir
personel GSYY ile iletisimde olmak ve havacilik giivenligi konularm takip etmek iizere gorevlendirilir.

Hava Trafik Y6netimi (Atm) Kuruluglart

Hava trafik yonetimi kuruluglari/isletmeleri, miistakil olarak veya mevcut idari personelden birini GSY'Y olarak gérevlendirebilir. GSYY, SHT
17.3’1in 20 nci maddesinde belirtilen birimlerin gérevini yeterli sayida personel ile yiiriitiir.

Faaliyette bulunulan birden fazla havaalanm olmast durumunda merkezde miistakil bir GSYY bulundurulur. Diger havaalanlarmda ise bir
personel GSYY ile iletisimde olmak ve havacilik giivenligi konularmi takip etmek tizere gorevlendirilir.

Hava trafik yonetimi kuruluglari/isletmelerinde gorevlendirilen GSYY ilave olarak MSHGP ve ECAC Doc30 Boliim IT Giivenlikte yer alan
siber tehditler konusunu da takip etmekten ve koordinasyonunu saglamaktan sorumiudur.

Ozel Giivenlik Hizmeti Veren Isletmeler

Havacilik faaliyetlerinde bulunan isletmelere, havacilik giivenligi alannda MSHGP standartlarmnm saglanmasi konusunda hizmet veren 6zel
gilivenlik isletmeleri, merkezde bir GSYY atar. GSYY, SHT 17.3’{in 20 nci maddesinde belirtilen gorevleri, havacilk isletmesinin
koordinesinde ve sorumiulugunda yeterli sayida personel ile yiirtitiir.

7/10/2004 tarih ve 5188 sayih Kanun ¢ergevesinde kendi biinyesinde 6zel giivenlik teskilatma sahip olan ve havacilik giivenligi alaninda
faaliyet gosteren isletmeler de SHT 17.3’te yer alan yapilanmayr kurmak ve belirtilen gereklilikleri yerine getirmekle sorumludurlar. Ancak,
tiim isletme faaliyetlerinin glivenliginden sorumlu bir bagka yapi varsa giivenlik organizasyonu kurmasma gerek yoktur.

Uygunluk Ve Onaylama

GSYY nin uygunlugu, Yetkili Otorite tarafindan asagidaki belge ve bilgiler degerlendirilerek belirlenir, uygun olanlara “Y6netici Personel
Onay Belgesi” diizenlenir.

GSYY onaylanmasmnda aranacak sartlar ve istenen belgeler sunlardr:
a. Yonetici Personel Onay Formu (Formun giincel haline Genel Miidiirlik internet sitesinden ulasilabilir),

b. SHT 17.3’1in Ek-1inde yer alan “Havacilik Giivenligi Egitim ve Sertifikasyon Talimati (SHT 17.2)’ye uygun egitimleri aldigmi gdsterir
belgeler,
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¢. GSYY nin is s6zlesmesi ve SGK sigortal hizmet listesi (Ancak GSYY sirket ortagi ve herhangi bir SGK kurumuna bagh degil ise bu
belgeler aranmaz),

d. ¢) Sivil havacilik alaninda, havacilk giivenligini igerecek 1 yillik tecriibe sahibi oldugunu gosterir belge,
e. Iletisim bilgilerini de icerecek sekilde hazirlanmis 6zgegmis,
f. Niifus clizdan 6rnegi,

g SHT-17.1 Tiim Havaalanlari Giris Kart1 Talimatmin 14 {incii maddesindeki sartlari tagidigma iliskin 6zgegmis arastirmasi veya gecerli bir
havaalani giris karti varsa bu kartin bir 6rnegj,

h. SHGM hizmet tarifesine gore uygun kodla yatirimis iicret dekontu,
i. SHGM tarafindan belirlenebilecek diger bilgi, belge, miilakat ve smav sonuglari.

Yetkili otorite tarafindan yapilan inceleme ve denetlemelerde, giivenlik yonetiminde gerekli fayday: belirli bir siiregte saglayamayan veya
uygulamalarda olumsuzluk ya da havacilik giivenligini direkt etkileyen bir kusur tespit edildiginde, isletmelerin giivenlikten sorumiu yetkili
yoneticisinin degistirilmesi ve/veya giivenlik yapilanmasmnm gozden gegirilmesi, yetkili otorite tarafindan istenebilir. Giivenlikten sorumlu yetkili
yoneticilerin degistiriimesi durumunda Y6netici Personel Onay Formu 30 giin iginde doldurularak SHGM’den onay talep edilir.

3.4.4. Gsyy’nin Yetki ve Sorumluluklar

SHGM tarafindan onaylanan GSY'Y, sivil havacilik giivenligi konusunda mevzuatta yazili kurallarm isletmede
uygulanmasindan/uygulattiriimasmndan yetkili ve sorumludur. Ayrica GSYY asagida belirtilen gérev ve sorumluluklarm yerine getiriimesinden
yetkili ve sorumiudur:

- Havacilk giivenligi ve isletmenin gérev alanndaki ulusal/uluslararasi giivenlik mevzuatm takip ederek, yeni kurallar1 ve tavsiyeleri yiirtirkige
koymak,

- Yiirtiriikteki kural ve uygulamalarm ger¢eklestirildi§inden emin olmak i¢in prosediirlerin yeterliligini ve bu prosediirlere uyumu takip etmek,
- Giivenlik konusunda, isletmeye ait merkez ve temsilciliklerde sorumlu olmak,

- ¢) MSHGP ye uygun olarak isletmenin egitim ve giivenlik planmi hazirlamak, yazih olarak hazirlanan giivenlik planmu ilgili yetkili otoriteye
onaylatmak,

- Hava alam bazinda giivenlik planinmn hazirlanarak hava alani otoritesine onaylatimasim saglamak,

- Isletme ici hizmetlerin ve isletme icin alnan hizmetlerin giivenlik denetimlerinin yapiimasim ve diizeltici faaliyetlerin yerine getirilmesini
saglamak,

- Raporlama ve kayit sistemini olugturmak,

- Kalite sistemi dahilinde yapilan i¢ denetlemelerin koordinasyonunu saglamak, §) Giivenlik i¢in gerekli kaynaklari arastirarak yonetime
sunmak,

- Yetkili ve yerel otorite ile iletisim noktasi olup koordinasyonu saglamak,
- 1) Gerek giivenlik personelinin gerekse diger personelin giivenlik anlayigm artiracak egitim/seminer programlari diizenlemek,

- Egitim birimi ile koordineli ¢alisarak, isletmenin faaliyet alanlarmdaki havacilik giivenligi sorumlulugu ve uygulamalart konusunun egitim
programlarinda yer almasim saglamak,

- Risk ve tehdit analizi yaparak almacak ilave 6nlemleri belirlemek, planlamak ve uygulamak,
- Giivenlik ile ilgili diger faaliyetlerin kayitlarmmn tutulmasim saglamak,

- Sivil savunma veya savag ve seferberlikle ilgili mevzuatm gorev yaptigi isletmeyi de kapsamasi durumunda, ngdriilen faaliyetleri planlamak
ve ylriitmek.

3.4.5. Giivenlik Planinin Hazirlanmasi ve Onay1

Her havacilik isletmesi, isletme giivenlik planmy/programmvel kitabim hazirlayarak yetkili otoriteye onaylatir; ayrica faaliyette bulunulan her
havaalant igin ayr1 bir giivenlik plani hazirlayarak havaalam otoritesine onaylatir.
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Isletme giivenlik plani/programvel kitab1 asagida belirtilen gereklilikleri icermelidir

- Yilik denetleme plamn,

- Denetim prosediirleri,

- Raporlama prosediirleri,

- Takip ve diizeltici faaliyet prosediirleri,
- Kaytt sistemi,

- Egitim plam,

- Dokiimantasyon,

- Organizasyon ve iletisim,

- Isletme faaliyetleri,

- Acil durum yonetimi,

- MSHGP ve uluslararasi standartlari iceren uygulamalar

3.4.6. Isletme i¢i Giivenlik Denetimi Ve Denetciler

Giivenlik denetimi, prosediirlerin ve kurallarm, uygulamada istenen standarda ulasip ulagsmadigmmn dogrulanmast igin belirli bir olay veya
faaliyet veya dokiiman incelenerek denetciler tarafindan gergeklestirilir. Bir denetim, yaymlanmis prosediirlerde belirtilen yontemle
uygulamadaki yontemin sistematik ve bagimsiz olarak karsilastirilmasidir.

Isletme ici denetimler GSY'Y koordinatérliigiinde gerceklestirilir ve asagida belirtilen siiregleri kapsar:
a) Denetimin igeriginin duyurulmas;

b) Planlama ve hazrlik,

¢) Kanttlarm toplanmasi ve kaydedilmesi,

d) Kanitlarm analizi ve raporlanmasi.

(3) Etkili bir denetimde asagidaki teknikler uygulanmalidir:

a) Uygulamalarin yerinde gbzlemi,

b) Miilakat,

¢) Dokiiman ve kayit incelemesi.

Isletme ii giivenlik denetcileri denetim konusunda egitimi olan asagidaki personel arasmdan segilir:

a) Giivenlik yoneticisi,

b) Giivenlik personeli,

¢) Konusunda uzman personel,

d) Havacilik giivenligi bilgisine sahip kalite sistemi personeli.

(5) Denetimin unsurlar1 asagida belirtilenleri icermelidir:

a) Giivenlik denetim ve incelemelerinin diizenlenmesi ve bilgilendirme yapiimasi,

b) Raporda yer alan bulgulara ¢6ziim tavsiye edilmesi,

¢) Eylem plani hazirlanarak, belirlenmis zaman hedeflerine gore ¢6ziim uygulamalarmmn takip edilmesi ve yonetime rapor edimesi,

d) Giivenlikte siirekliligin saglanmast.
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- Denetim planlamas: isletme yillk bir denetim programu yapmahdur. Tyi planlannus bir denetim progran tiim alanlarm periyodik olarak
g6zden gecirimesini kapsamaldir. Program esnek olmah ve plansiz denetimlerin yapilabilmesine izin vermelidir. Ayrica igletme, denetim
programimu belirlerken, yonetim, organizasyon, operasyon ya da teknolojik degisiklikleri ve mevzuatta olan degisiklikleri de g6z dniine
almalidr. Bir sonraki yilm denetim plam en geg i¢inde bulunulan yilin 31 Aralik tarihine kadar yapiimal ve yonetim tarafindan onaylanmahdir.

- Diizeltici faaliyet: Giivenlik sisteminde, denetimin amaci, ncelikli olarak giivenlik sisteminin etkinligini aragtrmak ve sorgulamaktir,
bunun yaninda, tanimlanan politika, operasyon ve egitim sistemin stirekliligini saglayarak uyum iginde olmalarmi saglamaktr. Bu nedenle
denetim faaliyetlerinin sonucu olarak tespit edilen uygunsuzluklar, GSY'Y tarafindan bagh bulundugu yoneticiye iletilmelidir. Uygunsuzluklarn
nedenleri belirlenmeli, gerekli arastrmalar yapilmah ve uygun diizeltici faaliyetler planlanmahdir.

- Kayitlar: Giivenlik programmin sonuglarimi belgeleyen kayitlar, dogru ve eksiksiz bilgi ve belge olarak isletme tarafindan ve kolayca
erisilebilir bir sekilde saklanmalidr. Asagidaki kayitlar gerceklestikleri tarihten itibaren 3 yillik bir zaman dilimi stiresince muhafaza edilmelidir.
Asagidaki kayitlar gerektiginde yetkili otorite denetgileri tarafindan da incelenebilir:

a) Denetim programlaryraporlari,

b) Bulgulara yapilan islemler/eylem planlari,

¢) Diizeltici faaliyet raporlarv/takip denetimleri.

Bulgunun giderilmesi i¢in diizeltici faaliyetler kapsaminda hedef tarihleri de iceren bir eylem plam hazrlanr.

Eylem planma uyuldugunu, diizeltici faaliyetlerin uygulandigm ve bunlarm etkili oldugunu gormek icin takip denetimleri yapitr. I¢ denetimde
hazirlanan tiim raporlarin genel bir 6zeti hazirlanarak yillk olarak SHGM’ye gonderilir.

Boliim Ozeti

Bu boliimde iilkemizdeki sivil havacilik giivenliginin saglanmasi amaciyla olusturulan bu alanda 6nemli bir yasal dokiiman olan Milli Sivil
Havacilik Giivenlik Program anlatiimaktadi. MSHGP amaci kapsamu ve yasal dayanaklarmmn yamn sira, havalimanlarmdaki kurum ve
kuruluslar, Havayolu isletmeleri organizasyon yapisi ve havaalanlarmdaki kalite kontrol faaliyetleri hakkmda bilgileri verimistir. Havacilik
Giivenlik programu

Kaynak¢a
Muilli Sivil Havacilik Giivenlik Programu (13. Baski, 2021)
Milli Sivil Havacilik Giivenlik Programi (Ek-1 Kalite Kontrol Programi)

SHT 17.3. Havacilik Isletmeleri Giivenlik Yénetim Sistemi (Sems) Talimatt

Unite Sorular:

Soru-1:
MSHGP’ nin kag¢ eki vardir?

(Coktan Se¢meli)

(A)a) 15
(B) 21

(©) 12
(D) 29
Cevap-1 :

29

Soru-2 :
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MSHGP’ de Havacihk isletmeleri Giivenlik Plam hangi ekte tanimlanms tir?

(Coktan Se¢meli)

(A) Ek-4
(B) Ek-6
(C) Ek-5
(D) Ek-7
Cevap-2 :

Ek-4

Soru-3 :

MSHGKKP’ ye gore tiim havalimanlan, havacilik isletmeleri ve havacilik giivenligi sorumlulugu bulunan diger tiim kuruluslar
uygulamakla yiikiimlii olduklan giivenlik tedbirlerinin etkinligini ve verimliligini iZlemek ve gerekli diizeltmeleri yapmak iizere
........... olusturur ve yiiriitiir.

Yukardaki ciimlede bos birakilan yere asagidaki ifadelerden hangisi gelmelidir?

(Coktan Se¢meli)

(A) a) Glivenlik Yonergesi

(B) b) Egitim ve Sertifikasyon Talimatt
(C) ¢) I¢ Kalite Kontrol Program
(D) d) Acil Durum Plant

Cevap-3 :

¢) I¢ Kalite Kontrol Progranu

Soru-4 :

1. Havacilik giivenligi ve isletmenin gérev alanndaki ulusal/uluslararasi giivenlik mevzuatim takip ederek, yeni kurallar1 ve tavsiyeleri yiiriirlige
koymak

II. Hava alam bazmnda giivenlik planmmn hazirlanarak hava alam otoritesine onaylatimasm saglamak

III. Raporlama ve kaytt sistemini olugturmak

IV. Kalite sistemi dahilinde yapilan i¢ denetlemelerin koordinasyonunu saglamak

Yukandakilerden hangisi Giivenlikten Sorumlu Yetkili Yoneticinin gorev ve sorumluluklarindandir?

(Coktan Se¢meli)

(A IV

(B) II-111

(C) II-1IV

(D) I-[I-1TI-1V
Cevap-4 :

[-II-10-1IV
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Soru-5:
Havacilik isletmesinin etkin bir giivenlik yonetim ve politikasinda asagidaki unsurlardan hangisi yer almamahdr?

(Coktan Se¢meli)

(A) Isletmenin kurumsal tarihi,

(B) Organizasyon yapisi,

(C) Ust yonetimin giivenlige verdigi dnem,

(D) Tiim sirkette giivenlik anlayismin yerlestiriimesi ve gelistiriimesi,
Cevap-5 :

Isletmenin kurumsal tarihi,

Soru-6 :
MSHGP ifadesinin a¢ihm asagidakilerden hangisinde dogru olarak verilmistir?

(Coktan Se¢meli)

(A) Milli Sivil Havacilik Giivenlik Birimi
(B) Milli Sivil Havacilik Giivenlik Plam

(C) Milli Sivil Havacilik Giivenlik Progranu
(D) Milli Giivenlik Programu

Cevap-6 :

Milli Sivil Havacilik Giivenlik Plam

Soru-7 :

MSHGKKP’ ye gore tiim havalimanlan, havacilik isletmeleri ve havacilik giivenligi sorumlulugu bulunan diger tiim kuruluslar
uygulamakla yiikiimlii olduklan giivenlik tedbirlerinin etkinligini ve verimliligini izlemek ve gerekli diizeltmeleri yapmak iizere
........... olusturur ve yiiriitiir.

Yukardaki ciimlede bos birakilan yere asagidaki ifadelerden hangisi gelmelidir?

(Coktan Se¢meli)

(A) Giivenlik Yonergesi

(B) Egitim ve Sertifikasyon Talimat:
(C) I¢ Kalite Kontrol Progranu
(D) Acil Durum Plam

Cevap-7 :

I¢ Kalite Kontrol Programu

Soru-8 :

MSHGP Kac yilinda yiiriirliige girmistir?
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(Coktan Se¢meli)

(A) 1995
(B) 1996
(C) 1998
(D) 1999
Cevap-8 :

1995

Soru-9 :

MSHGP’ nin hazirlanmasindan, programda belirtilen gorev ve hizmetlerin koordinasyonunun saglanarak yiiriitiilmesinden,
ICAO ve ECAC standartlaninin uygulanmasindan, siirdiirilmesinden, denetlenmesinden ve izZlenmesinden sorumlu makam
asagidakilerden hangisidir?

(Coktan Se¢meli)

(A) SHGM
(B) MiA
(C) EADUK
(D) EADB
Cevap-9 :

EADUK

Soru-10 :

I. Uyumluluk izleme faaliyetleri

I1. I¢ kalite kontrol faaliyetleri

MI. Ulusal kalite kontrol faaliyetleri

IV. Diizeltici Faaliyetler

Yukandakilerden hangisi Kalite Kontrol Faaliyet tiirleri arasindadir?

(Coktan Se¢meli)

(A) -II-TI-1V
B) -1V

(C) II-11

(D) I
Cevap-10 :

[-II-I-TIV
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4. HAVALIMANI GUVENLIK ONLEMLERI
Giris
Havacilik sektoriinde giivenlik konusu kapsa

mmnda alnan giivenlik tedbirleri, tehditlerin Gnlenebilmesi ve tespit edilmesi agisimdan olduk¢a dnemlidir. Ayrica genel yasamda giivenlik
bilincinin olusturularak farkh sektorlerde uygulanabilirliginin saglanmasi gerekmektedir. Bu bolimde genel giivenlik tedbirlerinden yola
cikarak havacilikta ulusal ve uluslararasi mevzuatlara uygun sekilde alman giivenlik tedbirlerini ve uygulanan giivenlik adimlarmmn gelistirilmesi
konusu iizerinde duracagrz.

4.1. Havalimam Giivenlik Onlemleri

11 Eyliil 2001 tarihinde A.B.D.’de sivil ugaklarm ele gegirilmesiyle gergeklestirilen ve binlerce kisinin hayatim kaybetmesine neden olan terdr
eylemi; emniyet ve giivenligin, sivil havacilik endiistrisi icin ne kadar vazge¢iimez oldugunu bir kez daha kanitlamistr.

11 Eyliil olaylari, havayolu endiistrisinin tarihinde karsilastigi krizlerin en biiyiigiine girmesine neden olmugtur. 2001 yilnn ortalarimda diinya
ekonomisinde yasanan gerileme, havayolu ile tagman yolcu ve kargo trafigindeki diisiisle kendini gdstermistir.

11 Eyliil nedeniyle, havayolu endiistrisi 2001 yilini, uluslararasi tarifeli uguslar bazmda toplam 12 milyar dolar kayipla kapatmustir. Bu zarar,
havacilik endiistrisi tarihinde goriilen en biiyiik kayiptir ve i¢ hat trafiginde yasanan kayiplar da hesaba katildiginda, 2001 yih i¢in bu rakam,
18 milyar dolara ¢ikmugtir. Yolcu trafiginde yasanan bu kayiplarm yam sra 11 Eyliil olaylarmi takip eden haftalarda, havayolu sirketleri,
filolarmmn % 10°nu ugustan ¢ekmis, ¢alisanlarmm %10’nu isten ¢ikarnus, ugtuklar rotalarm bazilarm iptal etmis ve bazi hizmetlerini kesmistir.
Ayrica Swissair, Sabena ve US Airways gibi diinyanm biiyiik havayolu igletmeleri iflas etmis ve havayolu endiistrisinde ¢alisan 200.000°den
fazla kisi igini kaybetmistir. 11 Eyliil olaylarmmn sonuglar1 giiniimiizde de kendini hissettirmektedir.

Havayolu endiistrisinin 11 Eytiil sonras1 yasamak zorunda kaldig: tiim bu olumsuzluklar; uluslararasi havacilik organizasyonlarmm,
hiikiimetlerin, havayolu isletmelerinin ve havaalanlarmmn, havacilik giivenligi konusunda bir kez daha ciddi olarak diigiinmelerine ve bu tiir
yasa dis1 eylemlerin tekrarlanmasm 6nlemek i¢in yeni tedbirler almasma neden olmustur.

Bir ugagin giivenligini tehlikeye sokabilecek tehdit unsurlarmm, ugaga sokulmasinda kullanilabilecek pek cok yontem bulunmaktadir. Bunlar;
yolcu bagajlari, kargo, posta, yolcular ve yolcularin kabin bagajlari, ugus ekibi, ikram ve yer hizmetleri personelini kapsayacak sekilde 6nlem
almmasm gerektirmektedir. Havacilik Giivenligi; bu yollarla tehdit olusturabilecek patlayici, kimyasal ve biyolojik maddeler ve diger tehdit
unsurlarna karsi ugagi koruyacak sekilde tasarlanmahdir. Hava tagimaciligmm performans, maliyet ve etkinliginin iyi yonetilebilmesi igin,
havacilik giivenliginin saglanmasmda kullanilacak giivenlik donaniminin, personelin ve uygulanacak islemlerin belirlenmesi i¢in igbirligi
gerekmektedir.

Giivenlik sisteminin etkinligi; cevresel, yonetsel ve politik faktdrlerin yanisira giivenlik cihazlarmm teknik 6zelliklerine ve bu cihazlari kullanan
personelin niteligine ve performansma bagldir.

Giivenlik sisteminin performansi ayrica bu personelin egitimi, cihazlarm bakimi, yonetimin 6ncelikleri ve giivenlige verdigi 6nem ve tehdidin
niteliginden de etkilenmektedir.

Sivil havacilik giivenliginin gerceklestiriimesi i¢in;
- Oncelikle ulusal ya da uluslararasi giivenlik planlarmmn uygulanmast baslar, giivenlik politikalarmm uygulanmastyla devam eder.
- Sivil Havacilik Giivenliginin temel ilkesi; *6nlemlerin tehdide uygun olmasidir.”

- Uygun tedbirlerin almmast i¢in etkin bir sivil havacilik giivenligi olugturulmasi gerekir. Bunun gerceklestirilebilmesi ise ayrmtil, esnek ve etkili
hazirlanmig bir ulusal mevzuat gelistirilmesi ve uygulanmasi sayesinde miimkiin olabilir.

- Giivenlik sistemi igerisinde bulunan tiim isletmeler ve yerel otorite es glidiimle ve uyum ile gorevlerini yerine getirmelidirler.
- Alarm seviyeleri mevcut tehdidin niteligine gore belirlenmelidir.

- Elimizde hazr tutulan kaynak giivenlik i¢in kullanilmahdir.

- Giivenlik ile ilgili diizenlemeler havalimani rutin iglemlerini engellemeksizin birlikte yiiriitiimelidir.

- Kargolarm ve tedariklerin ugaga yiikleme iglemlerinde giivenlik tedbirleri arttirimalidir.
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- Yukarida agiklanan unsurlarm gerceklestirilmesi igin;

- Teknolojik Giivenlik Sistemleri (Video Analitik, Biyometrik, Smart Sistemler vb.) kullaniimals,
- Kirmuzi biilten takibi yapiimal ve

- Sahteciligin 6nlenmesine iliskin tedbirler almmahdir.

4.2. Giris Kontrol Onlemleri:

Girigi tahditli olan mekan ve alanlarin girislerinde, giivenlik gorevlisi, giivenlik cihaz ve sistemleri ile olusturulan, sahislarmn, tasitlarm, esyalarm
giivenlik amagh kontrollerinin yapildig1 yerlere kontrol noktasi denir.

a.Kontrol Noktalarmm Genel Ozellikleri:
0 Kontrol noktalari, yapilacak giivenlik taramasmn tiirline (sahslarn, esyalarmn veya araglarm) gore diizenlenir.

O Tesislere giris ve ¢ikislarda en az kap, ihtiyaca cevap veriyorsa tek kapi kullamimahdir. Bina igerisinde yaya giris kontrol noktalari, bunlari
agmak lizere kirmaya tesebbiis edecekleri caydiracak sekilde saglam yapida olmahdir. Bu gegis noktalarmdan hava tarafina yetkisiz girigin
engellenmesi i¢in personel gozetimi altma tutulmasi yada bir giris kontrol sistemiyle kontrol edilmeleri gerekir.

@ Tastt trafiginin yogun olmas1 halinde daha kolay acilip kapanabilen bir kapi sistemi kullanilmalidir. Bu tiir durumlarda kapi girigleri elle yada
mekanik olarak hareket ettirilen engellerle techiz olunabilir. Hareketli engellerin tesis edilmesi halinde tasitlarm tetkik edildigi bir esnada
kontrol noktasmmn yetkisiz yayalarca gecilmesini 6nlemek iizere diizenlemeler yapiimaldir.

0 Yukarida belirtilen sartlan karsilayan kapilar, personel istihdam edilmedigi yada tehdidin yiiksek oldugu donemlerde kapah tutmaya
elverisli olmaldir. Zira bu 6zellikle tehdidin kitleler halinde protesto yada diger kamusal diizensizlik durumlarmi igeren durumlarda son derece
onemlidir.

@ Giivenlik gorevlilerinin istihdam edilmesi i¢in, gesitli unsurlara karsi korunmalarim temin etmek {izere mekanlar ve diizenlemeler
yapimalidir. Bu tiir mekanlar, ayrica giivenlik personelinin gérevini ifa etmek maksadiyla her tarafa kolaylikla erisimi ve kap1 ¢evresi alanim
rahatca gorebilme imkani verebilecek sekilde tasarlanmahdir.

@ Girig noktalarmm gece kullaniimasi halinde, kapiy1 gevreleyen alan aydmlatimahdir. Tiim bu konumlar ile giivenlik citleri ¢evresinde
giivenlik gorevlilerini gdlgeli ve karanlik alanlarda tutarken giivenlikle ilgili gereken gbzlemlerin yapilmasma yardim edecek sekilde aydmlatma
saglanmahdr.

© Giivenlik personelince kontrol edilen girig noktalarnda, personelin havameydam giivenlik merkezi ve bdlge zabitast ile irtibatim saglayacak
muhabere araglari bulundurulmahidir. Buralar ayrica giivenlik personelinin gerektigi takdirde yardim talep etmek i¢in kullanabilecegi sesli ve
gorsel alarmlarla techiz olunabilir.

@ Faaliyetlerin sadeligi ve giivenligi agismdan her yonde trafik akismi kontrol eden bir kapi konulmast tercih sebebidir. iki yonde akan trafik
her iki yonde personel istihdamu ile ikiz kapiy1 yada kaldirilip indiriilmek suretiyle engeller konulmasmu gerektirebilir. Bu tiir giris diizenlemeleri,
muhtemel tikanikliklar da giderecektir.

) Kara tarafinm kamuya acik alanlari ve yollarmdan hava tarafinin servis yollarna ge¢isi saglayan giris noktalarmmn adedi asgaride tutulmals,
bunlar kullamlmadiklar1 veya yiiksek tehdit durumlarinda kilitl muhafaza edilmeli ve giivenlik personeli tarafindan diizensiz araliklarla
denetlenmelidir. Gegis kontrolleri, cevre engelleri ve diger giivenlik onlemleri 6zel egitimli personel tarafindan test ediimeli ve denetlenmelidir.
Engelleri asma konusunda yapilacak testler ve denetlemeler higbir zaman herhangi bir sahsm yagsam giivenligini tehlikeye atacak sekilde
yiriitilmemelidir.

© Giris noktalarmm otomatik olarak kontrol edilmesi, giivenlik personelinin yerini tamamen uzaktan kumandayla hareket ettirilen otomatik
bir agma ve kapama sisteminin almasmi miimk{in kilar. Bu teknolojinin uygulanmasi ¢evrede gezgin durumda olan giivenlik personeline aktif
g0zetim, gorevleri konusunda serbestlik saglar. Bu tiir sistemlerin kotiiye kullammmini caydirict koruma sistemlerinin kurulmasi nemlidir.

b.Giris Kontrol Noktalarmm Cesitleri:

1) Ana Giris Yolu Kontrol Noktasi.

2) Terminal Girig Kontrol Noktast.

3) Arndiriimis Salon Giris Kontrol Noktast.

4) Personel Giris Kontrol Noktast.
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5) Apron Girisi Kontrol Noktast.

6) Kargo Kontrol Noktast.

7) ikram Tesisleri Hava Tarafina Kontrol Noktas.
4.2.1. Ana Giris Yolu Kontrol Noktasi:

Hava alam girislerinde olusturulur. Hava meydam giivenligi acisindan 6nemli bir noktadir. Bir hava alaninda bu kapilar en az seviyede
olmaldir. Tercih edilen tek girigin olmasidir. Giris ve ¢ikis birbirine yakmn yerlerde bulunmahdir. Arag ¢ikslart kontrolsiiz olmasma ragmen her
hangi bir olayda giris kontrol gorevlileri ¢ikis kontroliinii de yapabilecek konumda olmaldirlar. Bu giriglerde arag ve yolcu profilleri tizerinde
risk analizi yapilarak, ara¢ yogunlugunu da dikkate almak suretiyle on aragtan biri kontrole tabi tutulmahdir.

Suc organizasyonlarmm her hangi bir eylemden once ik diisiindiikleri sey kagis yollaridir. Eylem sonunda kacamazsa biiyiik oranda basarisiz
olacaklar1 gibi organizasyonlari da desifre olacakti. Bu nokta kagis giizergahim da kapadigi igin daha 6nemli bir hale gelmektedir. Bu
noktada yapilan gorev, oncelikle bomba yiiklii araglar ile silahh baskmn eylemlerini gerceklestirmek iizere gelenlere yonelik olmahdir.
Teferruath arag ve sahis aramast ise tehdidin yiiksek oldugu durumlarda, ihbarlarda veya drnekleme yontemiyle yolcu ve arag profili
¢ikarilarak yapimaldir. Bu noktada gosterilecek gorev ciddiyeti ve hassasiyeti havaalam giivenlik tedbirleriyle ilgili ilk fikri verir. Caydiric
olmasmin yannda rastgele tarama yapildigi i¢in sug ve sug organizasyonlarnm tespit sansi yiiksektir.

4.2.2. Terminal -Arindirilmis Salon Giris Kontrol Noktasi:

Sivil havacilik giivenliginde uluslararasi kurallar geregi ucaga gidecek yolcu, bagaj, miirettebat, catering malzemesi ve kargo malzemesinin
taramadan gegirilmesi, ugagm ise giivenli bir bolgede bekletilmesi esastrr. Ulkemizin tagidig terdr riskinden dolay: terminal girisleri kontrollii
hale getirimistir.

Sisteminde EDS (Patlayic1 Tespit Sistemi) bulunan havaalanlar harig, bagajlarn taramadan ge¢irildigi tek yer terminal giris kontrol noktasidr.
Dolaysstyla da sivil havacilik giivenligi yoniinden 6nemli bir kontrol noktasidrr.

Armdirilmig salon giris kontrol noktasi sivil havacilik giivenliginde ¢ok dnemli bir kontrol noktasidi. MSHGP EK-17 “Kabinde Giivenlik
Tahditli Alanlarda ve Ugak Altmda Bulundurulmasi Yasak Olan Maddeler Tle Yolcw Yolcu Disidaki Kisiler Tarafindan Tasmmasma izin
Verilen Yasakly/Tehlikeli Maddeler” listesinde belirtilen Ugak yolcu kabininde bulundurulmasi yasak olan hicbir malzemenin gegisine izin
verilmemesi gerektigi gibi, bu noktadan sonra yolcu, miirettebat ve ¢alisanlarm armdmrilmig salon disinda kalan insan ve esyalarla temasi kesin
olarak engellenmelidir.

4.2.3.Terminal — Arnmus Salon Giris Kontrol Noktasinn Isletilmesi

4.2.3.1 Kontrol Noktasimn Donamm ve Yerlesimi

Standart bir terminal giris kontrol noktasmda bulunmasi gereken giivenlik cihazlari Kapi Tipi Metal Arama Dedektorii, X-ray Cihaz, El
Dedektorii bulunmakta, bu cihazlarla beraber kontrol noktasm yerlesimi icin Uyart levhalari, plastik kaplar, bagaj kontrolii i¢in metal
sehpalar, yonlendirme hatlar i¢in serit bariyerler vb. ilave donanmlar kullandmahdir.

Armdiriimig Salon Kontrol noktalarinda ise terminal giris kontrol noktalarmda kullanilan giivenlik cihazlarma ilave olarak ECAC Doc.30°da
belirtilen standartlara uygun Giivenlik Tarayicis1 ( Body Scanner), Patlayici iz Tespit Dedektérii, S Patlayici Tespit Dedektorii, Ayakkabi
Tarama Dedektorleri gibi giivenlik cihazlarmm kullamimasi gerekmektedir.

4.2.3.2. Kontrol Noktas1 Personelinin Gorevleri

Kontrol noktasinda gorevlendirilen Giivenlik Personeli sayist her x-ray grubu i¢in en az 4 personel bulunmali ve bu personeller SHT. 17.2
Egitim ve Sertifikasyon talimatmda belirtilen standartlara uygun Temel ve Is basi egitimlerini tamamladiktan sonra kontrol noktasmda
gorevlendirilmelidir.

1.2.4. Personel Giris Kontrol Noktasi

Havameydanlarinda ihtiyag halinde, personelin giris ¢ikisi igin ayr1 bir kontrol noktasi olusturulabilecegi gibi, mevcut kontrol noktalarmdaki
bir cihaz gurubu personelin gegisi igin tahsis edilebilir.

Bu uygulama, giivenlik personeli, yolcu ve diger personel arasmda meydana gelebilecek tartigmalart 6nledigi gibi, personelin daha kolay
gecisini saglar ve giivenlik personeline itirazlari 6nemli dlgiide azaltr. Bu kontrol noktasmu kullanan tiim personel ve esyalari yolcular gibi
standart taramaya tabi tutulur.

1.2.5. Apron Girisi Kontrol Noktasi
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Fonksiyonu geregi, polis, 6zel giivenlik ve giimriik personelinin (giimriik personeli hudut kapisi olan hava meydaninda) ortak gorev yaptigt
bir noktadir.

Hava meydanmnm igerisinde ugaklarm zorunlu olarak kullandiklari bir alan olan ve genis bir alani kapsayan apronda ¢evre giivenligi ve bu
giivenlikli alan i¢erisine girislerin kontrolii sivil havacilik giivenliginin vazgegilmez unsurlarmdan birisidir.

Dogal olarak biitiin hava meydanlarmda kagmiimaz nedenlerden dolay1 hava ve kara tarafi arasmda ¢ok sayida arag ve yaya trafigi olacaktr.
Bu trafik i¢in olusturulacak ge¢is ve kontrol noktalarmm sayisi etkin faaliyeti saglayacak en asgari seviyede olmalidir.

1.2.5.1. Apron Gegis Noktasimn Ozellikleri
Gerekli durumlarda tam olarak kapanmali ve emniyet altma almmahdir.
@ Gegis noktasmi kapatan kap1 veya mania, kullanilan ¢evre engeli ile ayni dzellikte, uyumlu ve yerinde sabit olmalidir.

@ Kontrol noktasmin gece kullaniimasi durumunda bu noktada ¢evre aydmnlatmasi bulunmah ve bu ¢evre aydmlatmasi kontrol noktasmi
aydmlatirken giivenlik personelinin a¢ik bir sekilde goriinmesini engelleyecek tarzda olmahdir.

@ Apron kontrol noktalarinda girig ve ¢ikislar ayr yollardan yapimahdir.

@ Bu kontrol noktalarindan gegisler giivenlik otoritesinin verdigi yetkiye gore olmahdir. Sahsslar, gérevli olduklar siire igerisinde giris
kartlarmm ilgili haneleri agik olmak sartryla, bunun haricindekiler ve gegici giris belgesi ile girig yapabilirler. Araglar yine aym kurallar
gergevesinde apron plakalart veya gegici giris belgesi ile gegis yapmahdir.

@ Kontrol noktasi merkezi, giivenlik organizasyonu ile haberlesme imkanlarma sahip olmah ve ayri bir alarm tertibati ile donatiimahdir.

1.3. Havaalami Planlama Gereklilikleri

1) Yeni havaalan tesisleri tasarlanirken, insa edilirken veya mevcut havaalam tesislerinde degislikler yapilirken, bu MSHGP’ de belirtilen
temel sivil havacilik giivenligi standartlarm uygulanmast icin kriterler ve sartlar dikkate alimmalidir. Bu konuda MSHGP EK-14’{inde yer alan
yapisal unsurlar esas alnmalidr. Ulusal diizeyde yetkili otorite, yerel diizeyde havaalani miilki idare amiri bu konuda danigmanlik ve
koordinasyon i¢in yetkili ve sorumbudur.

2) Havaalanlarmda asagidaki alanlar olusturulmah ve havaalan giivenlik programinda; kara tarafi, hava tarafi, giivenlik tahditli alan, giivenlik
tahditli alanlarin kritikk bokimleri ve varsa demarke alan krokilerle gosteriimelidir.

3) Havaalaninda kara tarafi, hava tarafi, giivenlik tahditli alanlar, kritkk boliimler ve uygulanabildigi yerlerde demarke alanlar arasindaki
smirlarda ve bu alanlarm her birinde uygun giivenlik 6nlemlerinin alinmasmm saglamak amaciyla bu alanlar agik ve kesin olarak tammlanmalidir.

4) Giivenlik tahditli alanlar en az;

a) Bir havaalaninin taranmis giden yolcularn,

b) Giivenli bagaj bahse konu olmadik¢a havaalanmnin taranmis giden ucak alt1 bagajin gecebilecegi veya tutulabilecegi ve
¢) Havaalanmnmn yolcu alacak veya yiiklenecek bir hava aracmmn park etmesi igin belirlenmis boliimlerini igermelidir.

5) Havaalanmnm bir bokimii en azndan dordiincii fikrada deginilen faaliyetler yiiriitiildigii stirece gecici glivenlik tahditli alan olarak
degerlendirilmelidir.

6) Bir giivenlik tahditli alan olusturulmadan 6nce kirlenmis olabilecek békimlerinin giivenlik aramasi, bolimiin ya da boliimlerin yasakh
nesneler icermemesini saglamak amaciyla gerceklestirilmelidir. Giivenlik aramasmna tabi tutulmus bir hava araci s6z konusu oldugunda bu
standart kargilanns olarak kabul edilir.

7) Yetkisiz kisilerin glivenlik tahditli alanlara girmis olmasi veya siiphe durumunda; kirletilmis olabilecek boliimlerin giivenlik aramasi, yasakh
nesne igermemesini saglamak amaciyla en kisa siirede gergeklestirilir. Bu kural, giivenlik aramasma tabi tutulmus bir hava araci s6z konusu
oldugunda karsilanmis olarak kabul edilir.

8) Giivenlik tahditli alanlarm kritik boliimlerinin belirlenmesinin amact; taranmis giden yolcularin, taranmis giden ugak alt1 bagajlarmm ve
taranmig kabin bagajlarmmn karismamasi ve temas etmemesini saglamaktir.

9) Kritik boliimler; 60’tan (altms) fazla havaalam giris kartma sahip olan kisilerin giivenlik tahditli alanlara giris yapmasi s6z konusu
oldugunda olusturulur. Kritik bolimler en az:

a) Havaalaninmn taranmig giden yolcularin eristigi ve
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b) Havaalanmmn, giivenli bagaj s6z konusu olmadikga, taranmis giden ugak alt1 bagajm gegebilecegi veya tutulabilecegi tiim boliimleri igerir.

10) Havaalanmm ilgili boKimii en azmdan dokuzuncu fikranmn (a) ve (b) bentlerinde deginilen faaliyetler yiiriitiildtigii stirece kritik bokim
olarak degerlendirilir.

11) Bir kritik bokiim olusturulmadan 6nce, kirlenmis olabilecek boliimlerinin giivenlik aramasi, yasakl nesneler icermemesini saglamak
amaciyla gergeklestirilir. Bu kural, giivenlik aramasma tabi tutulmus bir hava araci s6z konusu oldugunda karsilanmis olarak degerlendirilir.

12) Asagidaki kisilerin kritk boliimlere girmis oldugu veya olabilecegi durumlarda, kirletilmis olabilecek boliimlerin yasakh nesne
icermemesini saglamak amaciyla giivenlik aramasi en kisa siirede gergeklestirilir;

a) Taranmams kisiler,
b) Bu Programda detaylandirilan standartlarda uygun olarak tarama yapiimayan iilkelerden gelen yolcular ve miirettebat tiyeleri,

¢) Geliste bu standartlarm karsilanmadig ve ilgili maddeye gore bu bolgeler dismda refakat ediimedigi siirece 40’mc1 madde de belirtilen
uguslar icin alternatif tedbirlerin alindig1 ve bu Programda detaylandirilan ortak temel standartlarm altinda tarama yapilan iilkelerin
havalimanlarmdan gelen yolcular ve miirettebat iiyeleri.

13) Bu standart, giivenlik aramasma tabi tutulmus bir hava araci s6z konusu oldugunda karsilanmus olarak kabul edilir. Bu hitkkiim, taramadan
muafolan ve 6zel tarama prosediirlerine tabi kisiler bu boliimlere girdiginde gecerli olmayacaktir.

14) On ikinci fikranm (b) ve (c) bentlerinde yer alanlar i¢in yapilacak arama yalnizca bu yolcular ve miirettebat iiyeleriyle aym hava araciyla
gitmeyen taranmig ugak alti bagaj ve/veya taranmis giden yolcularm bulundugu kritik boliimlere uygulanacaktir.

15) Bu Programda detaylandirilan standartlara uygun olarak tarama yapilmayan iilkelerden gelen yolcular ve miirettebat {iyelerinin kullandig
kritik bolimlerden, sadece taranmig giden yolcularin ve taranmis giden ugak alti bagajin gececegi bolimler yasakl madde icermediginden
emin olmak {izere arani.

1.4. Giris Kontrol Genel ilkeler

Kisilere ve araclara sadece gerekli giivenlik kosullarim saglamalari durumunda hava tarafi ve giivenlik tahditli alanlara (GTA) giris izni verilir.

Yetkisiz kisilerin ve araglarm GTA’lara girmesini dnlemek amaciyla girigler kisitlanir. Hava tarafinda bulunmak icin gegerli ve mesru nedenleri
olan kisi ve araglarm hava tarafina erisimine izin verilir. Yetkili kisiler esliginde Havalant Miilki Idare Amirligi ve/veya yetkili otorite tarafindan
onaylanms faaliyetler kapsaminda gerceklestirilen refakatli girisler gegerli bir giris seklidir.

Hava tarafina giris izni verilebilmesi i¢in ilgili kisinin gecerli bir yetkilendirmeye sahip olmasi gerekir. Hava tarafindaki kisiler istenmesi halinde
gecerli yetkilendirmelerini gbstermek zorundadr.

Hava tarafina giris izni verilebilmesi i¢in araglarm gegerli bir yetkilendirmeye sahip olmasi gerekir. Hava tarafinda gecis yapilirken arag igin
alman giris izni gosterimelidir.

Giivenlik tahditli alanlara yetkisiz kisi ya da araglarm erisiminin engellenmesi amaciyla giris kontrollii olarak saglanir.

Giivenlik tahditli alanlarda bulunmak i¢in kisi veya araglarmn giivenlik tahditli alanlara erigimine orada bulunmak i¢in gegerli bir nedene sahip
olmasi gerekir. Yetkili otorite ya da havaalam miilki idare amiri tarafindan onaylanmus faaliyetler i¢in yetkili kisiler esliginde gergeklestirilen
refakatli girisler gecerli bir neden olarak kabul edilir.

Giivenlik tahditli alanlar ve hava tarafi alanlar1 digmdaki bolgeler i¢in gecerli bir giris izni uygulamasmn olup olmayacagi hususu havaalam giris
kartlar1 yonergesinde diizenlenir.

4.4.1. Kisilerin giris kontrolii

1) Giivenlik tahdithi alanlara girig izni veriimesi i¢in bir kisi agagidaki yetkilendirmelerden en az bir tanesini gosterir:
a) Gegerli bir binis kart1 veya dengi,

b) Gegerli bir miirettebat kimlik karti veya dengi,

¢) Gegerli bir havaalam giris karti,

d) Yetkili otorite veya Havaalam Miilki Idare Amirligi tarafindan diizenlenen gecerli bir giris izin belgesi veya

e) Gegerli bir tiim havaalam giris kartt.
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2) Alternatif olarak biyometrik veri kullamilarak yapilan pozitif dogrulama da giris kontrol izni verilmesi i¢in kullanilabilir.

3) Hava aracma binis islemi srrasinda binig karti ile gdsterilmesi gereken kimlik belgeleri sunlardir: Niifus ciizdany, kimlik karti, siiriicii belgesi,
pasaport ya da pasaport yerine gegen belgeler, evlilik clizdani, resmi kurum veya kuruluglar tarafindan verilen fotografli miihiirlii veya
damgali ve T.C. kimlik numaral kimlikler, saglk karnesi ve dogumdan bir ay sonrasma kadar olan (ebeveyn kimligi ile birlikte) dogum
belgeleri.

4) Turuncu ve kirmuz1 alarm seviyesinde giivenlik tahditli alanlara giriste binis kartma ilave olarak gegerli bir kimlik belgesi kontrol edilir.

5) Binis kartinda gerek insan hatasmdan gerek teknik yetersizliklerden kaynaklanan yazim hatalar1 asagida belirtilen hususlari kapsiyorsa
kabul edilebilir:

a) 3 harfi gegmeyecek anlamh harf hatalari,

b) Binis kart1 basim cthaznn maksimum karakter basim smirmi gegen durumiar,
¢) Tiirkge karakter basmmui sorunu veya

d) Ilgili yasal belge ile medeni hal degisikliklerine soyadn tutarsizig1.

6) Birinci fikranmn (a) bendinde anilan binis kart1 veya dengi belgenin gecerliligi kisinin giivenlik tahditli alana girisine izin verilmeden 6nce
kontrol edilir. Bu kontrol binis islemi sirasmda ilgili havayolu isletmesi ve/veya yer hizmeti kurulusu tarafindan yapihr. flave olarak yolcu
salonuna giriste uygulanacaksa giivenlik kontrol noktasmm igletiminden sorumiu kurulus tarafindan yapilr. Gegerli bir miirettebat kimlik kartt
veya dengi, gecerli bir havaalar giris karty, yetkili veya Havaalam Miilki Idare Amirligi tarafindan diizenlenen gegerli bir giris izin belgesi ve
gecerli tiim havaalani giris kartlarmin gecerliligi ve sahibi ile eslestiginin kontrolii, kisinin giivenlik tahditli alana girisinden 6nce yapilr.

7) Biyometrik tanimlama kullamildiginda asagidaki gerekliliklerin tamamu saglanmahdir:

a) Dogrulama i¢in giivenlik tahditli alana girmek isteyen kisinin gecerli bir binis kart1 veya dengi, gecerli bir miirettebat kimlik karti, gecerli bir
havaalam giris karti, gecerli bir ulusal yetkili otorite kimlik karty, yetkili otorite veya Havaalam Miilki Idare Amirligi tarafindan tanman kolluk
giicii kimlik kartmdan birine sahip oldugundan ve yetkilendirmenin gegerli ve iptal edilmediginden emin olunmaldir. Biyometrik 6zellik ile
gecerli giris belgesi arasinda ¢apraz dogrulama yapilr.

b) Parmak izi kontrolii temel olmak iizere ilave biyometrik kontrol islevi kullanilabilir.

¢) Biyometrik 6zelligin kontrol edilerek dogrulanmas i¢in veri tabam havaalam miilki idare amiri tarafindan uygun goriilen bir yerde bagimsiz
olarak konuslandirilir ve biyometrik 6zellik bu veri tabanindan kontrol edilir.

d) Biyometrik sistemin ¢alismamasi durumunda, gegerli giris kartlart ile isleyigin devam ettirilmesi saglanmalidir.

8) Giivenlik tahditli alanlara yetkisiz girisi nlemek amaciyla giris noktalar girisi tek seferde bir kisi ile smirlandiran elektronik bir sistem veya
iris kontrolii yapmakla yetkilendiriimis kisiler (6zel giivenlik, polis vb.) tarafindan kontrol edilir. Yalnizca kolluk giicii personeli tarafindan
kullanilan giris kontrol noktalarnda girisi tek seferde bir kisi ile smirlandiran bir sistem bulunmasma gerek yoktur.

9) Ugus miirettebat iiyesi dahil kisilerin 6zgegmis arastrmalari, giivenlik tahditli alanlara giris saglayan bir miirettebat kimlik karti veya bir
havaalant giris kart verilmeden dnce olumhu bir sekilde sonuglanmig olmalidir. Havaalani giris kart1 ve havayolu igletmesi tarafindan istihdam
edilen bir miirettebat iiyesinin miirettebat kimlik karti sadece operasyonel ihtiyaci olan ve gelismis bir 6zge¢mis arastrmasimn basaril bir
sekilde tamamlanmig olan kisilere verilebilir.

10) Gelismis 6zgecmis arastrmasi sonucu olumsuz olan bir kisiye miimkiinse kimlik karti verilmez, varsa hemen geri alinrr, iptal edilir ve
uygun goriilen sekilde ilgili otorite, isletici veya diizenleyen kuruma geri iade edilir.

11) Giivenlik tahditli alanlara refakatci olmaksizin girise izin veren herhangi bir kart diizenlenmeden 6nce gerekli olan 6zgegmis kontrolii en
az son bes yili kapsar ve 3 (li¢) yih asmayan diizenli araliklarla tekrarlanr. Ancak, risk ve tehdit degerlendirmesine gére Havaalam Miilki
Idare Amirligi tarafindan daha sk 6zgegmis kontrolii yapilabilir.

12) Miirettebat ve yolcu dismdaki kisiler havaalan giris kartlar1 bes yih agmayan bir siire icin diizenlenir. Havaalanlarinda tahditli alanlara
girisler icin giris karti sistemi uygulanr. Havaalan giris kartlari ile ilgili olarak bagvuru, kullanim esas ve usulleri, verilis tarzi, gecerlilik siiresi
gibi hususlart ihtiva eden yonerge, bu Programda bulunan diger ilgili hitkiimler is1mda Havaalam Miilki Idare amirligi tarafindan hazirlanr.

13) Havaalaninda ¢alisan herkes giivenlik tahditli alanlarda havaalan girig kartim goriiniir sekilde tagmak zorundadir. Yolcularm bulundugu
alanlar haricindeki giivenlik tahditli alanlarda kimlik kartm goriiniir sekilde takmayan yolcu disindaki bir kisi tespit edildiginde ilgili birimlere
bildirilir. Giris kartmin izin verilen sekilde kullanmmindan kart kullanicilari ile yoleu digindaki kigilerin bagh oldugu kuruluslar da sorumiudur.

14) Giris kart1 uygun goriilen sekilde ilgili otorite, isletici veya diizenleyen kuruma:
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a) Diizenleyen kurumun talebi,

b) Istihdammn son bulmasi,

¢) Isverenin degismesi,

d) Yetki verilen alanlara giris thtiyacmm degismesi,

¢) Kartm stiresinin dolmasi,

f) Kartm iptali durumunda veya

g) Sahipsiz kartm bulunmasi durumlaridan en az birinin ger¢eklesmesi halinde hemen iade edilir.

15) Diizenleyen kurulus bir kimlik kartmmn kaybma, ¢alnmasma veya iade edilmemesine dair hemen bilgilendirilir.
16) Bir elektronik kart iade, son bulma, geri alma veya kayip, calinti veya iade etmeme bildirimini takiben hemen devre dis1 birakilr.
17) Bir havayolu iletmesi tarafindan istihdam edilen bir miirettebat tiyesinin miirettebat kimlik kartr:

a) Sahibinin ismi ve fotografi,

b) Havayolu igletmesinin ismi,

¢) Ingilizce dilinde “crew” kelimesi ve

d) Son gecerlilik tarihini gostermelidir.

18) Gegerli havaalanvtiim havalimanlari girig kartlarmda:

a) Sahibinin ismi, son 1 yil iginde ¢ekilmis fotografi ve gbrevi veya unvani,

b) Gorev yapilan kurum kurulusun ismi,

¢) Diizenleyen kurumun/havaalanmm ismi ve onaylayanin unvani ve imzasi,

d) Sahibinin giris iznine sahip oldugu alanlar,

e) Son gegerlilik tarihi ve

f) Kartm arka tarafinda kart kullamim talimati ile izin verilen boliimlerin agiklamasma dair bilgilerin tamanu yer almahdir.

19) Giris kartlarmmn suiistimal edilmesini nlemek amaciyla kaybedilen, ¢alinan veya iade edilmeyen kartlarn kullaniima durumunun tespit
edilmesini saglamak icin bir sistem olusturulur. Bu sistem elektronik olabilecegi gibi manuel olarak giris kontrol noktalarmda bu kartlarm
orneklerinin bulundurulmasi seklinde de uygulanabilir. Tespit durumunda ilgili yolcu disindaki kisi i¢in en kisa siirede islem baglatilir.

4.4.2. Araclanmn giris kontrolii

1) Arag giris izinleri sadece operasyonel ihtiyaci olan araglar i¢in diizenlenir.

2) Giivenlik tahditli alanlara, bir ara¢ gegerli bir giris izni gdstererek giris yapabilir. Arag girisine izin verilmesinden dnce ara¢ gegis izninin
gecerlilii ve arag ile eslesmesi kontrol edilir.

3) Bir arag giris izni araca 6zel olmah ve en azndan:

a) Girig iznine sahip oldugu alanlar ve

b) Son kullanma tarihini igermelidir.

4) Bir elektronik arag giris izni:

a) Transfer edilemeyecek bir sekilde araca sabitlenmeli veya

b) Giiivenli bir arag¢ kayit veri tabani yoluyla gergek veya tiizel kisi adma kayith ara¢ kullanicisi ile iligkilendiriimelidir.

5) Elektronik giris izni bulunan araglarm giivenlik tahditli alanlara ve hava tarafina girigine izin verilmeden once elektronik arag girig kartlarmmn
elektronik olarak okunabilir oldugu ve dogrulandigy, gecerliligi kontrol edildigi siirece de yetkili oldugu alanlarin ve kartin son gegerlilik

about:blank 62/142



12.04.2023 11:52 Ders : Havacilik Guvenligi - eKitap
tarihinin ayrica gosteriimesi zorunlu degildir.

6) Arag giris izni:
a) Diizenleyen kurulusun talep etmesi veya
b) Arag artik hava tarafina giris i¢cin kullanilmamasi veya

¢) Arag giris izni otomatik olarak gecersiz kilmmadikga ara¢ giris izninin son kullanma tarihinin gelmesi halinde iptal edilerek diizenleyen
kurulusa iade edilir

7) Diizenleyen kurulus bir arag giris izninin kaybmnda, ¢alnmasinda veya iade edilmemesi durumunda hemen bilgilendirilir.

8) Bir elektronik arag giris izni iade, kullanim siiresinin dolmasi, kayip, calinma veya iade etmeme bildirimini takiben hemen devre dist
birakilr.

9) Arag giris izinlerinin suiistimalini 6nlemek amaciyla kaybedilen, ¢alman veya iade edilmeyen izinlerin kullaniima tesebbiisiiniin tespit
edilmesini saglamak icin bir sistem olusturulur. Tespit durumunda izin sahibi ilgili yolcu disindaki kisi en kisa stirede havaalam isletme
miidiirliigiine yazih olarak miiracaatta bulunur. Istasyon miidiirii durumu bir iist yaziyla Emniyet Sube Miidiirliigiine ve havaalani gevre
glivenliginde gorevli Jandarma Birlik Komutanhgmna iletir.

10) Sadece hava tarafini kullanan ve trafikte kullamimasma izin verilmeyen araglar a¢ik bir sekilde havaalam operasyonlari igin
kullanildiklarm belirten isaretler tagimalari kaydiyla bu maddenin tigiincii fikrasmdan sekizinci fikrasma kadar olan uygulamalardan muaf
tutulabilirler. Ancak muaf tutulmasi durumunda dahi hava tarafinda bulunan araglar ile ilgili bilgiler (sayisi, hangi kurum kurulusa ait oldugu
vb.) Havaalam Miilki Idare amirligi tarafindan kayit altma alnr.

4.4.3. Refakatli giris

1) Gegerli bir havaalam giris kartma sahip olanlar hari¢ olmak {izere miirettebat iiyelerine agsagidaki alanlar disinda giivenlik tahditli alanlarda
bulunduklarinda her zaman refakat ediimelidir:

a) Yolcularm mevcut olabilecegi alanlar,

b) Geldikleri veya gidecekleri hava aracinn hemen yakmmdaki alanlar,

¢) Miirettebata tahsis edilen alanlar,

d) Miirettebat iiyelerinin geldigi veya gidecegi hava araci ile giris noktasi veya terminal arasmda kalan mesafelerde.

2) Bir kisi, istisnai olarak, giivenlik tahditli alanlarda her zaman refakatci esliginde olmasi durumunda giris i¢in yirmi besinci fikra belirlenmis
gerekliliklerden ve 6zgegmis arastrmalart sartmdan muaf tutulabilir,

3) Bir ara¢ hava tarafindayken daima refakatci esliginde olmasi durumunda; otuz birinci madde gerekliliklerinden muaf tutulabilir.
4) Kisilerin ve araglarn refakatli girisi Havaalam Miilki {dare amirligi tarafindan asagidaki sartlar saglanarak uygulanabilir:

a) Refakatli girislerin amact; is gdriigmesi, bakim-onarim kesif vb. gegerli bir nedene dayanmasi,

b) Isletmelerden kisith sayida refakatci olacaklarm belirlenerek Havaalam Miilki Idare amirligi tarafindan onaylanmast,

¢) Refakatei giriglerinin belirlendigi noktalarda refakatgi listelerinin bulundurulmasi veya havalimanlar giris kartmda refakatci olduguna dair bir
belirtkenin olmasy,

d) Refakatgi ve beraberindekinin giris yaptigi nokta ile ¢ikis yaptigi noktanmn aym olmasi,

e) Girig islemi srasinda eger refakatci bagvurusu srasmda alnmayacaksa refakatgi beyan formunun doldurulmasi ve giris ¢ikis kayitlarmm
olusturulmasi,

f) Refakat¢inin en fazla 2 kisiye refakat edebilmesi,
g) Refakatgi ve eslik ettiklerinin giivenlik taramalarmm yapiimas,
h) Azami kals siiresinin 8 saat olmasi. Daha fazla olacaksa veya birkag¢ giin devam edecekse diger giris yontemlerinden biri uygulanmaldr,

1) Miimkiin olmasi halinde noktalarda refakat edilenlerin 6zgegmis arastrmasmin giivenlik gorevlilerince yapiimast.
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5) Doérdiincii fikranin e) bendinde yer alan en fazla 2 kisiye refakat edebilmesi kisttlamasi refakat edilen kisilerin tiim hareketlerinin agik ve
kolayca gdzlemlenebildigi alanlarda uygulanmayabilir. Bu kapsamda, refakat edilebilecek kisi sayis1 Havaalani Miilki Idare amirligi tarafindan
belirlenir.

6) Refakatcinin 6zellikleri asagida belirtilmistir:

a) Gegerli bir havaalam giris kartma sahip olmals,

b) Giivenlik tahditli alanlarda refakatgilik yapmaya yetkili olmals,

c¢) Refakat edilen kisileri her zaman direkt goriis alaninda tutmah ve

d) Refakat edilen kisiler tarafindan hi¢bir giivenlik ihlalinin gergeklestiriimediginden emin olmahdir.

7) Genel havacilik, hava taksi, ucus okullar1 ve amatdr havacilik faaliyetlerinde bulunan ve gegerli bir giris belgesine sahip ugus miirettebati
tarafindan binis kart1 veya esdeger belgesi bulunmayan yolcusuna refakat edilebilir.

8) Ciddi bir can veya mal tehdidine cevap veren kisiler ve bu amagla kullanilan araglar (ambulans, ambulans helikopter vb.) gegerli bir
havaalani kimlik kartma sahip en az 1 adet giivenlik gorevlisi refakatinde olmalari durumunda giris kontroliinden muaf tutulabilirler.

4.5. Kara Tarafi Ve Ozel Yolcu Salonlar1 Giivenligi

1) Havaalanmmn kara tarafinda alnacak giivenlik tertip ve tedbirlerinde; risk ve tehdit analizine ve muhtemel tehdidin igerigine gore gerekli
tertip ve tedbirler alnr. Bu kapsamda havaalanmmn kara tarafina doniik bolimiine disaridan girisler smirlandirilir; belirli yol ve gecis noktalart
olusturulur. Yasadisi eylemlere karsi tedbir almak iizere yolculara ait tahditli boimler ve halka acik yerler giivenlik gorevlilerince gozetim ve
denetim altmda tutulur.

2) Asagidaki tesislerde kara tarafinda alimacak giivenlik tedbirleri kapsaminda gerekli 6nlemler almir:
a) Yolcu terminalinde terminal giivenligi ve orada bulunanlarm korunmasma yonelik tedbirler alnir.

3) Terminal girislerinde tiim yolcu ve yolcu disindaki kisiler yasakli maddelerin sokulmasmm engellenmesi amaciyla giivenlik kontroliine tabi
tutulur. Terminallere sokulmasi yasakl ve tehlikeli maddeler MSHGP EK-17°sinde belirlenmistir. Terminal giris kontrol noktalarmdaki tarama
standartlar1 konusunda uygulama yetkili otorite ve Havaalam Miilki idare amirligi tarafindan risk ve tehdit degerlendirmesine uygun olarak
degistirilebilir. Bu konudaki uygulama ve standart detaylart MSHGP EK-22’sinde belirtilmistir.

4) Havaalam Miilki Idare Amiri tehdit ve risk degerlendirmesi sonucuna gore terminal girislerinde yolcular dismdaki kisilere uygulanacak
giivenlik kontrolleri i¢in muafiyetler veya 6zel arama usulleri belirleyebilir.

5) Yolcu binis kaydi sonrasi ugak alti bagaj taramasi yapilan terminallerde, terminal girig giivenlik kontrol noktasi kaldirimis ise MSHGP EK -
22’sinde belirtilen prosediirler ve alternatif tedbirler uygulanir.

a) CIP terminalleri ve/veya diger 6zel yolcu salonlarmmn girisinde yolcu binis kaydi islemleri yapilir, yolcu ve ugak alti bagaji ayrilr. Ugak alt1
bagaji ucaga yiiklenmeden 6nce ucak alt1 bagaji tarama yontemlerine gore taranir. Yolcular yasakli maddelerin giivenlik tahditli alanlara
(GTA) gecisini 6nlemek amaciyla yolcu kabin bagaji tarama prosediirlerine gore GTA’ya gegmeden dnce taramaya tabi tutulur. Terminal igi
CIP salonlarinda ise salon girisinde yolcular ve kabin bagajlari taramaya tabi tutulur. Ancak giivenlik tahditli alanin kritik bolimiinde bulunan
CIP’lere veya 6zel yolu salonlarma giriste yolcu ve kabin bagajmnmn tekrar taranmasma normal sartlar altmda gerek yoktur.

b) VIP salonlarmdan Cumhurbaskanhg; Idari Isler Bagkanh@ Personel ve Prensipler Genel Miidiirliigii tarafindan belirlenen listede yer alan
makam sahipleri yararlandirilir. Ugus giivenligini ve emniyetini tehlikeye diisiirecek herhangi bir yasakli maddenin GTA’ya gegisine izin
verilmez. Yaninda silah bulunan VIP yolcular ve korumalarmmn silahlarm teslim etmeleri esastir. 2920 sayih Tiirk Sivil Havacilik Kanunu
93’ncii maddesi kapsaminda ve 124 {incii maddesinde izin verilen durumlar bu kuraln digmdadr.

6) Kontrol kulesi, teknik blok, haberlesme ve seyriisefer yardimei cihazlari, yakit tesisleri, elektrik enerji kaynagi ve nakil tesisleri ve tesisat
galerileri, radar gibi havaalaninda havacilik faaliyetlerinin yiiriitiiimesi igin kritik 6neme sahip hassas tesisler tehdit ve risk degerlendirmesi
sonucuna uygun olarak belirlenecek tedbirler ve varsa bu Programda belirlenen diger gereklilikler uyarmca korunur ve bu tesis ve alanlara
giris ve ¢ikis kontrol altnda tutulur.

4.6. Genel Havacilik Ve Hava Taksi Faaliyetleri

Genel havacilik terminallerinde ugus ekibi ve yolcular GTA gegisi 6ncesinde giivenlik kontrollerine tabi tututur. Bu kisilerin ticari havacilik
faaliyetleri ve ¢alisanlart ile karismasm 6nleyici tedbirler almnr.
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(2) Genel havacilik ve hava taksi operasyonlarmin gergeklestirildigi havalimanlarmda ve diger alanlarda giivenlik tedbirleri MSHGP EK -
12’sinde yer alan standartlar dogrultusunda yerine getirilir.

4.6.1. Genel hususlar:

@ Sivil havacilik faaliyetlerinin kanun dis1 eylemlere karsi korunmasi amaciyla, alinan fiziki koruma tedbirlerinin ve uygulanan giivenlik
prosediirlerinin bir pargasi olarak havaalaninda hizmet veren kurum ve kurulug personeline havaliman igerisinde gorevleri siiresince
kullanmalart amaciyla havaliman giris kart1 verilmelidir.

@ Giris kartlarinda, personelin gegise yetkili kindig1 alan sayisal, alfabetik yada renk kodlamast sistemiyle belirtilmelidir. Ornegin, bakm
hangarlarma girmesi gereken personelin aprona girmesi gerekmeyebilir. Bu durumda bu kisilere verilecek gecis izin ve belgelerinde yalniz
bakim bolgesine giris izni belirtilir.

© Bir hava meydaninda bulunan tiim sirket ve birimlerin personeline giris karti vermeden dnce, ihtiyacm iyice belirlenmesi gerekir.

© Giivenlik agisimdan girisi yasaklanmis alanlara girme ihtiyaci olmayan veya bu ihtiyact ender hisseden personele, giris karti verilmemesi
gerekir.

@ Verilen tiim giris kartlar1 {izerinde kati kontroller yapilmal ve bunlar gerektigi sekilde degistirilmelidir.
@ Tahditli alanlarda faaliyet gbsteren tiim personelden giris kartlarm yakalarma goriiniir vaziyette takmalart saglanmahdir.

(J Zaman igerisinde giris kartlart kaybedilebilir. Bir hava meydanlarinda igi gegici siireyle birakan bazi sahislar giris kartlarm beraberinde
gotiirebilir. Bu miimkiin oldugunca 6nlenmelidir. Bu kartlarm kotiiye kullamimasi ihtimalini azaltmak maksadiyla giris kartlari {izerine 1 yih
gecmemek iizere gecerlilik siiresi konmahdir. Bu hiikiim, ¢cok sayida personel ¢alistran biiyiik hava meydanlarmda idari zorhiklara yol
acacaktir. Gegerlilik siiresi dolan kartlarm yenilenmesi islemleri ve ilgili personele ulastiriimasi olduk¢a zordur.

@ En az yilda bir defa tiim kartlar denetimden gegirilerek, lizerlerinde tahkikat yapilmasi gerekir. Bu amagla giris kartlari, yalnizca verildikleri
sahsmn kigisel bilgileri ve sahsi 6zellikleriyle karsilastiriimak tizere degil, aym zamanda iizerlerinde herhangi bir degisiklik olup olmadigmt
denetlemek ve idarenin kayitlartyla tahkikatm yapiimasi suretiyle de denetlenmelidir.

@ Emniyet teskilat1 gdrevlileri ve glivenlik personeli dahil tiim yetkililer, hava meydamn iizerinde veya hava meydan faaliyetlerinin ilgili oldugu
bir tesis icerisinde giris yetkisi olmayan bir sahsi sorgulamah veya aramahdir. Bu tiir olaylara iliskin raporlar dosyalanmaldir.

(J Hava meydanmnda idaresi kisa siireli yada gegici giris karti (giris belgesi) tanzim etmelidir. Bu kart iizerinde gegerlilik siiresi agikga
belirtiimelidir. Bu kart hava tarafi alanlarma girmesi gereken, hava meydam diginda ¢ahsan, tiim mesleki ve teknik sahislar ile her resmi gorevli
ve ziyaret¢iye verilmelidir.

O Gegici giris kartmn tizerinde fotograf bulunmasi gerekmez, kart sahibinin hava tarafi alanlart dahilinde ne tiir 6zellikli bir is yapacag
belirtilecek sekilde tasarlanmaldir.

O Giris kartlar, yikksek riskli durumlarnda personele hava meydanma girisi sirasinda verilip, gérevleri sonunda terk ettikleri srada geri
almmak iizere, gegici kimlik karti ile degistiriimelidir.

) Hava tarafim ve tehditli alanlar1 ziyaret eden tiim kisilere, refakat edilmelidir. Tehditli bolgelere girmede kullanilan personel giris kartlart
tizerinde hamillerinin fotografi bulunmahdr. Kartlar her bir hava meydani i¢in standart olmal ve girigine izin verilen alanlar, ¢alisanmn adi,
igvereni ve diger ilgili bilgiler gibi, hamillerine ait ayrmtil bilgiyi gostermelidir.

@ Bir hava meydaninda cesitli tiirlerde giris kartimm kullanimindan kagmiimalidir. Bu durum giivenlik personeli agisindan ciddi sorunlar
yaratacak, kimlik sistemi programmm idaresini zora sokacaktr.

O Bir elektronik kontrol sistemiyle baglanti kullanildiginda giris karti bir elektronik sifie ile techiz olunabilir.
@ Tek basma tiniforma gerekli ve yeterli tanmma araci olarak kabul edilmemelidir.

0 Hava meydanmi kullanan yabanci havayolu sirketinin miirettebatma giris kart: verilmesi uygun olmayacagmndan, bu tiir kurulus personelinin
kimlik tespitine iliskin hiikiimler olusturulmahdir. Girig kartlarmm gegerli oldugu tehditli alanlarda, ugaktan inen ya da ugaga binen havayolu
sirketi personelinin kartlarmm tanmmast igin prosediirler gelistirilmelidir. Kabul etmek ve gerektiginde bu amag i¢in yeterli bilet ve ilgili
belgeleri onaylamak yeterlidir.

) Hava tarafina giris ihtiyac1 olan tasitlardan ugak faaliyetleriyle dogrudan ilgili bolgelere girme ihtiyaci duyan tasitlara giris kart1 verilmelidir.

O Arag giris kartlar1 yalniz hava meydam giivenlik idaresi tarafindan verimelidir. Daha biiyilkk hava meydanlarinda tastt girig kartlar1 personel
giris kartlarmda 6nerildigi sekilde, bolgelere ayrimaldr.
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O Tastt giris kartlari, adlarma verilmis olduklari tagitm 6n caminda rahatga goriiniir bir yere yapistiriimaldir. Bunlar tasitn giivenlik agisimdan
yasakh alana girdi§i esnada kolaylikla ve agik¢a goriinebilir olmahdir. Degistirilebilir ya da sahtesi diizenlenebilir bir sekilde olmamalidir. Bu
kartlar, adlarma diizenlendikleri tagitm trafik plaka numarasi yada seri numarast ile birlikte tasiti isleten sirket yada tagitn sahibine iligkin ibare
bulundurmahdir.

O Tastt gecis izinleri yalniz belirli bir siire i¢in verilmelidir. Gegerlilik siiresi hi¢ bir sart veya kayit altmda bir yih gegmemelidir.

O Tastt gecis izinleri hi¢ bir sekilde bir aractan digerine devrediimemeli ve tasitn giivenlik agisindan tahditli alana her giris ¢ikisinda
denetlenmelidir.

O Tastt gecis izinleri, en az yilda bir defa tam bir denetime tabi tutulmalidir. Bir tagitn giris izni gbstermesi, o tasitn igerisinde bulunan
sahslarm kimlik denetiminden ge¢gmeksizin giris hakk1 bulundugu anlamma gelmez. Arag igerisindeki yolcular ile siiriiciiniin kimligi normal
sartlar altinda belirli araliklarla denetlenmeli ve yiiksek giivenlik gereken durumlarda rutin olarak kontrol edilmelidir.

) Daha yiiksek diizeyde giivenlie ihtiya¢ duyuldugu zamanlarda tastt giris kartlar1 yalniz tagitn hava meydanma girdigi zaman verilmeli ve
tagitn hava meydamm terk ettigi anda geri almmaldir.

4.7. Havaalam Giris Kartlan

Hava meydanlarmizda gorevli personele verilen giris kartlari ile ilgili esaslar 97/9707 Sayih Yonetmelige gore valilikler tarafindan ¢ikarilan
Hava Meydam Girig Kartlar1 Yo6nergesinde belirlenmistir.

Bu yonergenin 6regi EADUK tarafindan hazirlanmis, hava meydani miilki idare amirligi tarafindan hava meydaninmn 6zelligine gore gerekli
ilaveler yapildiktan sonra il valilerince onaylanarak yiiriirlige konulmustur.

Yonergenin amaci, hava meydannda, yolcularm, miirettebatm, yer personeli ve halkin giivenliginin saglanmasi, sivil havacilk hizmetlerinin
muhtemel kanun dis1 eylemlere karsi korunmasi i¢in almacak giivenlik tertip ve tedbirlerinin bir pargasi olarak “Giris Kartlari” sistemini ihdas
ederek, yetkisiz personel ve araglarm, sivil havaciliga hizmet eden hava meydanmin hava tarafina ve giivenligi agismdan 6nemli olan diger
boliimlerine girislerinin dnlenmesi ile, ugaga gidip gelen kisilerin kontrolii igin kimlik belirleme sistemi olugturmak ve bununla ilgili esas ve
usulleri belirlemektir.

4.7.1. ICAO Ek-17 Giris Kontroliine Dair Tedbirler

Her akit devlet, yetkisiz girisi engellemek i¢in, sivil havaciliga hizmet veren hava alanlarmda hava tarafina erisimin kontrol edilmesini
saglayacaktr.

Her akit devlet hava tarafi kisimlarma ve giivenlik tahditli alanlara yetkisiz erigimi onlemek amaciyla insanlar ve araglar i¢in kimlik tanmimlama
sistemleri olusturulmasi saglayacaktir. Kimlik, giivenlik tahditli alanlara ve hava tarafi kisimlarma gegis izni veriimeden dnce belirlenmis
kontrol noktalarmda kontrol edilmelidir.

4.7.2. 97/9707 Sayih Yonetmelik

Sivil Hava Meydanlarnda, Limanlar ve Smir kapilarmda gorevli resmi ve 6zel kuruluslara bagh tiim personel ile araglar i¢in verilecek giris
kartlar1 emniyet birimlerince gerekli giivenlik tahkikati yapildiktan ve Giimriikler Muhafaza Genel Miidiirliigii, Kagakgilik, Istihbarat ve
Narkotik Daire Bagkanhgndaki Kacakeitk Bilgi Bankasmdan sorulduktan ve ilgili birimce tanzim edildikten sonra Miilki idare Amirliklerince
onaylanarak verilir.

Diizenlenecek giris kartlarmm gesitleri, verilis sekli, degistiriimesi, iptali, diger giris ¢ikislar, park yerleri ve her tiirlii trafik dizenlemeleri ile sair
hususlara iliskin esaslar ilgili birimlerin goriisii almarak Miilki idare Amirlerince hazirlanip Vali tarafindan onaylanarak vyiiriirlige girecek
yonergelerle belirlenir.

Havameydanlari Giris Kartlar1 Yonergesine gore, gorevli personele kart verme esaslart ve ilgili tiim iglemler sunlardir;

Giris Kartlanmn Sekli, icerigi, Te mini

@ Girig kartlari, gdrevleri veya isleri nedeniyle hava meydanma girmesi gerekenlere verilen kartlardr.

@ Girig kartlarnda, kart sahibinin cepheden yeni ¢ekilmis vesikalik fotografi, ad1 soyads, gorevi, kartin gegerlilik siiresi, kart seri numaras,
kartin gecerli oldugu hava meydanmn ismi, kartn gecerli oldugu sahalar ve kart sahibinin ¢ahstig isverenin adi bulunmaktadir.

@ Elektronik karth giris kontrol sisteminde kullanilan manyetik giris karti {izerinde yukaridaki bilgilerden ihtiya¢ duyulanlar bulinmaktadir.

@ Kartlarin renk, sekil ve dizayn her yil degistirilir. Kartlar her havameydanmnda farkl olacak sekilde Devlet Havameydanlari isletmesi
Genel Miidiirligiince kontrol edildikten sonra ilgili havameydamn tarafindan basilr. Tiim Hava Alanlani Giris Kart, SHGM niin kontroliinden
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sonra, SHGM ve DHMI arasinda yapilan protokol geregi DHMI Genel Miidiirliigiinde basilarak ilgili kurum ve kuruluslara verilir.

Giris Kartlarmin Cesitleri
Hava meydannda kullamlan girig kartlar sunlardir;
a.Daimi Giris Kart

Hava meydam igerisinde siirekli gérev yapan ve gorevi geregi mesaisini hava meydaninda gegiren kamu ve 6zel kurum / kurulus personeline
verilen kartlardir.

b.Gecici Giris Karti
Hava meydan igerisinde lic ay1 gegmeyecek bir siirede gorev yapacak olan resmi ve 6zel kurunvkuruluslarm personeline verilen kartlardir.
c.Gecici Giris Belgesi

Hava meydanlarinda tahditli alanlarda kisa siireli resmi ziyaret, inceleme veya acil tamirat iglerinde ¢alistirilacak olan kisilere miilki idare
amirince verilen ve hava meydaninda gegerli oldugu yerlerin belirtildigi izin belgesidir. Bu belgenin diizenlenmesi ile ilgili esaslar 12.02.2001
tarihli Genelge ile belirlenmistir.

d.Tiim Hava Alanlan Giris Karti

Gorevleri geregi birden fazla havalimanlarmda gérev yapan kamu ve 6zel kurulus personeline verilen “Tiim Hava Alanlari Girig Kartr” ile ilgili
esaslari belirlemek amaciyla Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii (SHGM) tarafindan Tiim Hava Alanlart Girig Kartlart Talimat: (SHT 17.1)
yaymlanarak yiiriiriige girmisti. SHGM ile DHMI arasinda yapilan protokol ¢ergevesinde kart islemleri DHMI Genel Miidiirliigii tarafindan
yiiriitiimektedir.

e.Yabanci Resmi Temsilcilik Gorevlisi Giris Kart1

Ulkemizde temsilciligi bulunan iilkelerin temsilcilerine ve uluslararasi resmi kuruluslarm personellerine verilen kartlardr.

4.7.3. Giris Kartlanyla Ilgili Genel Hiikiimler

¢ Hava meydam giris kartlar asagidaki esaslara gore verilir:
0 Kurum/kuruluglar hava meydanlarinda ¢alisan personeli igin “Hava Meydam Girig Karti” almak zorundadir.

@ Giris kartlar DHMI Bagmiidiirliigi/Havalimam Miidiirligiince tanzim edilir. Miilki idare Amirine onaylatildiktan sonra ilgili kurum/kurulus
ve sahislara teshim edilir.

O Girig kartlarmmn gecerlilik siiresi verildigi yin 31 Aralik giinii sona erer. Kartlarm kullanim stireleri olaganiistii durum ve giivenlikte zafiyet
olmadig siirece giivenlik komisyonu karari ile uzatilir.

© Sahsslar kurumlari haricinde (bireysel olarak) kart talebinde bulunamaz. Giris kartlart ilgili kurunvkuruluslarca alnir.

@ Kurumv/kuruluslarin kendi personeline verdigi personel tanitma karty, kimlik karti veya resmi {iniforma sahislara hava meydam sahalarma

giris ve ¢ikis miisaadesi vermez. Yabanci havayolu ugak miirettebatina verilen landing kartlari karsitiklilik esasma gore bu uygulama dismda
tutulur.

) Kontrol noktalarinda, hava meydaninda gegerli olan kartlarm birer 6rnegi pano halinde bulundurulur.

@ Miilki idare amirince kart kullanicilarma kullanimla ilgili egitim verilir. Egitim verilmesinin giic oldugu durumlarda uyulmasi gereken
kurallarla ilgili Kart Kullanm/Giivenlik Talimati okutularak imza karsihignda verilir. Tiim kart kullanicillar1 SHT. 17.2. ¢erg¢evesinde Kurs 1
Giivenlik Bilinci egitimini almak zorundadur.

@ Girig kartlart sadece tanzim edildigi hava meydaninda kullanilir. Baska meydanlarda kullaniimaz.
4.7.4. Giris Kartlarim Kullanacaklarin Dikkat Edecegi Hususlar

Adma Girig Kart1 Tanzim Edilen Personel;
) Hava meydaninda bulundugu siire i¢inde kartlari fotografi goriilecek sekilde yakalarma takmak veya asmak zorundadir.

@ Gorevli bulundugu siirece, kartlarm arka yiiziinde bulunan talimata uygun hareket etmek zorundadir.
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@ Giivenlik gorevlilerinin kartlart tetkik etmesine, fotograflari ile karsilagtrmasma ve bolimlerini incelemesine izin vermek zorundadir.
Giivenlik gorevlilerinin talebi halinde girig kartlarmm tetkiki esnasinda kimlik bilgileri bakimmdan karsilagtrma yapiimak iizere gecerli bir
kimlik kart1 ibraz etmek zorundadr.

@ Gorevli bulunmadig zamanlarda giris kartlarindaki miisaade edilen bolgeler iginde dolagsamaz.

O Giris kart, miisaade edilen bolgelere gecis yetkisi verir. Yetkililerce bu bolgelerde yapilan aramalardan muafiyet saglamaz. Yiiksek risk ve
tehdit durumlarmda miilki idare amirince gegis yetkisi siireli olarak kaldrilabilir veya smirlandirilabilir.

@ Girig kartmni sahibinden baskasi kullanamaz. Bunun aksine bir davranig belirlendiginde kart geri alinir ve adli mercilerce kovusturma yapilir.
Kovusturma sonuglanincaya kadar kart iade edilmez, tekrar kart tanzimi de yapiimaz.

¢ Kart sahibi, hava meydanindaki gérevinin sona ermesi halinde kartmi kurum ve kuruluguna teslim eder.

@ Teslim alnan kartm Bas Miidiirlige/Havaliman Miidiirligiine tesliminden ilgili kurunvkurulug sorumludur. Kurumv/kurulus teslim aldigr kart
icin tutanak tanzim ederek ilgili personele verir.

@ Her kart sahibi kartsiz personeli ihbar etmek zorundadir.
© Kart alan her sahis, bu yonergenin ve kendisine verilen egitimin veya Kart Kullanm/ Giivenlik Talimat'nmn gereklerini yapmak zorundadir.
Hava tastyicilari personeline giris karti verilebilmesi igin Ulastirma ve Altyap1 Bakanhgr’nin 6n izni veya ruhsati bulunmasi gerekir.

Yer hizmet kuruluslar1 ve kendi yer hizmetini yapan hava tastyicilari personeline giris karti verilebilmesi igin Havaalanlar1 Yer Hizmetleri
Yonetmeligi (SHY-22) geregince 6n iznin veya ruhsatin bulunmasi gerekir.

Resmi ve 6zel kurum ve kuruluglarin kadrolarndaki yabanci uyrukiu personel i¢in ¢alisma izni almmasmdan sonra *“ Hava Meydam Gegici
Giris Kartr", ikamet izni almasmi miiteakip de “Hava meydam Daimi Giris K arti” diizenlenir. Ikamet izni bitis tarihi kartm gecerlilik siiresidir.
Bu siire kartn tanzim edildigi yin 31 Aralik tarihini gegemez.

Her yil yeni kart tanzim islemine baslanrken, giivenlik komisyonu, resmi ve 6zel kurunvkuruluglarda gorevli personelin gorevi geregi
girebilecegi kisimlari tespit ederek karara baglar.

Girig karti1 miktar, talepte bulunan kurumvkuruluslarm hava meydanmndaki gérevi ve hava meydanmm potansiyeli ile orantih olarak, giivenlik
komisyonunca degerlendirilir. Kart talepleri bu degerlendirme sonucu alinacak karara gore verilir.

Degerlendirmede giivenlikte zaafiyet yaratmayacak ve hizmeti aksatmayacak sekilde en az sayi tespit edilir.

Acil miidahale gerektirecek olaganiistii durumlarda, miidahaleye gelen personel igin Acil Durum Plam uygulanir. Bu. personelin girisi igin bagh
oldugu kurumun verdigi kimlik kartlart yeterli ve gegerlidir.

4.7.5. Kart Kullanim/Giivenlik Talimati

Havameydani girig karti tagtyan personelin uyacag kurallar Kart Kullanmy/Giivenlik Talimatnda belirlenmis ve bu talimat MSHGP’nin 9. eki
olarak yaymlanmustir.

Bu talimatin bir sureti ilgiliye giris kartmin teslimi esnasinda okutularak icerigi anlagildiktan sonra imza karsihig verilir.

4.7.5.1. Hava Meydam Cahsanlan i¢in Kart Kullanm/Giivenlik Talimat:

Hava meydannda ¢alisan herkes, mesaide bulunduklari siire iginde hava meydamn giris kartin goriiniir sekilde yakasma asmak zorundadir.
Girig kart1 sadece izin verilen bolimler i¢in gegerlidir.

Girig kartmm izin verilen sekilde kullanmindan kart kullanicilart ile birlikte, personelin bagh oldugu kuruluglar da sorumludur,

Giris kartlar1 sadece kart sahibi taralindan kullanilabilir. Hicbir sekilde ikinci sahislara verilmez.

Yiiksek risk veya 6zel bir tehdit durumunda giris kartlarmmn yerine giinliik olarak kullanilacak brove veya kartlar giivenlik makamlarmca
verilebilir.

Kart tagtyicilar ¢alistiklart boliimlere 6zel olarak izin almadan misafir veya ziyaret¢i kabul edemeZler,

Hava meydannda ¢alisanlar icin Miilki idare Amirligince verilen kartlarm haricinde hicbir {iniforma veya tanitma karti hava meydanma giris
yetkisi vermez.
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Hava meydanmi kullanan yabanci havayolu sirketlerinin miirettebati kendi havayolu tanitim kartim kullanabilirler. Ancak her yil gegerli olan
ornek tanitum kartlarmi hava meydam giivenlik makamlarma vermek zorundadirlar.

Kart sahipleri hava meydanmm degisik bolimlerine ancak gegis i¢in olusturulmus kontrol noktalarmdan gegebilirler. Tagidiklari kart
kontrolsiiz gegme imkam vermez. Kontrol noktalarinda istinasiz herkes giivenlik taramasma tabi tutulur.

Girig kartmin kaybolmasi halinde, annda havameydamn giivenlik makamlarina miiracaatla durumu bildirilir.
4.7.5.2. Ara¢c Tamtim Kart1

Aprona giris igin apron plakasi verilen araglara ayrica apron tamtim karti tanzim edilir. Kart aracin 6n caminda; digardan siirekli
goriilebilecek sekilde tagmir. Bu tanitim kartnmn {izerinde aracin plaka numarasi, apron plaka numarasi, arag sahibi kisi veya kurulusun adi
bulunur.

Arag tanitim kartnmn olmasi arag igindeki kigilerin havameydamn tanitim karti olmadan havameydam igerisine girebilecegi anlanu vermez.

Yiiksek risk veya 6zel tehdit durunmunda giivenlik makamlart apron plakasi ve arag tanitim kart1 yanmda, bunlarm yerine gecebilecek 6zel
kart uygulamasm tehdit siiresince uygulayabilir.

4.7.5.3. Genel Hiikiimler
Girig Kart1 alan herkes Havameydam Giris Kartlar1 Ynergesini 6grenmek ve hiikiimlerine uygun hareket etmekle yiikiimliidiir.

Havameydaninda ¢alisan herkes, siipheli sahis, paket, bagaj ve kolileri, kart kullanimmma aykir1 hareket edenleri, giivenligi bozucu tutum ve
davraniglarda bulunanlari, giivenlik makamlarma bildirmek zorundadir.

4.7.5.4. Cezai Hiikiimler

Yukaridaki hilkkiimlere aykir1 hareket edilmesi durunmunda;

(@ Havameydan giris kart1 iptal edilir,

O Arag tanitim karti iptal edilir.

@ Kisi veya kuruluglara SHY-22 Yonetmeligi geregince DHMI taralndan parasal miieyyide uygulanrr,

© Giivenlik makamlarmca meveut mevzuat geregince adli takibat yapilr.

4.7.6. Hava tarafi, giivenlik tahditli alanlar ve kritik alanlar Kisilerin sorgulanmasi:

Girigten itibaren hava tarafina kadar, ucaklar ve hassas tesisler i¢in artan oranda kademeli bir giivenlik saglamak, kart sahiplerinin sadece
yetkili oldugu yerlere girmesini temin etmek ve yetkisiz oldugu yerlere girmesini engellemek amaciyla, giris kartlari iizerinde girisleri tahdit

edilen yerlerle ilgili bolimler bulunur. Giris igin yetki verilen yerlerle ilgili bokiimler agik birakilarak, giris miisaadesi verimeyen yerlerle ilgili
boliimlerin her biri kart basim teknikleriyle veya 6zel kalemler ile degisik renklerle kapatilr.

Yukarida belirtildigi gibi, resmi ve 6zel kuruluglara bagh tiim personel ile araglar i¢in verilecek giris kartlar1 emniyet birimlerince gerekli
giivenlik tahkikat: yapildiktan ve Giimriikler Muhafaza Genel Miidiirliigii, Kacakgilik, Istihbarat ve Narkotik Daire Bagkanhgmdaki
Kagcakgilik Bilgi Bankasmdan sorulduktan ve ilgili birimce tanzim edildikten sonra Miilki idare Amirliklerince onaylanarak verilir.

Hava meydan igerisinde girisleri tahdit edilen yerlerle ilgili bokiimler sunlardir;
@ I¢ hatlar Terminali Check-in Salonu.

@ I¢ hatlar Terminali Gelis Salonu.

@ I¢ hatlar Terminali Armdiriinus Salon.

@ Dis hatlar Terminali Check-in Salonu.

@ Dis hatlar Terminali Transit ve Gelis Salonu.

@ Dis hatlar Terminali Armdiriinis Salon.

© Pat Sahalar1 (Pist, Apron, Taksi)

O Sut Altr- i¢ ve Dis Hat Gelis ve Gidis Bagaj Ayrma Bolgesi
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0 Kargo Sahalar

@ Hassas Nokta ve Eklentileri (Kule, ATC Unitesi, Radar, Yakit Ist. vb.)

Girigleri tahdit edilen yerler, hava meydanmn fiziki yapisma gore Giivenlik Komisyonu'nun karari ile arttirilr veya azaltilir. (Giris Kartlar
Yonergesi Mad.5)

Tiim havalimam ¢alsanlart her zaman giivenlikle ilgili konularda duyarh olmaldir. Tek basma giivenligin giicii en zayif halkann giicii kadardur.
Herhangi bir olagan dis1 veya siipheli durumu goren personel en yakm giivenlik birimine haber vermelidir. Béyle bir davramis biiyiik bir faciayi
Onleyebilir.

Havalimanlart Oncelikle K orunmasi gereken hassas tesislerdir. Bu tesislerin giivenliginde olusabilecek herhangi bir zafiyet, iilke giivenligi,
iilke ekonomisi, tilke turizmi v.b. birgok alanda olumsuzluklara neden olabilecektir. Bu nedenlerle havacilik giivenligi ulusal ve uluslararasi
anlamda biiyiik 6nem tagr.

4.8. Havalimani Cevresinin Korumasi

Havaliman ¢evresi ile havalimanim digtan ¢evreleyen alanin gdzetlenmesi; havalimaninin disindan ugak, havaliman tesis ve binalarma
yoneltilecek yer esash saldirilara karsi korunma i¢in gerekli olabilir. Bu gbzetim islemi, gerek yeterince donanmmli giivenlik personelince
havalimani ¢evresinde devriye gezilmesi, gerekse kapal devre televizyon sistemleri ile diger taciz tespit aygitlarmm kullanmm araciigryla,
onceden insa edilmis olacak gdzetim direklerinden yiiriitiilebilir. Agaglk alanlar, park yerleri ve bu gibi sabotajcilara kolaylkla gizlenebilecek
yer temin eden bolge ve alanlar ile ugaklarm inis ve kalkis istikametleri iizerindeki alanlara 6zellikle dikkat edilmelidir. Kanu yollar1 tizerinden
gecen pist ve taksi yollarmm kullanilan saldirt durumlarnda ugak hassas bir nokta olabilir ve bu noktalardan yapilacak bir saldirt riskini
azaltmak i¢in ilave fiziksel giivenlik 6nlemleri almmahdir.

Hava meydannda en etkili giivenlik 6nlemleri, hava meydanmnin havaya doniik olan boliimii ile karaya doniik boliimiinii ayran ¢izgi lizerinde
gergeklestirilir. Aprona ve hava meydannm havaya doniik olan bolimiine, yetkisiz kigilerin girisini engellemek i¢in fiziki engeller tesis edilir.
Havameydanmnm ¢evre giivenligi denildigi zaman, Havameydaninda en ¢ok kontrol altnda tutulmasi gereken ve bu alan yetkisiz gecislerin
mutlak surette kontrollii yapiimasmda taviz veriimeyen, havameydaninm havaya doniik bolimleridir. Bu boliimler havalimanmna disaridan
bakildiginda PAT sahasi olarak tanimlanir. Bu sahalara, havameydanmnmn terminal bokiimlerinden ulagilabildigi ve/veya bu sahalara giris icin
Ozel olarak belirlenmis bir gegis kapismdan belli kurallar dahilinde gegilmesine izin veriimekte olup, bu noktalarda yapilan yapilan Giivenlik
kontrolleri ¢ogu zaman birbirine kademe olusturacak belli asamalarida biinyesinde barmdirmaktadir. Ancak Terminal ya da Ozel gegis
kapilart haricinde kalan diger boliimlerden, Sivil Havacilik Giivenligi agismdan hassasiyetle {izerinde durulan Hava tarafina illegal gecislerinde
bir sekilde kontrol altnda tutulmasi kagmilmazdir.

Bu nedenle, Hava meydanmnm havaya doniik bélimiine, terminal binasi disindan girigleri 6nlemek maksadiyla, alan ¢evresine ugus faaliyetleri
ile catigmayacak sekilde, tel orgii engeli tesis edilir. Uygun olan ve gereken yerlerde mevcut binalar ve engeller bu tel 6rgii engelinin bir
pargasi olarak kullanilabilir. Bu binalarda girisler kontrol altma alinir, ¢ati, pencere, bodrum gibi yerlerden her tiirlii gecis engelleni. Hava
meydaninin hava aract manevra sahasmna, yahiz yetkili hava meydam gorevlilerinin girmesine izin verilir. Bakim personeli, giivenlik devriyeleri
ve kurtarma araglarmmn yararlanabilmesini temin etmek iizere, hava meydaninmn havaya donikk bolimii ¢evresinde, cevre tel orgii engelinin
icinde devriye yollar tesis olunur. Hava meydanmnda ugaklarm bulundugu bolgelerin giivenligi, ucus pistleri, ugak taksi yollari ve apronlarm
umuma a¢ik olan sahalardan, fiziki engellerle ayriimasi suretiyle saglanr. Hava meydanmna giren yollarin sayisi, kontrol ve engellemeyi
saglayabilmek i¢in asgari 6lgiide tutulur. Her hava meydaninda, karaya doniik olan bolimden gegen yol ve girigler smirlandirilarak,
buralardan gorevsiz ve yetkisiz kisilerin gecislerine mani olmak maksadiyla, giivenlik ve kontrol tedbirleri alinrr. Hava meydaninda, araglarm
ve yayalarm karaya doniik bolimiinden havaya doniik boliimiine giris-¢ikisimni saglamak icin hava meydanmn etkinligi ile uygun olacak
sekilde asgari sayida gecis yerleri tesis edilir. Bu gecis yerleri, yetkisiz girisleri onleyecek sekilde kontrollii olur veya kapatilir, gece
kullanilacak olanlarm ¢evresi aydmlatilr.

Park halindeki ugagmn giivenliginde temel sorumluluk, bu ugagm personel ve isleticilerine aittir. Bunlarm tertip ve tedbirlerinin, hava
meydanmin giivenlik diizenine uygun olmasi zorunludur. Bélge ve kritik yerler, gayri muayyen zamanlarda devriyelerle taranir, kapah devre
televizyon ile gbzetlenerek giivenligi saglanir. Ugaklar, patlayict madde yerlestiriime ihtimaline karsi, hava yolu personeli tarafindan gerekli ve
uygun zamanlarda, kontrol listesine gore gézden gegirilir ve gerektiginde uzman personel ¢agrilir. Terminal ile ugak arasmnda yolcu
bagajlarnm, kargo, posta paketlerinin ve ister yiiriiyerek, ister aragla nakil suretiyle olsun, terminalden ugaga binmekte olan yolcu ve
miirettebatmn giivenligi bakimmndan, yasadisi eylemde bulunabilecek kisilerin sizmasma engel olmak amaciyla gerekli tedbirler alinr. Hassas
noktalar olan kontrol kulesi, teknik blok, haberlesme ve seyriisefer yardimei cihazlari, yakit tesisleri, elektrik enerji kaynagi ve nakil tesisleri,
gerektigi sekilde korunur ve buralara giris-¢ikis kontrol altmda bulunduruhur. Gelen ve giden yolcularm son kontrol noktasmdan sonra
karigmasm 6nleyici diizenlemeler yapilir. Ancak, ucak altma gidecek bagajlarin taranmasi check-in isleminden sonra yapilmiyor ise hava
meydaninda gelen ve giden yolcularm karismasmi 6nleyici dnlemler almir. Belirli periyotlar dahilinde armnus salonlar, terminal binalari, hassas
noktalar, patlayict madde ve bomba yerlestirilmesi ihtimaline karg1 devriyelerle kontrol ettirili. Terminal binalarindan hava tarafina gegislerin
yapildig yerler en aza indirilir. Acil ¢ikis kapisi olarak kullanilan ve denetim altnda bulunmayan kapilarda, giivenlik personelince izlenebilecek
ve burada bulunan kisileri ikaz edebilecek ses ve alarm cihazlari bulunmalidir. Yolcularm u¢aga binmeleri amaciyla kullanilan kapilar, yolcu
bulunmadigt zamanlarda devamh kilitli tutulabilecek yapida olmal, yetkililerce siirekli olarak kontrol edilmelidir. Kontrol noktalarmm
bulundugu terminal binalarmda kapi girisleri, ge¢is genisligi, glivenlik islemlerini tamamlamis bir sahsin gegisini saglayacak ve kontrolsiiz gegisi
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engel olacak sekilde dizayn edilmelidir. i¢ hatlar yolcu terminali olarak kullanilan terminal binalarmda, kontrol noktasmdan énce, yolcularm
iizerinde ugus giivenligini tehlikeye disiirecek silah vb. maddelerin alindigy, silah teslim ve kontrol odast bulunmalidir. Gelen yolcular
kargilamak i¢in gelen karsilayicilar tarafindan kullanilan salonlarda, ugaga yaklagmayi zorlastiric1 tedbirler almmaly, salon girisinde giivenlik
kontrolii yapilmalidir. Sahipsiz bagajlarm depolandig ve siipheli bagajlara acil miidahale edilecegi odalar yapiimahdir. Kontrol noktasinda tist
arama ve bagaj arama kabini bulunmahdir.

4.8.1. Acil Durum Cevre Cikis Noktalar

Havalimam ¢evre citinde, “kaza kapilar” olarak da adlandirilan, havalimam digindaki ugak kazalarma acil servislerin siiratle sevk edilmeleri
icin kullanilan acil ¢ikis kapilart saglanmaktadir. Bu kapilar, ¢itin biitiinkiigii ve standardmni koruyacak sekilde yapimah, kullanimadignda kilith
tutulmali, koruma gorevlileri ile korunmah veya siirekli gézetim altinda tutulmahdir. Kilit sistemlerine kirilabilir linklerin takiimasi, giivenlige
zarar vermeden acil ¢ikislara olanak tannmasi i¢in uygun bir aractir. Uzak ¢ikis noktalarma taciz tespit sistemlerinin takiimasma dikkat
edilmelidir.

4.8.2. Hassas Noktalar

Havalimaninda bulunan ya da havalimanmna bagh olan ve hasar gordiigiinde veya imha edildiginde, havalimannm islerligine ciddi zarar
verecek olan tesislere ve bolgelere hassas tesisler ve bolgeler denir. Dolaysiyla, kontrol kuleleri, muhabere tesisleri, telsiz seyriisefer
destekleri, gii¢ trafolar, ana ve ikincil gii¢ teminleri ve havalimanindaki ve havalimann digindaki yakit tesisleri hassas noktalar olarak telakki
edimelidir. Bozulmasi halinde ugaga yanlis sinyal verebileceginden, haberlesme ve telsiz seyriisefer destekleri, yiiksek giivenlik seviyesinde
korunmahdir.

Bu tesislerin fiziki giivenlik dnlemleri ve taciz tespit sistemleri ile yeteri kadar korunamadig durumlarda, bu tesisler ilgili bakim teknisyenleri
veya giivenlik personeli tarafindan sik sik kontrol edilmelidir. i¢inde insan bulunan tesislerde sik1 giris kontrol dnlemleri uygulanmah ve tesise
giriste gegerli kimlik kartlarmm gdsteriimesi zorunlu kosulmahdir.

Bu tesislerin fiziki giivenlik dnlemleri ve taciz tespit sistemleri ile yeteri kadar korunamadig1 durumlarda, bu tesisler, ilgili bakmm teknisyenleri
veya giivenlik personeli tarafindan sik sk kontrol edilmelidir. iginde insan bulunan tesislerde, sik1 giris kontrol &nlemleri uygulanmah ve tesise
giriste gecerli kimlik kartlarmm gosterilmesi zorunlu tutulmalidir.

4.8.3. Cevre Giivenliginin Bilesenleri

4.8.3.1. Kontrol Kuleleri

Tiim meydan ¢evresinde birbirlerini gdrecek mesafede (ndbetgilerin silah menzili iginde arazi kosullari goz 6niine alinarak ) ndbetci kuliibeleri
yapimaldir. Kulibeler telefon, aydmlatma, isitma, olanaklarma sahip olmalidir. Kule sayilari gerektiginde, Egitim, Arastrma ve Denetleme
Uzmanlar1 Kurulu (EADUK) ve Teknik Komisyon tarafindan goriisiilerek, arazi durumuna gore, yeterli sayida belirlenir. Cevre Giivenligi
(ICAO-Ek-14, Doc- 8973 )

4.8.3.2. Tel Orgii

Hava meydamn sahasi, normal kabiliyetteki insanlarin gecisine mani olacak sekilde ve yiikseklikte tel 6rgii ile gevrilmelidir. Alt kismi zemine
sabitlenmelidir. (Ek-5) Apron bolgesindeki tel orgiiler, aprondaki sahislarla, disaridaki sahislarn tehlikeli maddeleri alip vermesini dnlemek
amaciyla ¢ift sra olmahdr.

4.8.3.3. Nobetci Kuliibeleri

Tiim meydan ¢evresinde birbirlerini gdrecek mesafede (ndbetgilerin silah menzili iginde arazi kosullari goz 6niine alinarak ) ndbetci kuliibeleri
yapimaldir. Kulibeler uygun haberlesme cihazlari, aydmnlatma, 1sitma, imkanma sahip olmahdir. Kule sayilart gerektiginde Egitim, Aragtrma
ve Denetleme Uzmanlar1 Kurulu (EADUK) ve Teknik Komisyon tarafindan goriisiilerek, arazi durumuna gore, yeterli sayida belirlenir.

4.8.3.4. Yaya ve Motorize Devriye Yolu
Tel 6rgii iginden tiim meydanm ¢evresini kesintisiz sekilde dolagan motorize/yaya devriye yolu bulunmahdir.
4.8.3.5. Aydinlatma

Cevre nobetgileri birbirini gdrecek ve ugus giivenligini etkilemeyecek sekilde icten disa (yer ylizeyine yonelik) dogru aydmlatimaldir.
Aydmlatma sistemleri yerlestirilirken ndbetci kuleleri, kameralarn durumu ve arazideki 6lii noktalar goz 6niine alnarak degerlendiriimeli
ayrica yeni teknolojik gelismelerin mevcut sistemlere adaptasyonu diistiniiimelidir.

4.8.3.6. Kontrol Noktalan
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Yetkili Otorite, giivenlik agisindan smirlanmis alanlarma girigleri kontrol etmelidir. Havalimam bir biitiin olarak distiniildiigiinde, olasi bir
saldirt hedefinin ugak oldugu ve almacak tedbirlerin distan ice dogru artan bir 6ncelik sralamasiyla almmast gerekmektedir.

Buna gore alnacak dnlemler; havalimanmmn diginda baslamaktadir. Bu ik agsamada havalimanma giris yapanlari kontrol edecek sekilde
tasarlanmustir.

Girig kontrol 6nlemlerini su baslklar altnda toplamak miimkiindiir.

Giivenlik agismdan smirlanmus alanlara girilmesine izin veren Yetkili Otorite, sz konusu alanlara giren tiim personelin titiz giris kontrol
Onlemlerini yerine getirmesini saglamahdir.

Bu 6nlemler asagida belirtilen husustan igermelidir;

a. Giivenlik agismdan smirlanmug alanlara giris icin gerekli havaalam kimlik kartma sahip personel, giivenlik agisindan smirlanms alanlara giris
i¢in uygun havaalani kimlik kartlart ile onayh havaalanmna ait olmayan kimlik kartlari hakkinda bilgi sahibi olmalidir.

b. Personel, giivenlik a¢isindan smirlanmus alanlarda gegerli kimlik kartim braz edemeyen tiim sahsslara itiraz etmeli veya bu durumm Yetkili
Otoriteye rapor etmelidir.

c. Personel, giivenlik a¢isindan smirlanmug alanlarda goriilen tiim izinsiz araglara itiraz etmeli veya
d. bu durumu Yetkili Otoriteye rapor etmelidir.

e. d.Sorumhu bir giivenlik personeli olarak MSHGP emrettigi sekilde kurallara uygun goérev yaparak giivenli bir ugus ortanu saglamaktir.
4.8.4. Gozetim Devriye Ve Fiziki Kontroller

Gozetim devriye ve diger fiziki kontroller; Havalimanlarinda ve uygun oldugunda kamu erisiminin bulundugu bitisik alanlarda, kisilerin stipheli
davransslarmi, yasadigi miidahale eylemi gerceklestirmek i¢in istismar edilebilecek zafiyetleri tammmlamak ve kisileri bu gibi eylemlere
tesebbiisten alikoymak amaciyla gézetim, devriye ve diger fiziksel kontroller uygulanir. Gozetim veya devriyeler asagidakileri izlemek igin
gerceklestirilir:

) Kara tarafi, hava tarafi, giivenlik tahditli alanlar, kritik boliimler ve varsa ayrilinis alanlar arasmdaki smirlar;

) Park alanlari ve yollar dahil terminalin kamu tarafindan erisilebilir olan alanlar1 ve yakm;

@ Yolcularm mevcut oldugu alanlar haricinde giivenlik tahditli alanlarda kisilerin kimlik kartlarmm takiimasi ve gegerliliginin kontroli;

() Hava tarafinda arag giris izinlerinin gsterilmesi ve gegerliliginin kontrolii;

0 Kritk boliimlerde yiiklenmeyi bekleyen ucakalt1 bagaj, kargo ve posta, ugak ici tedarikler ve hava yolu firmasi postasi ve materyalleri.

Siklk ve gozetim yontemleri; Gozetim ve devriye gerceklestirme yontemleri ve sikhigr asagidakileri dikkate alarak yetkili otorite veya yerel
otorite tarafindan gerceklestirilen bir risk degerlendirmesine dayanir. Ayrica risk degerlendirmesinin sikhigi, gozetim ve devriye gergeklestirme
yontemleri yazil olarak belirlenir kayitlar tutulur.

@ Operasyonlarin sayisi ve tiiri dahil havalimanmnin boyutu;

¢ Havalimannmn yerlesimi, 6zellikle havalimaninda olusturulmug alanlar arasmdaki iligkiler;

@ Gozetim ve devriyeleri ger¢eklestirme imkanlart ve kisitlamalart,

Ongoriilemezlik; Gozetim ve devriyeler dngoriilebilir bir diizeni izlemezler. Havaliman giris kartlarmm gecerliligi rastgele olarak kontrol edilir.

Giivenlik kontrol noktalarmm korunmass; Kisilerin giivenlik kontrol noktalarmi taranmadan yarip gegmelerini engelleyen ve bu gibi bir ihlal
meydana gelirse ihlalin ve sonuglarmmn hemen giderilmesini ve diizeltilmesini saglayan dnlemler almr.

Apron ve diger hava arac1 park alanlarmm aydmlatimast, Apron ve diger park alanlari yeterince aydmlatilir. Ozellikle havalimanmm hassas
alanlarmi da aydmlatmahdir.

Boliim Ozeti

Bu bolimde, giinliik yasantmizin vazgegilmez 6gesi olan genel giivenlik tedbirlerini agikladik.Havacilik giivenliginin saglanmasinda énemli bir
parcasmi olusturan havalimam girig kartlarmi ve kontrol noktalarmi tanimladik. Giivenlik ve emniyet kavramlarim analiz ettik ve genel giivenlik
bilincinin olusturulmasma yonelik olarak ne tiir faaliyetlerde bulunulmasi gerektigini agikladik. Havacilikta giivenligin dnemini ve alnan
tedbirlerin gelistiriimesi konusunu detayh olarak inceledik.
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Kaynakc¢a

Milli Sivil Havacilik Giivenlik Progranu (13. Baski, 2021)
SHT 17.1 Tiim Havameydanlan Girig Kart1 Talimatt
SHY 22 Havalimanlari Yer Hizmetleri Y 6netmeligi

97/9707 sayil yonetmelik

Unite Sorular:

Soru-1:
Sivil havacilikta PAT neyin kisaltmasidir?

(Coktan Se¢meli)

(A) Pist-Apron-Taksiyolu

(B) Pist Acil durum plam

(C) Muhtemel Harekat Tarzi Plam
(D) Acil Durum Plam

Cevap-1:

Pist- Apron-Taksiyolu

Soru-2 :

Ders : Havacilik Guvenligi - eKitap

Asagidakilerden hangisi havaalaminin ¢evre giivenlik 6nlemlerinden biri de gildir?

(Coktan Se¢meli)

(A) Tel Orgiiler

(B) Devriyeler

(C) Yaya ve Devriye Yolu
(D) Aydmlatmalar
Cevap-2 :

Tel Orgiiler

Soru-3 :

Hava meydaninda giivenlikten sorumlu en yetkili makam kimdir?

(Coktan Se¢meli)

(A) Giinritk Muhafaza Miidiirii
(B) i1 Emniyet Miidiirii

(C) Miilki Idare Amiri
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(D) DHMI Bagmiidiirii

(E) Isletme en iist diizey yetkilisi

Cevap-3:

Miilki Idare Amiri

Soru-4 :

I- Daimi Giris Kartt

[I- Gegici Girig Kartt

III- Tiim Havalimanlar1 Giris Kartt

Yukandakilerden hangisi havalimam giris kart1 ¢esitlerinde ndir?

(Coktan Se¢meli)

(A I-II
(B) I -1I1
(C) I-111
(D) I-1I-111
Cevap+4 :

[-1I-11I

Soru-5 :

I- Kapi cepleri, giineslikler ve torpido gozii

II- Koltuk cepleri, koltuk altlari ve ayak bosluklart

III- Bagaj ,esya ve kargo alam

IV- Tekerlek bosluklari ve motor boimii

Yukandakilerden hangisi araclarn aranacak boliimlerinde ndir?

(Coktan Secmeli)

(A1

(B) I-1I

(©) I -11-11-1v
(D) I-111
Cevap-5 :

o-m-mr-1rv

Soru-6 :
I- Kapi cepleri, giineslikler ve torpido gozii
II- Koltuk cepleri, koltuk altlar1 ve ayak bosluklart

III- Bagaj ,esya ve kargo alam
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IV- Tekerlek bosluklari ve motor bolimii

Yukandakilerden hangisi araclarin aranacak béliimle rinde ndir?

(Coktan Se¢meli)

(A) I -1I-11I-IV
B) -1 -1V
(O I-11

(D) I-1v-1II
Cevap-6 :

[-II-1I-1V

Soru-7 :
Arac tamtim kartinda asagidakilerden hangisi bulunmaz?

(Coktan Se¢meli)

(A) Kart aracin 6n caminda disardan goriinecek sekilde tagmir.

(B) Arac1 kullanan kisinin cep telefonu numarasi yazar.

(C) Arag sahibi kisi ve kurulusun ad1 bulunur.

(D) Kartmn iizerinde aracn plaka numarasi ve apron plaka numarasi yazar.
Cevap-7 :

Araci kullanan kisinin cep telefonu numarasi yazar.

Soru-8 :
I- Hava meydam giris kart1 iptal edilir.
II- Arag tanmitim kart1 iptal edilir.

I1I- Kisi veya kuruluslara SHY-22 Yo6netmeligi/hava meydan isletmeci kurulus mevzuati geregince DHMI/Isletmeci Kurulus tarafindan
parasal miieyyide uygulanir.

IV- Giivenlik makamlarinca mevcut mevzuat geregince adli takibat yapilir.
Hava Meydam Cahsanlan I¢in Kart Kullanim/Giivenlik Talimatina aykin hareket edenlere hangi sekilde ceza verilir?

(Coktan Se¢meli)

(A) 1II-1V

(B) I -111

(C) I-1v-1I
(D) I-[I-11I-1V
Cevap-8 :

[-II-1-1V
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Soru-9 :

I- Kara tarafi

II- Hava tarafi

[I- Giivenlik Tahditli Alan (GTA)

IV- Giivenlik Tahditli Alanm Kritk Bolimii (GTAKB)
Asagidakilerden hangisi havalimam boliimlerinde ndir?

(Coktan Se¢meli)

A IV
B)1I-1v
(©)I-11

(D) I-1II-1I-1V
Cevap-9 :

[-II-1II-TIV

Soru-10 :

Ders : Havacilik Guvenligi - eKitap

Asagidakilerden hangisi havalimanlarinda kullamlan giris kart: tiirlerinden de gildir?

(Coktan Se¢meli)

(A) Daimi Girig Kart1

(B) Gegici Girig Kart1

(C) Tiim Havalimanlar1 Giris Kart1
(D) Personel Tanitim Karti
Cevap-10 :

Personel Tanitim Karti
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5. GUVENLIK SIiSTEM VE CIHAZLARI
Giris

Onceki boliimde iilkemizdeki sivil hava ulasimma acik havalimanlarmda halkm, yolcularm, miirettebatm, yer personelinin, havaalani bina ve
tesislerinin, sivil havacihiga karsi yerde ve havada meydana gelebilecek her tiirlii yasadisi eyleme karsi korunmas ile ilgili kurumlarm ve
kuruluglarm gorev, yetki ve sorumluluklarm diizenlemek ve uygulama esaslarm belirlemek iizere hazirlanan Milli Sivil Havacilik program ile
ilgili bilgiler verilmistir. Bu boliimde ise havacilik giivenliginin etkinliginde 6nemli bir rolii bulunan giivenlik sistem ve cihazlari konular
degerlendirilecektir.

5.1. Havalimam Giivenlik Cihazlar1

Havalimanlarmda kurulan/kurulacak tiim giivenlik sistem ve cihazlar uluslararasi (ECAC Doc30 Boliim 2 Giivenlik) ve ulusal mevzuat
cercevesinde belirlenen kriterleri karsilamasi saglanr.

Sivil hava trafigine yeni agilacak havalimanlarmda kurulacak giivenlik sistemleri ile ilgili degerlendirme proje iizerinden havalimanmin
bulundugu bdlgenin 6zelligi, tehdit, risk ve giivenlik sistemlerinin teknik yonden uygulanabilirligi g6z 6niinde bulundurularak yetkili otorite
tarafindan onaylandiktan sonra alimlarmm yapiimasi, kurulumda ise kabul testlerinin igletici kurulus sorumlulugunda yapiimasi ve onaylanmasi
sonrasi kullanimalidir. Havalimannda kullanillan/kullanilacak giivenlik sistem ve cihazlart

5.1.1. X-ray Cihazlan

X-ray cihazlar rontgen teknigine dayal olarak ¢alisan, x-ismlart marifeti ile igerisinden gegirilen nesnelerin igeriklerini ayrmtih olarak monitor
ekraninda goriintiilenmesini saglayarak incelenebilmesine imkan veren cihazlardir. X-ray cihazlarmm ¢aligmasmm temelini x-11m1 olusturur.
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Xsm 1895 yilmda Alman fizik¢i Wilhelm Rontgen tarafindan bulunmustur. En biiyiik 6zellikleri radyasyon yaratirlar, cisimlerden gegme
0zelligi ve fotograf filmleri lizerinde etkileri vardir. Rontgenlerde hedefresim X 1gm kaynag ile fotograf filmi arasma konularak nesnenin
rontgeninin film iizerine diismesi saglanr X-ray cihazlarmda X-ray ismlari tireten bir 151k kaynagi ve bu kaynagm kargismda ismlari alglayan
detektorler mevcuttur. Isik kaynagi ve detektorler arasmda konvektor lizerinden gecen nesneler yogunluklarma gore X ismlarmi degisime
ugratr ve bu degisimler detektorler tarafindan alglanarak cisimlerin siliietleri monitore yansitilir. Bu siliietler renkli monitérlerde cisimlerin
organik, inorganik durumlarma gore turuncu, mavi, yesil renklerde, siyah-beyaz monitorlerde ise grinin farkl tonlarinda ekrana yansitilir.

Havalimanlarmda X-ray bagaj tarama cihazinn kullamminda en 6nemli hususlardan birisi, kullanic1 personelin ve yolcularm radyasyona karsi
glivenligin saglanmasidir. Bunun i¢in asagidaki hususlara dikkat ediimelidir;

* X-ray bagaj tarama cihazndan yayilabilecek radyasyonun dnlenmesi igin kursun levha veya panellerle kaplanmug olmasi, tiinel girig/
¢ikislarmda kursun katkih perdeler bulunmasi ve perdeler eskidiginde degistiriimesi,

* Cihaz i¢inde bulunan Jenerator {initesinin ¢evresinin kursun levha ve plakalarla muhafaza altma alinnus olmas,

* Ayrica, X-ray bagaj tarama cihazlarmm Niikleer Diizenleme Kurumu tarafindan sertifikasmm bulunmasi gerekmektedir.
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Dozimetre kullanmmi; Radyasyonla ¢alisan kisilerin maruz kaldigi radyasyon miktarm belirlenmesi i¢in kullanilan cihazlardir. Radyasyona karsi
Olciilebilir ve tekrar tiretilebilir etkilegsime sahip cihaz yada malzemedir.

Radyasyon Giivenligi, Radyasyon Giivenligi konusunda mevecut olan mevzuat kapsammda degerlendirilir.

Kontrol noktalarmdaki x-ray bagaj tarama cihazmi kullanan personele ilgili mevzuatlarda zorunlu olmasi halinde isletmeci kurulus tarafindan
kullanic1 adma gore film dozimetre temin edilir.

Dozimetre kullanilmasi halinde, Niikleer Diizenleme Kurumu’nun (NDK) yiiriirliikteki mevzuat hitkiimleri geregince kontrol i¢in isletmeci
kurulus tarafindan film dozimetreler, génderilir.

Havalimanlarmda X-ray bagaj tarama cihazinn kullammnda en 6nemli hususlardan birisi, kullanic1 personelin ve yolcularm radyasyona karsi
glivenligin saglanmasidir. Bunun i¢in operatorler asagidaki hususlara dikkat etmelidir;

Personel/'yolcu X-ray bagaj tarama cihaz ¢alisir durumda iken viicutlarmmn bir bolimiinii cihaz tiineline koymamal, cihaz bandina
oturmamahdir.

Cihaz tiinelinin giris ve ¢ikismda bulunan kursun perdelerin durumu siirekli kontrol edilmeli, bu perdeler siirekli saglam tutulmal, aralarmda
bosluk olmayacak sekilde, normal konumunda bulundurmali, eskiyen perdelerin zaman ge¢irmeden degistiriimesi saglanmahdir.

Kontrol Noktasinda ¢alisan personelin diginda kalan tim sahislarm da x-ray bagaj arama cthazinin normal ¢alismasim engelleyici
hareketlerde bulunmalari engellenmelidir.

5.1.2. Kapi Tipi Metal Tarama Dedektorii (KTMD)

Elektromanyetik alan esasma dayah olarak ¢alsan bu sayede iginden gecen metal cisimleri kiitlesel olarak tespit edebilen mikro iglemcili
kontrol ve algilama devrelerine sahip giivenlik cihazidrr.. Cihazin hassasiyet ayarma gore igerisinden gecen sahislarm tizerlerinde bulunan
metal ve metal igerikli (kolonyali mendil, sigara jelatini, v.b.) nesnenin hacmine ve kiitlesine gére sinyal verir Cihaz, metal ve metal icerikli
nesnelere sesli ve gorsel alarm verme 6zelligine sahiptir. Sesli ve gorsel alarm 2 metreden fark edilebilir olmahdir.

Kapi tipi metal dedektdrlerinin program ve hassasiyet ayarlari, yetkili otorite ve/veya Havaalam Miilki Idare Amirligi tarafindan tehdit ve risk
durumuna goére yeniden belirlenebilir.

Havaalaninda kullanilan cthazmn teknik &zelliklerine yonelik olarak hassasiyet ve program ayarlari, standart test materyaline gore teknik
personel tarafindan MSHGP EK-10’nuna gore yapilir. KTMD’ nin hassasiyet ayarlart bolimii korunur ve sadece yetkili kisiler tarafindan
erisilebilir olur. KTMD tarafindan yapilacak tespit metal nesnenin pozisyonu ve yoniine bagh olmaz. KTMD sert bir zemine sabitlenir.
KTMD g¢alisir halde oldugunu gostermek i¢in gorsel bir gostergesi vardir. Gorsel alarm, KTMD tarafindan tespit edilen sinyalin giiciiniin bir
gosterge ile gostermesini saglamalidir.

5.1.3. Patlayic1 iz Tespit Dedektorii (ETD)[1]

Bir canta ya da bagaj iginde yer alan ¢ok kiigiik miktardaki patlayict maddeleri veya incelemeye tabi narkotik maddeleri algilayabilme ve
bunu alarm araciigiyla bildirme 6zelligine sahip teknoloji sistemi ya da farklh teknolojilerin bir arada kullanildig kombinasyonlardir.

Patlayici iz tespit dedektorii (ETD) yiizeylerden, bagajdan, gonderi igeriginden veya kisi lizerinden ve esyalarmdan partikiiller veya buhar
toplayabilmeli ayrica bunlart analiz edebilmelidir. Analiz sonucunda ise, patlayict izlerinin mevcudiyetini bir alarnysinyal yoluyla
gdsterebilmelidir. Iz dedektdrleri, patlayic tespiti yoniinden ECAC standartlarm karslamalidir ancak bunun yanmnda ilave fonksiyon tercihleri
temin etmekten sorumlu isletmeye/kurum/kurulusa aittir.

Sistem kalibre edildikten sonra cihaz “Alarm Yok-Hazir’”” mesaji verdikten sonra bagajdan veya sahistan alman numuneler test edilir.
Taramanmn amacma doniik olarak, asagida yazih su gereklilikleri karsilamalidir:

a) Sarf malzemeler, cihaz veya sarf malzeme iireticisinin tavsiyelerinin dismda kullaniimamahdir veya tiiketim maddesinin performansi kullanim
stiresince zarar gormiis sekilde goriiniiyorsa kullaniimamah ve

b) ETD, sadece kullanmlmasma onay verilen bir fiziki sartlarda ve ¢evrede kullanimahdir.
Pargacik 6rneklemesi kullanan ETD ECAC Dokiiman 30 standar 1 gerekliliklerini kargilamahdr.

Uygun standartlart karsilayan ETD i¢in kullanilacak test malzemeleri ve performans kriterleri yetkili otorite bilgisindedir ve testleri yetkili
otorite tarafindan yapilir. Ancak {iireticinin verdigi malzemeler ile yapilacaklar ¢aligma testleri havaalaninda yapilabilir.

Cihaz IIk agihstaki smma isleminin tamamlanmasmdan sonra PIN-Personel Tanmlama Numarasi cihaza giris yapilr. Cihazi her 24 saatte bir
kalibrasyon kiti ile test edilir.
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Kalibrasyonu yapan operator ilgili formu doldurur ve yazicidan alnan bilgileri saklamak iizere dosyalar. Dosyalanan form ve bilgiler
Havalimam EADB tarafindan 1 (bir) yil stireyle saklanr.

| i
—
e

5.1.4. Giivenlik Tarayicis1 (GT)

Sistem genis bir ¢esitlilikteki materyalleri (metal ve metal olmayan) tespit etmektedir: silahlar, standart ve ev yapim patlayicilar (plaka/yassi
veya toplu halde), swvilar, jeller, plastikler, toz, seramikler ve diger kati cisimlerin tespitine yonelik olarak kullantr. insan viicudunda deri ve
kiyafetler arasinda ya da kiyafetlerin iginde gizlenen yasaklt maddeleri tespit eden ve sinyal veren sistemdir.

5.1.4.1. Kullamm Ozellikleri

a. Cihaz iireticisinin belirtti§i boy uzunlugu altinda olan kisi ve cocuklar giivenlik, taramayi engelleyecek kilolu ve kiyafeti uygun olmayan (asir1
terli vb.),ayakta uygun pozisyonda durmayacak durumda olan yash kisiler tarayicilari ile kontrol edilmemelidir.

b. Cihazin taramasi i¢in iireticinin belirttigi uygun durus pozisyonuna getirilerek tarama islemi baslatimaldir,

c. Tarama islemi bitinceye kadar taranacak kisi uygun durus pozisyonunda bekletilmeli ve sonrasinda goriintii ekranma yansiyan goriinti
incelerenek tiim tarama iglemi bitiminde ekran temizlenmelidir.

d. Yolcu hem cinsi olan giivenlik gorevlisi tarafindan taranmayi talep edebilir,
5.1.4.2. Cihaz Tipleri

Temel anlamda ayni tarama islemini ger¢eklestirmekle birlikte yazimhmsal olarak goriintiileme ekranindaki tarama yansimasmda gercek insan
viicudu goriintiisii ve insan sekli olarak gerceklesir. Bu nedenle cihazlar versiyon olarak ikiye ayrihr.

TIP A (insan Siliieti) Otomatik tehdit algilama ve algilanan nesnelerin bdlgesini olusturulmus insan gorseli iizerinde alarm olarak
gosterilmesidir. Bu taramada insan viicuduna ait gergek bir goriintii goriintiileme ekranmna yansimamaktadr.

TiP B (Gercek Gériintii) Taranacak kisinin goriintiisiinii analiz etmek, kisi iizerindeki nesnelerin ne olduklarmi ve konumunu belirtmek igin
taranan kiginin beden goriintiisiiniin goriintiileme ekranna yansimasi ve operator tarafindan incelenmesine olanak saglayan cihazlardr.

Giivenlik tarayici cihazlari kullanacak personelin egitim almasi saglanmali ve cihazin;

a) Operasyonda yolcu tarama igleminin ve goriintii yorumlamanm 60 sn. gegmeyecek sekilde tarama yapmal,
b) Taramada kadm-erkek ayrmmm yapildigt butonlar olmals,

c¢) Taranan kisi tizerinde metal ve metal olmayan nesneleri bolgesel olarak gostermeli,

d) Alarm isaretlemeleri farkh bir renk olmal,

e) Ariza durumunda veya taramanm gerceklestirilemedigi durumlarda goriintiileme ekrannda operatorii bilgilendirelecek gorsel uyari
foksiyonlari bulunmahdir.

Giivenlik tarayici cihazlar, birincil tarama cihazlari olarak kullamildigi gibi KTMD’lerden alman metal ve random alarmlarin ¢6ziimii olarak da
kullanilan ekipmanlar arasmdadir.K ontrol noktalarmda Giivenlik Tarayici cihazlar kullamm 6nceligine gbre konumlandrlmah ve cihazin
goriintiileme ekram yetkisiz kisilerin erigimine kisitlanmahdir.

Giivenlik tarayici cihazlar temel olarak taranan kisi lizerinde metal ve metal olmayan nesnelerinin tespiti igin kullanilan cihazlardir. Aktif
milimetre dalgalarm kullanildig; sistemlerde tarama esnasinda insan viicuduna degen dalga boyu degerlendirilir ve goriintilleme ekranma
yansir. Tarama sonrasmda goriintiileme ekranin da bulunan insan sekli {izerinde isarteme yaparak operatoriin isaretli bolgeleri kontrol etmesi
gerekmektedir.
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Alarm Coziimle me

Tarama iglemi sonrasmda cihazin goriintiileme ekraninda “Clear” yani “Temiz” uyarisi almmigsa, yolcunun gecisine miisaade edilerek
yolcunun egyalariyla bulugmasi saglanir, Alarm almmasi durumunda,

a. Tarama islemi sonrasmda, taranan yolcunun ““ Alarm” vermesi durumunda, goriintiileme ekrarnna bakilarak hem cinsi giivenlik gorevlisi
tarafindan alarm alman bolge lokal olarak aramaya tabi tutulur. Hedefli elle arama yontemi viicut tarayicismda alarm verilen diger
bolgelerinde elle kontrol edilmesini igermelidir.

b. Alarm ¢6ziimii olarak bir bolgeden birden fazla alarm kaynag var ise, o bdlge biitiin olarak aranir. (Ornegin, sag kol ve baglantilart
bolgesinde dirsek ve bilek bolgesinden iki alarm alnmissa sag kol ve baglantilari tamamen aranir.)

¢. Alarm alnan nokta saysi degerlendirilerek alarm ¢6ziimii olarak yolcunun tiim viicut bolgelerini kapsayacak sekilde elle arama yapiimasi
uygun olur,

d. Elle arama srrasinda tespit edilen esyalar elle ve gozle kontrol edilir, kontrolii zor olan esyalar X-Ray cihaz kontroliine tabi tutulur.
5.1.4.4. Rutin Test Yontemleri ve Kayitlan

Yapilan testler cihaz iireticisinin test kiti olarak tirettigi, cihaz manuel el kitaplarmda belirttigi ve yetkili otorite tarafindan
tammlanmis/onaylanns test kitleri ile yetkili kisiler tarafindan yapiimahdr.

Her bir giivenlik tarayici cihaz igin Operatdr ve Teknik Personel Test Formu (Ek-10 Lahika-1) giinlikk olarak doldurulmahdir.
5.1.5. Patlayici Tespit Kopekleri (PTK)

Bir kisi, ¢anta ya da bagajda yer alan ¢ok kii¢iik miktardaki patlayict maddeleri alglayabilen ve bunu bildirme 6zelligine sahip kdpeklerdir.
PTK, patlayici materyalin minimum belirtilen veya daha yiiksek miktarlarmi tespit edebilir ve gosterebilir 6zellikte olmals,

Tesptt, patlayict materyallerin seklinden, pozisyonundan veya yoniinden bagimsiz olmahdir.

Bir PTK, belirlenen patlayict materyalleri tespit ettifinde pasif tepki seklinde tepki vermelidir.

Bir PTK ve idarecisi, her ikisi de ayr1 ayr1 ve bir ekip olarak birlikte onaylanmislarsa tarama icin kullanilabilir.

Bir PTK ve idarecisi gerekli yeterliklerin kargilanmasi ve yeni yeterliklerin 6grenilmesini saglamak i¢in baglangic ve tazeleme egitime tabi
tutulmalidr.

Onaylanmak amaciyla bir PTK ve idarecisvidarecilerinden olusan bir PTK ekibi egitim kursunu basarih bir sekilde gegmis olmasi gerekir.
7) PTK ekibi yetkili otorite tarafindan ve yetkili otorite adna onaylanr.

8) Yetkili otorite tarafindan onaylanma sonrasnda bir PTK ekibi serbest veya uzaktan patlayici koku izleme yontemi kullanm ile giivenlik
taramast i¢in kullanilabilir.

9) PTK kullanmu ile ilgili olarak altyap1 diizenlemeleri, yer tahsisi ile ingasi, bakim, tamir ve tadilati igletmeci kurulus tarafindan yapilr.
5.1.5.1. Kullamm Alanlan

Patlayic1 Tespit Kopekleri genis alanlarin taranmasinda, kargo ve bagaj taramasinda, yolcu haricinde kisilerin tagidiklari nesnelerin
taramasinda, araglarin taranmasmnda kullanildigr gibi gerektiginde kisilerin taramasmnda da kullamlabilirler.

Patlayic1 Tespit Kopekleri alan taramasma ek olarak yiiklii miktarda kargo ya da bagajn taranmasinda da kdpekler iz tespit cihazlarma
kiyasla ¢ok daha hizhdir. Sut bolgesinde yer alan bir bagaj arabasim 6rnek alalm. Bu arabalar iginde ortalama 30 bagaj yer alr. Etkili bir
tarama icin iz tespit dedektoriiyle her bagajn ic/dis yiizeyinden ve iginden ¢ikan nesnelerden &rnek alnmah ve analiz edilmelidir. Tyi ihtimalle
bir bagaj i¢in 2 dakika dahi harcansa bu siire 60 dakika olacaktr. Ote yandan aym sayida bagaj bir dedektor kopek tarafindan en fazla 3
dakika iginde hem de bagajlar agilmadan ve bagaj arabasmndan indirilmeden aranabilir. Havacilik gibi zaman baskismmn ¢ok yiiksek oldugu
bir sektdrde kopekler bu dzellikleriyle ¢ok dnemli avantaj saglarlar.

Patlayici Tespit Kopeklerinin genel olarak faydalarma baktigimizda;
1. Kayda deger zaman tasarrufu saglamasi,

2. GoZe ve fiziksel aramaya oranla patlayici tespitinde etkili olmas,
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3. Siipheli nesne ve araglara ¢oziim saglamas,

4. Kisa siirede mobilize olabilmesi ve farkh noktalarda konuslandirabilmesi,

5.1.5.2. PTK Performans Gerekliligi

1) PTK patlayicit materyalin minimum belirtilen veya daha yiiksek miktarlarm tespit edebilir ve gosterebilir olmahdir.
2) Tespit, patlayict materyallerin seklinden, pozisyonundan veya yoniinden bagimsiz olmalidir.

3) Bir PTK, belirlenen patlayici materyalleri tespit ettiginde pasif tepki seklinde tepki vermelidir.

4) Bir PTK ve idarecisi, her ikisi de ayr1 ayri ve bir ekip olarak birlikte onaylanmislarsa tarama i¢in kullanilabilir.

5) Bir PTK ve idarecisi gerekli yeterliklerin karsilanmasi ve yeni yeterliklerin 6grenilmesini saglamak i¢in baslangic ve tazeleme egitime tabi
tutulmahdir.

6) Onaylanmak amaciyla bir PTK ve idarecisi/idarecilerinden olusan bir PTK ekibi egitim kursunu basarili bir sekilde ge¢mis olmasi gerekir.
7) PTK ekibi yetkili otorite tarafindan ve yetkili otorite adma onaylanr.

8) Yetkili otorite tarafindan onaylanma sonrasmnda bir PTK ekibi serbest veya uzaktan patlayici koku

9) PTK kullanmu ile ilgili olarak altyapi diizenlemeleri, yer tahsisi ile ingasi, bakim, tamir ve tadilati isletmeci kurulus tarafindan yapilr.

10) Patlayict materyallerin tespiti icin kullanilan bir PTK, PTK "nin ayr1 tammlama yapabilmesini saglamak i¢cin uygun araglarla donatimalidir.
11) Patlayic tespit gorevlerini gergeklestirirken bir PTK "ne her zaman, PTK ile galsmak {izere onayh bir idareci eslik etmelidir.

12) Serbest yontem i¢in onaylanmug olan bir PTK sadece bir idareciye sahip olmahdir. Bir idareci en fazla ki PTK ’ni yonlendirmek i¢in
onaylanabilir.

13) Uzaktan patlayici koku izleme yontemi i¢in onaylanms bir PTK en fazla ki idareci tarafindan yonlendirilebilir.
5.1.5.3. PTK Onay

1) Patlayic1 tespit kopekleri (PTK) yetkili otorite adma Emniyet Genel Miidiirliigii tarafindan sertifikalandmilr.

2) PTK 'nin onay siireci asagidaki basamaklardan olusur; Onay siireci asagidaki yeterliklerin 6lgiilmesini saglamahdir.
3) PTK 'nin belirtilen tespit performansm karsilama kabiliyeti,

4) PTK ’nin patlayict materyallerin varligi konusunda pasif gosterge saglama kabiliyeti,

5) PTK ve idarecisinin ekip olarak etkin ¢alisma kabiliyeti,

6) Idarecinin PTK ni dogru sekilde yonlendirme, PTK "nin patlayici materyal varlgma dair tepkisini yorumlama ve uygun sekilde cevap
verme kabiliyeti.

7) Onay prosediirii PTK ekibinin ¢ahsmasi gerekli olan her bir ¢alisma alanim simiile etmelidir,
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8) PTK ekibi onay istenen her bir alandaki egitimi basarili bir sekilde tamamlanus olmaldur,

9) Onay prosediirleri ECAC tarafindan belirlenen kurallar uyarmnca uygulanmahdi, Her bir onaym gegerliligi 12 aydur.
5.1.5.4.Patlayic1 Tespit Sistemi (EDS )

Havaalaninda Cekin (check-in) bankolarmda teslim alman bagajlarm, ugaga yiiklenmeden 6nce farkh teknoloji ve/veya konfigiirasyonlar ile
taranmasini saglamak amaciyla, bagaj konveyorlerinin iizerine monte edilen x-ray bagaj arama cihazlar1 ve/veya tomografi cihazlari, iz
dedektorii ve giivenlik personeli ile kontrol merkezinden olugabilen sistemdir.

Diger bir ifadeyle bagajlarm ugaga gitmeden dnce tamaminin taranmasi saglayarak basta belirli bir miktar veya daha yiiksek miktarlarda
patlayict malzemesini bir alarm yoluyla tespit edebilen ve gosteren farkl teknolojilerin kombinasyonundan olugan otomasyona dayalt
sistemdir. (X 1smy, patlayici iz tespit dedektorii ve/veya operator tabanh farkh 6zelliklerin bir araya getiriimesi gibi),

Bu tespit patlayicnin seklinden, pozisyonundan veya yoniinden bagimsizdir.

EDS asagidaki durumlarm her birinde bir alarm verir:

a) Patlayict materyali tespit ettiginde,

b) Patlayic1 materyalin tespit edilmesini dnleyen bir durumun varhgm tespit ettiginde,

¢) Bir bagaj veya gonderinin igerigi analiz icin ok yogun/karmasik oldugunda.

Ucgak alt1 bagaj tarama sistemleri, siral asamalardan olugan ve farkh teknolojiler igeren giivenlik cihazlarmm bir arada kullamldig: sistemlerdir.
Bu sistemin bilesenleri kullanim amacma ve mevcut teknoloji

ye gore degisiklikler gosterebilir.

PTS-EDS bagaj tarama sistemi ile ilgili konfigiirasyon havalimanlarmm ihtiyacma gore farkl olabilir. Gerekli sistem konfigiirasyonu isletici,
MIA ve yetkili otorite tarafindan koordineli olarak belirlenir. Isletim prosediirii Lahika-8’de bulunan 6rnek prosediir dogrultusunda hazirlanr.

Gorevli teknik personel tarafindan cihazm fonksiyonlarmm diizgiin ¢absip calismadigmi tespit etmek amaciyla test yapilr. Cihazlarm patlayic
tespit etme konusunda yeterlilikleri ilgili testler sadece yetkili otorite tarafindan gergeklestirilecektir.

5.1.5.6. EDS standartlan

1) EDS bagaj tarama sistemi ile ilgili konfigiirasyon havalimanlarmm ihtiyacina gore farkh olabilir. Gerekli sistem konfigiirasyonu isletici, MIA
ve yetkili otorite tarafindan koordineli olarak belirlenir. Isletim prosediirii Lahika-8’de bulunan érnek prosediir dogrultusunda hazrlanir.

2) EDS x-ray goriintiisii olugturdugunda goriintii, Milli Sivil Havacilik Giivenlik Programu belirtilen x-ray goriintii kalitesi gerekliliklerini
kargilamalidir. Bir alarm olustugunda goriintii asagidakileri belirtir:

a) Alarmm nedeni,
b) Uygulanabilir oldugunda alarma neden olan nesnenin, bagaj veya gonderi igindeki pozisyonunu,

¢) Alarmin uyar1 gbstergesi, goriintiiyii bozdugunda veya iizerini kapattignda, tarayici bu uyariy1 gostergesini goriintiiniin tizerinden
kaldrabilmelidir.

3) Kabin bagajnm taranmasi i¢in kullanilan tiim EDS cihazlari en az C1 standardmu karsilar.

4) Tasmabilir bilgisayar ve biiyiik elektrikli nesneleri iceren kabin bagajlarmin taranmast igin kullanilan tiim EDS cihazlari en az C2 standardim
karsilar.

5) Tasmabilir bilgisayar ve biiyiik elektrikli nesneler ile sivilar1 (SAJ) iceren kabin bagajlarmmn taranmast i¢in kullanilan tiim EDS cihazlari en
az C3 standardmi karsilar.

6) Ucakalt1 bagaj tarama sistemine dahil olan ve taramasi ger¢eklesen bagaj goriintiilerinin belli bir siire sistem igerisinde saklanmasi gerekli
hallerde de goriintii ¢iktismin system tarafindan verilebilmesi gerekmektedir.

EDS i¢in performans gereklilikleri gizlidir.

Performans testleri Emniyet Genel Miidiirliigiiniin destegi ile veya miisterek olarak sadece yetkili otorite tarafindan yapilr. Havaalanlarinda
sadece cihazla birlikte verilen kalibrasyon testleri uygulanir.
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Cihazlarm patlayici tespit etme konusunda yeterlilikleri ilgili testler sadece yetkili otorite tarafindan gerceklestirilecektir.

5.1.6. Siv1 Patlayici Tespit Sistemi (LEDS)

Swvi Patlayici Tespit Sistemi (LEDS): Giivenlik kontrol noktalarinda svi patlayict maddeler ile patlayici olmayan sivi, aerosol ve jelleri kabmm
seklinden ve malzemesinden bagumnsiz olarak tarayarak tehdit 6gelerini tespit eden ve uyaran sistemdir. (tarayici bu sistemin bir pargasi
olabilir),

5.1.6.1. LEDS Tip ve Standartlan
SAJ’larm taranmasi kullanilacak tiim cihazlar ECAC Dokiiman 30 standart 2’yi kargilamahdr.

Bir ECAC iiye devleti veya onun adma yetkilendirdigi kurulus tarafindan standartlarin karsilandigt onaylanan LEDS onayi, yetkili otorite
tarafindan tanmabilir.

Standart C3'li karsilayan tiim EDS ekipmani, SAJ taramasi i¢in standart 2'yi karsilayan LEDS ekipmanmna esdeger olarak kabul edilmelidir.
Tip A: LEDS cihazlarmda kisisel sv1 kaplar1 6rnekleme alinmas igin agiimahdir. SAJ’ larm kabin bagajindan ¢ikartiimasi zorunludur.

Tip B: Leds cihazlarinda , kisisel sv1 kaplart ilk hali ile korunuyor, paketlemesi agilmamus ise; kaplarin agiimasi gerekmez, kaplar ayri ayr
goriintiilenir. SAJ’ larm kabin bagajmdan ¢ikartilimasi zorunludur.

Tip C: LEDS cihazlarinda birden fazla kisisel sivi kabi ilk hali ile korunuyor, paketlemesi agilmans ise; kaplarm aciimasi gerekmez, birden
fazla kap bir arada goriintiilenir. SAJ” larm kabin bagajindan ¢ikartiimasi zorunludur.

Tip D: LEDS cihazlarmda SAJ’ lar; ilk hali ile korunuyor, paketlemesi agiimamus ise; sivi kaplarmin aciimasi gerekmez ve SAJ’ larm kabin
bagajndan ¢ikartilmasima ihtiyag yoktur.

Tip D +: Kabin bagajinda SAJ kaplari ile birlikte elektronik esyalar (6rnek: diz iistii bilgisayar) goriintiilenebilir.

Tip D +, Avrupa diizenlemelerinde yer almamaktadir bununla birlikte, karmasik elektroniklerle birlikte algilama kapasitesini belirlemeye
yardimei oldugundan listelere dahil edilmistir.

5.1.7. E1 Tipi Metal Dedektorii (ETMD)[2]

ETMD gerekli goriilen yerlerde kisilerin iist arama kontroliinde bdlgesel olarak aramayi saglayan, metalik nesnelere duyarh tagmabilir
cihazdr. Metalik nesnenin tespiti ve pozisyonu ile ilgili sesli ve gorsel bir alarm iiretir. Ust arama kontroliinde bolgesel (lokal) olarak aramay1
saglayan, sadece metale duyarh destekleyici veya kombine kullanilabilen cihazdir.

ETMD sslak zemine brrakilmamal, cthazmn sarji siirekli kontrol edilmeli ve uygulama esnasinda yedek giic kaynagi bulundurulmahdir.
ETMD’nin hassasiyet ayarlar1 korunmali ve sadece yetkili kisiler tarafindan erisilebilir olmaldr.

ETMD sadece taramanin tamamlayici bir yontemi olarak kullanilabilir. ETMD, elle aramanmn gerekliliklerinin yerini getirmez.
5.1.7.1. Cihazin Temel Fonksiyonlan

ETMD’ nin iiretmis oldugu alarm en az 1 metre mesafeden fark edilebilir olmahdir.

ETMD’nin performanst girisim kaynaklarmdan etkilenmemelidir.

ETMD, operasyon halinde oldugunu gostermek i¢in gdrsel bir gdstergeye sahip olmaldir.

5.1.7.2. Rutin Test Yontemleri

ETMD kullanilmaya baslamadan 6nce herhangi bir metal ile cihazin metallere kars1 duyarlilig basit yontemlerle test edilmeli,

Her bir ETMD i¢in Operator ve Teknik Personel Test Formu (Ek-10 Lahika-1) giinliik olarak doldurulmahdir.

5.1.8. Ayakkabir Tarama Dedektorleri (SMD ve SED)[3]

Kisilerin ayakkabilarmi ¢ikartmalarma gerek olmadan kontrol edilmesini saglayan 6zelliklerine gbre metal ve metal olmayan patlayicilari tespit
edebilen cihazlardr.

5.1.8.1. Ayakkabi Metal Tespit Dedektorii(SMD)
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Ayakkabi1 metali algilama (SMD) ekipmani, hem tek tek hem de kombinasyon halinde en az belirtilen metalik 6geleri algilayabilmeli ve sesli
alaram iiretebilme 6zelligine sahip olmalidir. Saatlik operasyon dilimleri icerisinde kisilerin stirekli ve rastgele usulde se¢ilmesini saglayacak
sekilde bir sistem ile belirlenen kisiler metal alarmma neden olmasa dahi SMD ekipmaniyla taranabilir.

SMD igcin iki standart vardir:

a. Standard 1 SMD; 6zellikle yolcu disindaki kisilerin taranmasinda kullanilan Ayakkab1 Metal Tespit Cihazlar1 en az standart 1
gerekliliklerini kargilar.

b. Standard 2 SMD: Yolcu taramasinda kullanilan Ayakkabi1 Metal Tespit Cihazlar standart 2 gerekliliklerini karsilar.
SMD tarafindan yapilacak tespit, metalik esyalarn tipi, sayisi ve yoniinden etkilenmez.

SMD sabit saglam bir yere yerlestirilir. Ayrica, dis etkenlerden etkilenmeyecek sekilde konumlandirilr.

SMD kullanimda olduguna dair bir gdstergesi olmahdir.

SMD ayarlarma yetkisiz erisimden korunmah ve yalnizca yetkili kisilerin erigimi saglanmaldr. SMD tarafindan {iretilen alarm 1 metre
mesafeden goriilebilir ve isitilebilir olmahdr.

5.1.8.2. Ayakkabi Metal Tespit Dedektoriiniin Alarm Coziimii:

SMD’ler, KTMD tarafindan yerdeki ayakkabi ile en az 35 santim iizerindeki bdlgede olusan alarmi ¢6zer.SMD ile birlikte el aramasi
yapildiginda, ayakkabmm fiziksel veya gorsel olarak incelenmesine gerek yoktur.

SMD cihazindan metal alarmu alglandmginda ayakkabilarin goriintiilleme cihazlar,gérsel ¢oziimleme,ayagmn ETMD veya elle aranmasi gibi
metodolojiler ile alarm ¢dziimlemesi yapiimahdir.

5.1.8.3. Ayakkahi Patlayici Tespit Dedektorii (SED)

Ayakkabi Patlayict Tespit Dedektorii (SED), tanimlanmis patlayict maddeleri tespit edebilme yetenegine sahip cihazlardir. SED belirlenmis
patlayict maddeleri, bir alarm tireterek tespit edip gosterebilecek yeterlilikte olmahdir.

SED tarafindan yapilacak tespit, patlayici igeren esyalarm tipi, sayis1 ve yoniinden etkilenmez.

SED sabit saglam bir yere yerlestirilir. Ayrica, dis etkenlerden etkilenmeyecek sekilde konumlandirilir.
SED kullamimda olduguna dair bir gbstergesi olmahdir.

SED ayarlarina yetkisiz erisim korunur ve yalnizca yetkili kisilerin erisimi saglanr.

5.1.8.4. Ayakkab Patlayici Tespit Dedektoriiniin Alarm Coziimii

Bir SED ekipmani alarm verdiginde, alarmin nedeni ¢6ziilmelidir. Alarm C6ziimlemesi igin agagidaki yontemlerden bir veya birkagi
uygulanabilir.

a) Ayakkabmm x-ray ekipmam veya ETD ekipmani veya EDS ekipmani ile taranmas,

b) Ayakkabmn ¢ikarimasmdan sonra yolcunun bacagmmn alt kismmnmn elle aranmasi veya SED ekipman ile yeniden taranmast.
¢) Ayakkabilarm ETD ekipman ile taranmasi, en azindan ayakkabmm i¢inden alman numuneleri kullanmalidir.

5.1.8.5. Rutin Test Yontemleri

Performans gereklilikleri hakkmda bilgiler yetkili otoritede bulunur. Ayakkabi Tarama Dedektorleri (SMD/SED) Milli Sivil Havacilik
Giivenlik Progranmi EK-10 Lahika 3’linde yer alan test pargalarim hem ayri hem kombine olarak alarm iireterek tespit edecek yeterlilikte
olmaldir.

Yapilan testler cihaz {ireticisinin test kiti olarak {irettigi, cihaz manuel el kitaplarimda belirttigi ve yetkili otorite tarafindan
tammlanmis/onaylanns test kitleri ile yetkili kisiler tarafindan yapiimahdr.

5.1.9. Metal Tespit Dedektorii (MTC)[4]

Metal Tespit Cihazi sadece normal sartlarda metal bir parka igermemesi beklenen posta ve kargo sevkiyatinin taramasmda kullanillan
cihazlardrr.
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Kargo ve posta taramak i¢in kullanilan metal tespit cihaz kargo ve postada tanimlanan metalleri igeren nesneleri tespit etmeye yardimei
cihazlardr. Kargo veya posta gonderisinin seklinden ayrica metal esyalarm tipi, sayisi ve yoniinden etkilenmemelidir.

5.1.9.1. Cihazin Temel Fonksiyonlan

Cihazin tarama performansm etkileyecek titresim, sicaklik, iletisim cihazlarmin radyo frekansi, voltaj dalgalanmalari ve hareket eden yogun
metalleri de igeren dis etkenlere karsi korunmahdir.

a) Cihaz fonksiyonlarmm durumunu gosterir bir isareti olmaldir. Bu isaretler;

* Cihazin ¢alisir ve bir gdnderiyi taramaya hazir oldugunu géstermeli,

* Arrza durumunu da gosterebilir olmaldir.

b) MTC’nin, tespit ayarlar1 korunur ve sadece yalnizca yetkili kisiler tarafindan erigim saglanabilir olmaldur,
¢) Tarama yapildiginda, alarm veya temiz statiisiinii gosterir bir igsarete sahip olmaldir,

d) Metal igeren bir nesne tespit ettiginde hem gorsel hem isitsel bir alarm tiretmelidir.

5.1.9.2. Rutin Test Yontemleri

Performans gereklilikleri hakkmda bilgiler yetkili otoritede bulunur. Yapilan testler cihaz iireticisinin test kiti olarak tirettigi, cihaz manuel el
kitaplarinda belirttigi ve yetkili otorite tarafindan tanimlanmis/onaylanmus test kitleri ile yetkili kisiler tarafindan yapiimaldir.

5.2. Giivenlik Sistemleri

Havaalam giivenliginin saglanmasi i¢in kurulmus olan giivenlik sistem ve cihazlarmmn iilke standart ve kriterleri yetkili otorite tarafindan
belirlenir ve onaylanr. Havaalaninda yeni kurulacak giivenlik sistem ve cihazlari ile ilgili 6n ¢aligmalar havaalaninin bulundugu bélgenin 6zelligi,
tehdit, risk ve giivenlik sistemlerinin teknik yonden uygulanabilirligi g6z dniinde bulundurularak havaalam giivenlik komisyonu tarafindan
yerine getirilir. Yapilan ¢aligmalar dogrultusunda yetkili otoritenin goriisii alindiktan sonra igletmeci kurulus ile mutabakat saglanarak yatirm
programma gore talepte bulunulur.

Havaalanmnda bulunan tiim giivenlik sistem ve cihazlarma yetkisiz miidahalelerin &niine gegmek amactyla Havaalam Miilki idare Amirligi
tarafindan gerekli onlemler alnir; cihazlarm ayarlari, yetkili personel tarafindan Havaalam Miilki idare Amirliginin talimatlar1 dogrultusunda
yapilr.

Herhangi bir olay, tehdit ve/veya siiphe olmasi durumunda giivenlik sistem ve cihazlarinda gorevli personel, durumu bu talimatta belirtilen
ilgililere bildirir ve konuya miidahale edilmesini saglar.

5.2.1. CCTV (Kapah Devre TV Sistemi)

Kapali Devre TV Sistemi (CCTV): Sivil havacilik giivenligini saglamak amaci tesislerin kameralar vasitasiyla kesintisiz kayit esasma dayah
olarak izlenmesini saglayan sistem olarak tanimlamaktadr.

CCTV, kameralar araciligiyla alman goriintiiniin belirli bir konuma iletildigi sisteme verilen isimdir. CCTV agilimy, “Kapah Devre Televizyon™
anlamma gelen “Close Circuit TeleVision” kavrammdan tiiretilmistir. Televizyon sisteminden farkh olarak CCTV, bir merkezden genis
kullanic1 kitlesine yaym yapmak yerine belli bir alandaki goriintiiyii izleme sistemi olarak tanimlanabilir.
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Sistem, kapah devre tasarminda oldugu gibi disaridan kimsenin erisemedigi bir devredir ve karasal televizyon yaymindan farkhdir. Ciink{i
sinyaller herkesin erisimine a¢ik degildir. Video akiglari yalnizca yetkili kullanicilar tarafindan kullanilabilir.

Bir CCTV sistemini olugturan temel bilesenler, kamera, video iletim ortamy, (kablolar). video kayit cihazi, monitor (Goriintiileme {initesi) ve
video yonetim yazilimi seklinde sralanabilir.

Video Kayit
Unitesi Video

Gorlintileme
Unitesi

Video Yonetim
Yazilimi

5.2.1.1. Kameralar

Kamera, temel olarak optik bilgiyi elektrik sinyaline doniistiiren cihaz olarak tanimlanabilir. Kameralari, kullanildiklari mekanlara bagh olarak
“i¢c ortam” ve “dig ortam” kamerasy, renk desteklerine bagh olarak ise “renkli ve “siyah-beyaz” kamera seklinde smiflandirabiliriz. Sik
kullanilan bazi kamera tiirleri asagida swralanmugtir.

, p ‘M\-

Kutu (Box) Kameralar :En eski kamera tiirii kutu kameradr. Hava kosullarma uygun olmayan bir kameradr ve objektifsiz satilr. il bakista
az kapasiteli bir kamera gibi goriilebilir, ancak endiistri standard1 genis ¢ergevesi, siiper genis agidan, yiiksek zooma kadar ihtiyacmiz olan
her tiir goriintii i¢in uygun mercek alabileceginiz anlamma gelir.

Dome Kameralar : Dome kameralar, bullet ya da kutu kameralara gore daha az fark edilir oldugu igin 6zellikle estetik kaygilarla tercih edilir.
Ustelik bu kameralar1 giinliik hayatta bir bakista tespit etmek daha zordur.

4. PTZ Kameralar : Asag1 ve yukar (tilt), ileri ve geri (pan) hareket edebilen, zoom-in (yaklasma) ve zoom-out (uzaklagma) yapmaya imkan
veren bir operatorii olan motorlu kameralara PTZ (pan-tilt-zoom) kamera denir.

5.2.1.2. Monitorler
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Monitorler, CCTV kameralarmdan ve giivenlik gdzetim ekipmanlarmdan gergek zamanl geri bildirim saglayan CCTV sistemlerinin en 6nemli
unsurlarindan biridir. CCTV kameralarn djjital sinyalinin gbrsel bir resme doniistiiriilmesi gerekir ve bu, 6zel olarak tasarlanmis monitdrler
sayesinde gergeklesebili. CCTV sistemlerinde kullandlan monit6rler normal HDMI veya VGA destekli ekranlardan daha fazlasidir. CCTV
monitorleri ayrica kamera-monitor baglantisma izin veren BNC konektdrleri ile donatiimistr.Modern CCTV monitorleri LED, LCD, TFT
olmak tizere cesitli tiplerde mevcuttur,

Lens (Mercekler) :Mercekler bir CCTV sistemin tasariminda 6nemli bir rol oynamaktadir. Bir giivenlik kamerasi mercegi boyutu, kameranmn
sagladig goriintii kalitesini ve yakmlastrma diizeymni belirler. CCTV sistemlerinde kullanilan kamera lensleri genellikle 2,5 mm ile 100 mm
arasinda degisir. Lensin boyutu ne kadar biiyiik olursa, goriis alani o kadar dar ve yakmlagtiriimis olur.

5.2.1.3. Video Kayit Sistemleri

CCTYV sistemlerinin en 6nemli bilegenlerinden birisi video kayit sistemidir. Video kayit sisteminin temel iglevi, CCTV sistemi biinyesindeki
kameralar vasttasiyla alnan video goriintiilerini gercek-zamanh olarak kayit etmektir. Temel olarak kayit isleminde iki sistem
kullanimaktadir. Analog kameralardan alnan goriintiiler dijital video kayit cthazma (DVR), IP kameralardan alinan goriintiiler network video
Kayit cthazma (NVR) kaydediimektedir.

Analog sistemde standart analog kamerayi iletim kablolar1 araciligiyla bir dijital video kaydediciye (DVR) baglayarak ¢alisi. DVR, videoyu
kameradan alr, sikistirr ve ardindan canlt goriintiileme veya daha sonra goriintiileme i¢in bir sabit siiriiclide saklar. Bu kurulum ayni zamanda
videoyu uzaktan izleme i¢in internet lizerinden tasimaniza da olanak tanir. Analog sistemle DVR, videoyu sikigtrmak, doniistiirmek,
depolamak ve yaymlamakla gorevlidir. Ayrica hareket alglama, programlar, bildirimler, alarm girisleri ve daha fazlas1 dahil olmak iizere
kameranm tiim yerlesik 6zelliklerini kontrol etmekten de sorumludur. DVR'ler genellikle CCTV sisteminin bir pargasidir ve harici aglara degil
cesitli dahili bilesenlere baglanr. DVR'ler genellikle analog kameralarla kullanilir. Bir DVR sisteminde, her kamera dogrudan kayit cihazna
baglanmahdr.

IP sistemleri biraz daha karmagiktir ve bu nedenle daha pahal bir se¢enektir. Bir [P yapilandrmasinda, kamera, videoyu bir internet
baglantisi {izerinden sikistrma, doniistiirme ve yaymlama dahil olmak iizere DVR'nin sorumlulugunu tistlenir. Bu kurulumla, bir DVR gerekli
degildir; bunun yerine, video dogrudan bir kisisel bilgisayara veya bir NVR'ye (ag video kaydedici) aktarilabilir.

DVR sistemleri gortintiileri kendileri iglerken, N VR sistemleri verileri kamera diizeyinde kodlar ve igler ve ardindan bunlari kayit cthazna
aktarr, bu da sirayla depolama ve uzaktan izleme i¢in kullanilir. N'VR sistemleri genellikle IP kameralar kullanr. Bir NVR sisteminde, her IP
kamera ayni aga baglanr.
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5.2.2. Video Yonetim Sistemi (VMS)

Video yonetim yazilimi veya video gézetim yonetim sistemi olarak da bilinen Video Y6netim Sistemi (VMS), bir kurulusun giivenlik
altyapisinin ayriimaz bir bilesenidir. isletmelerin giivenlik kameralarmdan toplanan videolar1 yakalamasma, kaydetmesine, depolamasina,
almasma, goriintiilemesine ve analiz etmesine olanak tanir.

Bir VMS, bir giivenlik kamerast sistemi igindeki bir yazilim bilesenidir ve bu sistemin farkl pargalarmi (yani kameralar, kodlayicilar, kayit
sistemleri, depolama altyapisi, analitik yazilimi) tek bir cam panelde birlestirmek i¢in yaygmn olarak kullanilir. Birkag farkh video gbzetim
aracinm islevselligini tek bir birlesik ¢oziimde birlestirir.

Kisacasy, bir VMS, ag g6zetim kameralarmdan hem canh hem de kaydedilmis video toplayarak ¢ahsir. Daha sonra bu videoyu, kurulus
tarafindan 6nceden belirlenen otomatik politikalara dayali olarak 6zel veri depolama ortammna (sirket igi, harici konumlar veya bulutta)
depolar. Bir ¢alisanin gézetim videosuna erigmesi gerektiginde, VMS hem kayith hem de canh gézetim goriintiilerini almak ve goriintiilemek
icin bir arayiiz saglar. Hatta bazi VMS ¢6ziimleri, gozetleme videosunu meta verilerle etiketleme yetenegine sahiptir, bu da akilli arama
yoluyla hizli ve kolay bir sekilde geri almmasim saglar.

5.2.2.1. Kullamldig: alanlar

CCTV sistemleri giivenlik uygulamalart igerisinde en ¢ok tercih edilen sistem olarak karsimiza ¢ikmaktadir. gézetleme ve denetleme amaciyla
kullamimaktadr. Giivenlik amacma yonelik olarak kullanilanlar, kurulu oldugu mekandaki caydirici etkisi sayesinde sug islenmesine engel
olabilir, bir sug islenmesi durumunda ise hizli durum tespitine ve miidahaleye olanak saglar. CCTv teknilojisi

Havacilik giivenligini saglamak amaciyla kullanilacak CCTV sistemlerinde her havalimanmmn ¢evre tel 6rgii boyunca, her tiir gegisleri
goriintiileyebilen ve kayit altma alan bir CCTV sistemi kurulmaldir. Bu yapilirken havaliman statiistindeki yerler ile riski fazla olan yerler
oncelikle planlamaya alnmah diger havalimanlari ise kademeli olarak tamamlanmalidir. Kameralarm yerlesimi ve teknik agidan belirlenecek
kistaslar i¢in giivenlik birimlerinin 6nciiligiinde EADB tarafindan muhakkak bir 6n ¢aligma yapiimalidir.

Giincel Elektronik Cevre Giivenlik Sistemlerinden yararlanilarak mevcut insan giicii kullaniminda tasarrufa gidilebili. EADB tarafindan bir
¢aligma yapilarak ihtiyaci tam karsilayacak saglikh bir yatwrim planlamasmin yapiimasi saglanmahidir. Bu ¢alismalarn degerlendiriimesinin ise
biit¢e imkanlari ile havalimaninin tagidigi risk, tehdit, bolgenin 6zelligi ve teknik yonden uygulanabilirligi goz niinde bulundurulmasi uygun ve
gerekli goriimektedir.

Birden fazla yiiklenici tarafindan kurulmus sistemlerin kullanildigi havalimanlarmda farkh sistemlerin bir merkezde toplanmasi saglanmahdir.
Karth gecis (CACS) ve Kapah Devre TV (CCTV) sisteminde uyumsuzluk, entegrasyon vb. teknik olumsuzluklar dnlenmelidir. O zellikle
entegrasyon probleminin ¢oziilmesini saglamak amaciyla proje asamasmnda planlama yapilr.

Birden fazla terminalin ve/veya sistemin bulundugu havalimanlarinda havaalam emniyet sube miidiirliigiinde bir CCTV odasi olmah ve bir
kumanda veya kontrol konsolu {izerinden biitiin terminaller idare edilebilmelidir. Kumanda kontrol konsolu, ileride yapilabilecek terminaller
ve/veya ilave sistemi de kontrol edebilecek sekilde tasarima imkan vermelidir.
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Havalimanlarinda ana merkez olabilecek bir CCTV odast tahsisinin yapilmasi, her sistemin bu merkezden takip edimesi, sistemlerin yaziim
ve donanim agisindan birbirleri ile entegrasyon, kontrol edilebilirlik ve izlenebilirlik konularmda problem yasanmayacak sekilde kurulmasi ve
bu hususlari saglayacak sekilde yatrim planlamalarmmn yapilmasi gerekmektedir.

Havalimanlarmda faaliyeti bulunan kurum ve kuruluslara, operasyonel amaglarla smir olmak ve Havaalani Emniyet Sube Miidiirligii
denetimine agik olmak kaydiyla faaliyet alanlar ile ilgili kendi biinyelerinde CCTV kurmalarma ve/veya havaalannmn meveut CCTV
ekranlarmdan canh ve geriye doniik izleme ile bu goriintiilerin kayit altma almmasma yonelik izin ve yetki verilebilir. Bu izin ve yetki Havaalant
Emniyet Sube Miidiirliigii koordinesinde ve Miilki Idare Amirligi onay1 ile verilir. Bu izin ve yetki verilirken veri giivenliginin saglanmasi, siber
tehditlere kars1 6nlem alnmasi ve erisilen, izlenen ya da kopyalanan goriintiilerin kayit altma alinmasi i¢in bir sistem kurulmasi saglanir.

5.2.3. CACS (Karth Gegis Sistemi)

Karth Gegis Kontrol Sistemi: Sivil havacilk giivenligini saglamak amaciyla, hava tarafi ve hassas tesislerin giivenliginin saglanmasma yonelik
cesitli kapilardan olusan, (turnike, doner kapy, kayar kapi, meveut kapiya kilit sistemi vb.) yolcu disindaki kisilere yonelik kesintisiz kayit
esasma dayanan ve CCTV destekli ¢alisan sistem olarak tanimlanir

Karth gecis Sistemleri ( Card Access Control System ), gecisleri kontrol altma almak i¢in kullamimakta olan bir sistemdir. Bu sistemler ayni
zamanda gecis kontrol sistemleri olarak da bilinmektedir. Admndan da anlasilacag tizere sistemler belirli bir alana yonelen giris ve ¢ikis
taleplerinin teknik yazilimlarla kontrol edilmesini saglamaktadir. Teknolojik gelismelerin dogal bir yansimasi olarak giivenlik sistemlerinin
onemli bir gelisme gostermesine katk1 sunmustur.

Bir Gegis Kontrol sistemi, hangi kullanicilarm farkl alanlara/bolgelere erigimi oldugu konusunda tam kontrol saglar. Yetki verildiginde cahsan,
isi i¢in ihtiyag duydugu tiim alanlara erisebilir. Ornegin, bir anahtar kart: kullanarak veya bir PIN girerek, ¢alsan farkh kapilara, bariyerlere
veya belirlenmis noktalara kolaylikla erisebilir.

Gegis kontrol sistemi size birinin binaya/odaya ne zaman girip ¢iktigm takip eden veriler saglar. Bu, herhangi bir sorun veya sug
bildirildiginde personel katiimi, yangmn giivenlii yonetimi ve sahadaki personelin takibi i¢in kullanilabilir.

Karth gecis sistemlerini kullanmanmn faydalarindan biri de yetkisiz kisilerin girememesidir. Bir kap1 agiimadan 6nce kimlik bilgilerine ihtiyag
duyuldugundan, yalnizca onaylanmis erigim kimlik bilgilerine sahip olanlar girebilir.

Calisanlar bazen farkh vardiya saatlerinde ¢aligirlar; Erisim Kontrol sistemi, birinin kapilari agmasm beklemeden veya giivenlik 6nlemleri
olmadan her zaman agik olan bir kapiya sahip olmadan, ihtiya¢ duyduklarinda girebilecekleri anlamma gelir. Boylece sadece ¢alisanlar i¢in
esnek programlar sunma becerisine sahip olmakla kalmaz, aym zamanda Erigim Kontrolii ile fiziksel olarak orada olmadan da gelis ve
gidisleri kontrol edebilirsiniz.

Ayrica acil bir durumda insanlan giivende tutabilirler. Ornegin, bir yangmn gibi acil bir durumda, giivenlik kilitlerinin kullanimasiyla binadan
hizh bir sekilde ¢ikilmasi gerektiginde, elektrik kesilse bile kapilar agilr, bdylece tiim insanlar kapilarm kilidini agmaya gerek kalmadan
binadan ¢ikabilir.
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Erigim Kontrolii kullanarak varlklarmizi, ekipmaninizi ve sarf malzemelerinizi koruyabilirsiniz. Bir kez daha erigimi kisitlayabilirsiniz, boylece
yalnizca giivenilir kigiler erisebilir. Calsanlarmn gelis ve gidislerin takip edildigini bildigi i¢in bu, hirsizigi da caydirir.

5.2.3.1. Kullamldig1 Alanlar

Havaalanlarinda kullamlan karth gecis sitemlerinin yazihmlari tek veya uyum problemi dogurmayan standartta olmaly, tek bir kumanda
merkezinden ve tek bir birim tarafindan idare edilmelidir. Yeni sistem ilave edilmesi gerektiginde merkezi yapiya entegre edilerek tek bir
sistem gibi hareket imkan saglanir.

MSHGP uyarmca sorumlu oldugu 6nlemlerin uygulanmasi icin ekipman kullanan isletici veya kurum, kullanilan ekipmanin MSHGP belirtilen
standartlart karsilamasim saglamaktan ve tedarikinden sorumiudur.

5.2.4. Biyometrik Sistemler

Biyometri, bir kisinin kimligini dogrulamak amaciyla benzersiz biyolojik ve fizyolojik dzelliklerin analizidir. Biyometrik sistemler ise kisileri
fiziksel veya davranigsal 6zelliklerini dogrulayarak tammlayan bir giivenlik mekanizmasidir. Su anda kimlik dogrulamasi igin kullanidan en
gliclii ve en dogru fiziksel giivenlik teknigidir. Biyometri, agirlikli olarak hirsiziga maruz kalan veya kritik fiziksel giivenlik gereksmnimleri olan
ortamlarm giivenlk sistemlerinde kullanllmaktadir. Bu tiir sistemler, zaman i¢cinde degismeyen insana 6zgii olan parmak izleri, ses, retina, yiiz
ve el izleri vb. dzellikleri saklar.

Bu 6zellikler sistemde “sablonlar” olarak saklanm. Biri sisteme erismeye ¢alistiginda, biyometrik giivenlik sistemi onlari tarar, dzelliklerini
degerlendirir ve saklanan kayitlarla eslestirmeye ¢alsi. Ardindan, bir eslesme bulunursa, kisiye tesise veya cihaza erisim izni verilir. Bu sistem
ile calisanlara, ziyaretcilere giris ve ¢ikis yetkisi tanimlanarak, yetkileri dahilinde bolgelere giris izni verilebilir veya erigim izni kisitlanabilir,

Giivenligin iist seviyede saglandig alanlarda kullanilan uygulama, CCTV sistemleri, cevre giivenlik sistemleri gibi diger giivenlik sistemlerine
entegre edilerek ¢ahsabilir. Iki tiir biyometrik sistem vardr: fiziksel biyometri ve davranissal biyometri.

Fiziksel Biyometri

Ozel cihazlar (tarayicilar, sensorler ve diger okuyucular) yardmuyla bir kisinin biyometrik verileri bir veritabannda saklanr. Sistem, parmak
izi gibi bu bilgileri kaydeder ve djjital verilere doniistiiriir . Ardmdan, parmak tarayiciya geri yerlestirildiginde, sistem yeni verileri
veritabaninda depolananlarla karsilastirr. Son olarak, sistem ya kisinin kimligini onaylayacak ve bir eslesme varsa bu kisiye erisim izni
verecek ya da eslesme olmazsa talebi reddedecektir.

Modern akilh telefon kameralari ve video kayit cihazlari, sinir aglari tarafindan desteklenen yerlesik sensorlerin yardmmiyla yiizleri kolayca
tantyabilir. Bu anlamda, goriintii bir kiginin tanimlayicisi haline gelir. Bu teknoloji yalnizca telefonlarn kilidini agmak i¢in degil, aym zamanda
satin alma islemlerini onaylama veya finansal hizmetlere erisme gibi daha karmasik gorevler icin de kullanilabilir.

Davramssal Biyometri

Davranigsal biyometri, bir kisiyi dinamik veya davranigsal 6zelliklere dayah olarak tanimlayan bir tanima sistemidir. Bu 6zellikler arasmda el
yazist ve imza dinamikleri, ses ve konugma ritimleri, jest tamima, yazma hizi araciligiyla elektronik cihaz kullanim &zellikleri, bir kisinin akill
telefonu veya tableti tutma sekli ve hatta yiirtime sekli sayilabilir. Bu tiir, kimlik dogrulama islemine devam etmek igin kullanicmmn aktif
katilmin gerektirmediginden pasif biyometri olarak da bilinir.

Bu dinamik kimlik dogrulama yontemleri, bir kiginin davramsmmn 6zelliklerine dayanmaktadir. Herhangi bir eylemi yeniden iiretme siirecinde
bir kisinin benzersiz davranisini ve bilincalt hareketlerini degerlendirirler.

Ses tanima, insan sesinin dinamik ve statik 6zelliklerini ayni anda analiz ettigi icin hem fiziksel hem de davranigsal biyometriyi birlestiren bir
teknolojidir.

5.2.4.1. Yiiz Tamma Sistemleri
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Yiiz tanima, bir goriintii veya videodaki bir insan yiiziiniin otomatik olarak konumlandriimasidir. Gerekirse, yiiz tamma teknolojisi, bir kisinin
yliziiniin bir veritabaninda matematiksel kod olarak saklanan bir goriintiisii olan mevcut verilere dayanarak bir kisinin kimligini dogrulamak
i¢in kullanlabilir.

Avantajlart:

* Cihazla ¢ok az etkilesim gerektirir.

* Yaygm olarak kullanilir ve insanlar bu tiir teknolojiye aliskindur.

* Diger biyometrik yontemlerle birlestirildiginde oldukga etkilidir.

» Karmasik sifreleri ezberlemeye gerek yok.

Dezavantajlart:

* Aydmlatma degjsiklikleri sistemin performansim etkileyebilir.

* Yiiz ifadeleri, sistemin yiiz algisin degistirebilir.

* Yiiz aksesuarlarmm kullamimasi kullanicmnm taninmasim zorlastirabilir.

5.2.4.2. Ses Tamma Sistemi

Ses, parmak izleri veya yiizleri gibi her insanin dogasmda bulunan bir 6zelliktir. Diinya ¢apinda pek ¢ok sirketin iletisim i¢in telefon
kullanmasi, bu biyometrik kimlik dogrulama yonteminin kullanim i¢in mitkkemmel bir firsat sunuyor. Ayrica, ses tanima, kullanicilar igin gok
uygundur ve minimum ¢aba gerektirir.

Ses biyometrik dogrulama teknolojisi, cagrt merkezleri gibi dogrudan kullanicilarm seslerinin islenmesiyle ilgili ¢esitli alanlarda yaygm olarak
kullamimaktadir. Bu biyometrik teknolojinin benimsenmesi, hizmetin hizlandiriimasma, acentelerin ¢alismalarim kolaylagtrmasma ve daha
verimli olmalarma yardime1 olur. Bu teknolojinin giivenlik sistemleri, kredi kart1 dogrulamasy, adli analiz ve telekonferans vb. gibi birgok farkh
kullanim durumu olabilir. Daha biiyiik projelerde, ozellikle gizli bilgilerin korunmasi ihtiyacmm biiyiik oldugu durumlarda, ses tanima gibi
baska bir kimlik dogrulama yontemi ile uygulanabilir. parmak izi tarama gibi.

Avantajlart;
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 Kimligi dogrulanirken bir parolay: hatrlamaya ve sonra kullanmaya gerek yoktur.

* Ses, insanlar arasinda dogal bir iletisim ve etkilesim bigimidir.

» Ozellikle pasif ses biyometrisi kullanidiginda hem kullanicilar hem de aracilar icin zaman kazandirr.
« Ses, tahrif edilmesi son derece zor olan benzersiz bir 6zelliktir.

* Kullanicilarm agina oldugu, yaygn olarak kullamlan bir yontemdir.

Dezavantajlart:

* Verilerinin nasil saklandigimi anlayamayabilir ve gizlilikle ilgili endiseleri olabilir.

* Giirtiltiilii yerler, basarih kimlik dogrulamasmi engelleyebilir.

+ Siddetli solunum yolu hastahg, kimlik dogrulamanmn basari oranm diigtirebilir.

5.2.4.3. Goz ve Retina Tarama Sistemleri

G0z retina tarama teknolojisi, biyometrik dogrulama yontemi iginde en dogru yontemlerden biridir ve 6zel gdz retinasi tarayicilarm yardimiyla
gercgeklestirilir.

Teknoloji su sekilde ¢alisir: Once g6z bebegi bulunur, ardindan iris ve gdz kapaklari tespit edilir. Daha sonra goz kapag ve kirpik gibi
gereksiz kisimlar hari¢ tutularak sadece iris kismu bloklara bolinerek goriintiiyii temsil eden sayisal degerlere doniistiiriilir. Son olarak, daha
once toplanan verilerle eslestirme, kimligi dogrulamak i¢in aym yontemler kullanilarak gerceklestirilir.

Avantajlart:

» GOz retinasy, oldukga seffaf ve hassas bir zar tarafindan hasara karsi iyi korunan bir i¢ organdir. Bu nedenle, kiigiik yaralanmalarm tarama
cihazlarimi etkilemesi olas1 degildir.

» Iris, bireyler arasmda yiiksek diizeyde rastgelelige sahip degismez bir organdur.

» Karmagsik sifreleri ezberlemeye gerek yok.

Dezavantajlart;

* Bu teknoloji nispeten yenidir ve hala iyilestirmeler gerektirmektedir.

* Cihaz ile kullanicmin gdzii arasmda kisa mesafe olmasmi gerektiren bir yontemdir.
* Diisiik ik kosullarnda, iris tanima sans1 gergekten zayiftrr.

5.2.4.4. Parmak izi Tamma Sistemi
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Parmak izi tanima, bir tiir fiziksel biyometridir. Bu kimlik dogrulama yontemi i¢in, verilerin kimligini dogrulamak i¢in bir parmak izi tarayicisi
kullanir .

Biyometrik sistemlerin gesitliliSiyle bile, bunlari ii¢ farkh sekilde ¢alisan ti¢ tiire aymrabiliriz: parmak izini optik sensorle dijital koda doniistiirme
, dogrusal termal sensor kullanarak doniistiirmeyi kaydetme ve kapasitifle parmak izini doniistiirme kimlik dogrulama sensorii Bu gesitlilige
ragmen, son kullanici icin tek fark, tarayici ile hangi manipiilasyonlarm gerceklestirilecegidir, yani parmaklarmi uygulamak (optik ve kapasitif)
veya bir sensor aracihigiyla yonlendirmek (termal).

Avantajlart;

* Parmak izleri, kisiye 6zel benzersiz tanimlayicilardir.

* Cogu kisi bu kimlik dogrulama yontemine aginadir.

» Karmagik sifreleri hatwrlamaniza gerek yok.

* Parmak iz tarayicilari nispeten ucuzdur ve hatta Amazon'dan satmn almabilir.

Dezavantajlart:

* Gegici veya kalict yaralanmalar, taramalari etkileyebilir.

* Parmak izlerini kopyalayan ve gogaltan yontemlerle atlanabilen bir teknolojidir. Bir kisinin parmak izini kopyalamasi zor ama imkansiz
degildir.

* Uyurken veya bilingsizken baskasmm parmag kullanilarak atlanabilir.
5.2.4.5. Kullamldig1 Alanlar

Biyometrik sistemler, giivenlik sistemlerinin 6nemli bir tamamlayici unsuru olarak havaalanlarmda, is merkezlerinde, giivenlik gerektiren kamu
alanlarmda ve benzeri konumlarda kullanilir. Uygulama tesislerin glivenlik sistemleri ile de kolaylkla entegre edilir. Bu sayede de kullanim
alaninda yiiksek giivenlik standartlart saglanmis olur.

Ulkemiz havalimanlarnda biyometrik tanmlama kullanildiginda asagidaki gerekliliklerin tamanu saglanmalidir:

a. Dogrulama i¢cin giivenlik tahditli alana girmek isteyen kiginin gegerli bir binis kart: veya dengi, gecerli bir miirettebat kimlik karti, gecerli bir
havaalam giris karti, gecerli bir ulusal yetkili otorite kimlik kart, yetkili otorite veya Havaalam Miilki Idare Amirligi tarafindan tanman kolluk
giicii kimlik kartmdan birine sahip oldugundan ve yetkilendirmenin gegerli ve iptal edilmediginden emin olunmaldir. Biyometrik 6zellik ile
gecerli giris belgesi arasinda ¢apraz dogrulama yapilir.

b. Parmak izi kontrolii temel olmak {izere ilave biyometrik kontrol islevi kullanilabilir.

c. Biyometrik 6zelligin kontrol edilerek dogrulanmasi i¢in veri tabant havaalam miilki idare amiri tarafindan uygun goriilen bir yerde bagimsiz
olarak konuslandirilir ve biyometrik 6zellik bu veri tabanindan kontrol edilir.

d. Biyometrik sistemin ¢ahismamasi durumunda, gecerli giris kartlar ile isleyisin devam ettirilmesi saglanmalidir.
5.2.5. Video Analitik Sistemler

Video analitik sistemler, gercek zamanl video i¢eriklerini gelismis yapay zeka (Al) teknolojisi kullanarak olaylar1 otomatik olarak taniyabilen
bir teknoloji sistemidir. Sistem algoritmalar araciigiyla ortamindaki, sahislarm, araglarm hareketlerini veya davranislarmdaki degisiklikleri
izleyebilir ve algilayabilir.

Bu teknoloji, gercek zamanh izleme ve dnceki goriintiileri gozden gecirme igin kullanilabilir ve kullanicilarm gegmis kalip ve davraniglardan
veri elde etmesine olanak tanr. Bu nedenle, video analitik, 6zellikle giivenlik konusunda genis bir uygulama alanma sahiptir.
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Video analitigi ayrica gercek zamanh uyarilarn génderilmesine, ayrmtih raporlarm olusturulmasma ve video verilerinin bulut araciligryla her
yerde, her zaman goriintlilenebilmesine olanak tanr.

Akilh video analiz yazilum, videoyu kare kare ve piksel piksel analiz ederek, bir seyin veya birinin olmamasi gereken bir yerde olmasi veya
bir seyin hareket etmesi gibi ortamdaki kiigiik degisiklikleri algilayabilir. Daha sonra s6z konusu nesneyi veya kisiyi birden fazla kamera
tizerinden izleyebilir. Bu, hareket algilama, yiiz tanima, plaka tanima ve diger yontemler yenilik¢i teknolojilerdeki gelismeler sayesinde
miimkiin olmaktadir. Stipheli bir davranis veya olay oldugunda system ilgili uyarilar, takibi i¢in aninda yetkili personele gonderir. Bu durum
giivenlik personelini canh videoyu siirekli izleme zorunlulugundan kurtarir ve ayrica ihtiyag duyulan insan giiciinii ve insan hatasi veya yanlis
alarm olasiligm azaltr. Bir incelemenin gerekli olmasi durumunda, video analiz yazilim ilgili goriintiileri kolayca bulabilir ve boylece manuel
arama i¢in gereken siireyi onemli dlciide azaltr.

Tiim bunlar, video analiz yazilminm mevcut bir video giivenlik sistemi araciligiyla ¢alismasi gergegiyle birlestiginde, onu 6nemli yatirim getirisi
avantajlarma sahip giiclii ve uygun maliyetli bir ara¢ haline getirir.

5.2.5.1. Kullamldig Alanlar

Video analiz sisteminin kullanilabilecegi durumlardan bazilar1 agagida belirtilmigtir.

* Smir Giivenlik/Cit Giivenlik ihlali,

* Arag, Sahis,Nesne sayma

* Siipheli Paket,

* Kalabalik yonetimi,

* Serbest Dolagma,

* Plaka tanima,

* Yiiz tanima 6zelligi,

Kalabahk Yonetimi : Belirli bir alandaki insan sayisi gergek zamanh olarak tahmin eden ve belirli bir sayida (kapasite) veya belirli bir

insan yiizdesine (doluluk) ulasidiginda bir alarm tetikleyen bir video analizidir. Kalabalik Algilama, kamu giivenligi veya hizmet kalitesi igin
insan hacminin izlenmesi gereken kamu gozetim uygulamalari i¢in idealdir.

—

h |
.

* Arag, Sahis,Nesne sayma: Bu analizde, belirli bir yonde hareket algilandiginda nesneleri,araglart sahislart sayar. Kullanicilar, ilgi alanlarm ve
faaliyet esiklerini tanmmlamada genis bir esneklige sahiptir. Esik agildiginda bir alarm iiretilir. Bir otoparktaki arabalari saymak veya yiiksek
riskli bir tesise giren/gikis yapan ziyaretgileri veya benzer bir durumu saymak i¢in idealdir.
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Smir giivenlik ihlali: Yetkisiz giris algilamast amaciyla kullanilan bu sistem, i¢ ve dig ortamlarda, tanimlanan bir sanal ¢izginin agiimasi
durumunda bir olaym tetiklenmesi igin tasarlanmistr. Bu analiz, 6zellikle ¢evre izleme ve koruma uygulamalari icin kullamishdir.

— e

Serbest dolagsma : Analiz, insanlarmn veya araglarm, tammlanmis bir bolgede, kullanici tarafindan tanimlanan siireden, daha uzun siire
kaldiginda bir alarm etkinlestirili. Bu davranis, hassas tesislerde siipheli davraniglarin gergek zamanh olarak bildirilmesinde etkilidir.

5.3. Sertifikasyon Siirecleri

Ulkemiz havalimanlarmda kullanilan Giivenlik Sistem ve cihazlar, ECAC Dokiiman 30°da belirtilen standartlar karsilamahdr. ECAC
tarafindan havalimanlarma konuslandirilacak giivenlik cihazlarmm degerlendirme siireci ECAC Common Evaluation Process (CEP)
tarafindan yerine getirilmektedir.

ECAC Common Evaluation Process (CEP) ulusal idarelere havalimanlarinda konuslandirilan giivenlik ekipmanm ECAC/AB performans
standartlarma gore sertifikalandrma/onaylama konusunda ortak bir referans saglamak amaciyla ECAC Uye Devletleri tarafindan diizenlenen
ve istlenilen ortak bir giivenlik ekipmam test progranmudir.

2006 yilinda, ECAC {iyesi devletlerin Sivil Havacilik Genel Miidiirleri, havacilik giivenliginde kullamlan giivenlik ekipmanlarmmn (CEP) Ortak
Degerlendirme Siireci igin teknik ve yasal bir ¢erceve hazirlamaya karar verdiler. Bu gergevede Gilivenlik ekipmanlarmm AB/ECAC
seviyesinde kabul edilen teknik 6zellikleri karsiladigm onaylamaktan sorumlu ulusal idareler igin ortak bir referans saglamak amaciyla,
ECAC tarafindan organize edilen bir siire¢ baglatimasma, giivenlik ekipmanlar ile ilgili ortak testler yapiimasma karar verildi.

CEP"in amaglari sunlardir:

* Siirece katilan farkh Katiimc1 Test Merkezlerinde giivenlik ekipmanmin teknik performansm objektif ve standart bir sekilde
degerlendirmek;

+ ECAC Uye Devletlerine, kabul edilen teknik standartlara gore ekipman performansi hakkmnda giivenilir bilgi saglamak.

ECAC/AB performans standardm karsiladig tespit edilen bu test edilmis konfigiirasyonlar, daha genis uluslararasi toplulugun, yani ECAC
Uyesi olmayan Devletlerin ve sektor paydaslarmm (6r. havaalan isletmecileri) yararma, ECAC web sitesinin halka agik boliimiinde

yaymlanir.

Halihazirda gecerlive glincel ECAC performans standardm karsiladigi degerlendirilen ekipman ve konfigiirasyonlar hakkmnda bilgiler ve tiim
CEP ekipman tiirleri icin listeler (https://www.ecac-ceac.org/activities/security/common-evaluation-process-cep-of-security-equipment)
linkinden ulasilabilir. Yapilan degerlendirmeler ve atfedilen performans standartlar1 yalnizca linkte bulunan tablolarda belirtilen ekipmanm
konfigiirasyonwkonfigiirasyonlari i¢in gecerlidir. Bu listeler, test sonuglar1 CEP Y6netim Grubu tarafindan analiz edilip onaylandikca,
genellikle li¢ ayda bir olmak {izere diizenli olarak giincellenmektedir.
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manufacturers ‘ Secretariat

1l
Tl

Appropriate Authorities of the 44 BECAC
Member Statey

Participating Test Contres

CEP su anda asagidaki belirtilen farkh giivenlik ekipmani kategorileri igin gegerlidir:
* Patlayici Tespit Sistemi (EDS),

* Sv1 Patlayici Tespit Cihazi (LED'S),

* Giivenlik Tarayicilari (SSC),

* Patlayic1 Iz Tespit Dedektérii (ETD),

* Metal algilama Cihazs (MDE),

+ Kabin Bagajlar1 i¢in Patlayici Tespit Sistemleri (EDSCB),

+ Kapi Tipi Metal Dedektorii (KTMD),

5.4. Ari1za Bildirimi

Havaalaninda kullanilan giivenlik sistem ve cihazlari, kullanici operator ve ilgili teknik personel tarafindan test edilir. Sistem ve cihazlarin test,
bakim veya arizasma yonelik MSHGP EK-10’daki formlar diizenli olarak doldurulur. Giivenlik cihazlari ilk agihsta, kapamsmda ve belirli
zamanlarda test, kalibrasyon, ¢alisma modu, vb. yazici ¢iktisi, dokiimani veya belgesi verileri ilgili formlara eklenir. Bu formlar Havaalant
EADRB tarafindan en az 2 yil saklanr.

Tarama sitemleri/cihazlarmmn arizalanmast durumundaki alternatif yontemler Hava Meydam Giivenlik Komisyonu tarafindan belirlenir ve Hava
Meydam Giivenlik Programi’'na eklenir.

Boliim Ozeti

Bu bolimde iilkemizdeki havalimanlarnda kullanilan veya gelisen teknoloji ile birlikte yakin gelecekte kullanilacak giivenlik sistem ve
cihazlart hakkinda bilgiler verilmistir. Bu sistem ve cihazlarin ¢esitleri, 6zellikleri ve teknolojileleri tanttilarak, ulusal ve uluslararasi standartlara

uygunlugu konusunda yetkilendirilmis otoritelere deginilmistir.
Kaynakca
Milli Sivil Havacilik Giivenlik Programu (13. Baski, 2021)

ECAC (https//www.ecac-ceac.org/activities/security/common-evaluation-process-cep-of-security-equipment ) web sitesi

[1] Patlayrct iz tespit dedektorleri havaalam kontrol noktalarnda yolcu ve kabin bagajlarmin taranmasinda taramayi destekleyici bir yontem
olarak kullanilir.(Mshgp)

[2] El tipi metal dedektorii yolcu ve personel taramasinda taramayi destekleyici bir yontem olarak kullanilir.(Mshgp)

[3] Ayakkabi tarama dedektorleri Mshgp’nmn 13. baskisi ile mevzuata eklenmis bir giivenlik cihazi olup heniiz iilkemiz havalimanlarinda
kullanima baglanmanstir.

[4] Metal Tespir Cihaz1 kargo ve posta taramasmda kullanilan bir giivenlik cihazi olup, lilkemiz havalimanlarmdaki kargo tesislerinde
kullaniimamaktadr.
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Unite Sorulari

Soru-1:

L. Kursun perdeler kontrol edilir

II. Kontrol paneli tug takimlar1 ve monitrler kontrol edilir

1. Cihazn i¢i ve etrafi kontrol edilir

X-Ray cihaz operasyona hazrlanirken yukandakilerden hangisi yapilmaz?

(Coktan Se¢meli)

(A) a)l

(B) II-1I
(C) Il

(D) I-1I-III
Cevap-1:

[-1I-111

Soru-2 :
Radyasyonla cahsan Kisilerin maruz kaldig1 radyasyon miktarim belirlenmesi i¢cin kullamlan cihaza ne ad verilir?

(Coktan Se¢meli)

(A) Dozimetre

(B) X 1sm

(C) Kolimator

(D) X-ray Jenaratorii
Cevap-2 :

Dozimetre

Soru-3 :

I. Cep telefonu

II. Fotograf Makinesi

III. Radyo — Teyp

IV. D1z iistii bilgisayar

Yukandakilerden hangisi X-Ray cihazinda kontrol gerektirir?

(Coktan Se¢meli)
(A) I-11I
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(B) II-11T

(C) -1V
(D) I-1I-11I-1V
Cevap-3:

I-1v

Soru-4 :
X Ray cihaz ¢caliyma prensibi asagidakilerden hangisinde dogru verilmistir?

(Coktan Se¢meli)

(A) Manyetik alan
(B) Rontgen Teknigi
(C) Kzl 6tesi

(D) Milimetre dalga
Cevap-4 :

Rontgen Teknigi

Soru-5 :
Asagidaki giivenlik cihazlarindan hangisi metalleri hacimleri ve agirhklarna gore tespit eder ?

(Coktan Se¢meli)

(A) Iz Detektorii

(B) X-Ray Cihaza

(C) Kapi Tipi Metal Detektorii
(D) CTX Cihazi

Cevap-5:

Kapi1 Tipi Metal Detektorii

Soru-6 :
Patlayici ve narkotik malzemeleri numune almak yolu ile tespit edebilen Giivenlik Cihaz hangisidir?

(Coktan Se¢meli)

(A) EDS

(B) Iz Detektorii

(C) CTX Tomografi Cihazt
(D) EDX Cihaz1

Cevap-6 :

iz Detektorii
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Soru-7 :

Asagidakilerden hangisi giiniimiiz itibariyle iilkemiz havaalanlarinda kullamlan giivenlik sistemlerinden biri de gildir?

(Coktan Se¢meli)

(A) X-Ray Cihazi

(B) iz Dedektdrii

(C) Canl kontroliinde kullanilan Tomografi Cithazt
(D) Patlayic1 iz Tespit Dedektorii

Cevap-7 :

Canli kontroliinde kullanilan Tomografi Cihazi

Soru-8 :

I- Canta ve paketlere gizlenmis tehlikeli maddeleri ve patlayici cisimleri bulmak.
II- Canta ve paketlerin hizh bir sekilde kontroliinii saglamak.

MI- Yasadss1 cisimlerin i¢eri sokulma girisimlerine karsi caydiricilik saglamak.

IV- Girislerde kontrol nedeniyle olusabilecek yigiimalari ve gecikmeleri 6nlemek.
Yukandakilerden hangisi x-ray cihazinin kullamm amaclarindandur?

(Coktan Se¢meli)

(A) -1I-1I-1V
(B) I-1I

O I-1v

(D) HI-1I

(E) e) I-1I-1II
Cevap-8 :

[-II-10-1V

Soru-9 :
Asagidakilerden hangisi CCTYV sisteminde kullamlmaz?

(Coktan Se¢meli)

(A) Kamera

(B) Kart kontrollii gecis sistemi
(C) Kayit Cihazt

(D) Monitor/ekran

Cevap-9 :

Kart kontrollii gecis sistemi
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Soru-10 :

X-Ray cihazinda x 151 iireten iiniteye ne denir?

(Coktan Se¢meli)

(A) Monitor
(B) Jenerator
(C) Klavye
(D) Konveydr
Cevap-10 :

Jenerator
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6. YOLCU VE PERSONELIN ARANMASI
Giris

Havacilik faaliyetlerinde kullanilan giivenlik sistem ve cihazlart her ne kadar gelismis teknolojiye sahip olsa da, havaalanlarmmn giivenlik
agismdan kistlandiriimig alanlarma yetkisiz girisler, tesislere ve hava araglarna karsi sabotajlar, yasakli maddelerin havaaraglarma sokulmasi
gibi olaylar devam etmektedir. Bu durumun en 6nemli nedeni havacilik giivenligi ile ilgili risk degerlendirmelerinin yapiimasmm oldukca zor
olmasidir. Bu riski en aza indirmenin yolu havacilik giivenliginde ileri giivenlik teknolojilerinin kullanimasmmn yam sira yolcularm personelin ve
tasidiklar1 esyalarn kontrol standartlarmm ulusal ve uluslararasi belirlenen kurallar ¢ergevesinde yapimast ile miimkiindiir.

6.1. Yolcu ve Personelin Aranmasi

Yolcularm, yolcu digindaki kisilerin ve yanlarmda tasidiklari bagajm kontrolden gegiriimesi, silahlarm, patlayicilarmn veya diger tehlikeli
maddelerin ugaga girmesini onlemek i¢in alman en 6nemli tedbirlerden biridir. Bu uygulama ile ugaga yonelik yasadis: bir miidahale eylemini
Onlemek amaglanmaktadir.

Hava meydan giivenliginin en dnemli unsurlarmdan biri de yolcu kontroliidiir. Ulkemizde yapilan uygulamaya baktigimizda tiim personeli
yolcu gibi kabul etmek gerekmektedir. Diger bir ifade ile yolcu kontrolii ifadesi ayni zamanda personeli de kapsamaktadr.

6.1.1. Yolcu Kontroliiniin Yasal Dayanagi:
Yolcularin taranmasi ile ilgili hususlar, uluslararasi ve milli mevzuatimizda diizenlenmistir.
6.1.2. Yolcu Kontroliiniin Uluslararas1 Dayanagi:

Uluslararasi Sivil Havacilk S6zlesmesi’'nde; “Her Akit Devlet ticari hava operasyonlarmm giden yolcularmm ve onlarm kabin bagajlarmm,
giivenlik tahditli bir alandan kalkacak hava aracma binmeden dnce taranmasim saglayacak tedbirler olusturacaktir.”(Ek-17 Mad.4.4.1)
Hiikmii yer almaktadir.

6.1.3. Yolcu Kontroliiniin Ulusal Dayanagi:

97/9707 Sayill Yonetmeligin 21.Maddesinde; “Yolcularm, bagajlarm, yolcu beraberindeki esyalarm kontrol ve denetiminden gecirilmesini
saglayacak, silah, patlayict madde ve ugak i¢in tehlike arz eden maddelerin havaalani smirlart igerisine ve ugaga girisini onleyecek,
caydiracak, muhtemel saldiryr ugaga ulagmadan ortaya gikaracak tedbirler alinr.” Hilkmii yer almaktadir. Ayrica MSHGP’nm “Onleyici
Giivenlik Tedbirleri” boliimiinde de ayrmtili olarak yer almustir.

6.2. Yolcunun Haklari:

Yolcu Tarama iglemi, kisinin 6zel haklarm kismen de olsa ¢ignedigi icin bu kisilerin bazi haklari da bulunmaktadir. Yolcularm taramaya karst
uluslararasi mevzuatca tanimlanmus haklari vardir.

Bu haklar;

- Kontrolii reddetme.

- Kontroliin veya iizerindekilerin aranmasimi reddetme.

- Kendileri veya tizerindekiler kontrol edilirken, belli bir tehlike yoksa kontrokii Durdurma.

Eger yolcular taranmay1 veya esyalarini kontrole vermeyi kabul etmezlerse kontrol noktasmdan gegemezler. Yiiriirlikte bulunan yasalarmmizin
glivenlik birimlerine verdigi arama ve diger yetkiler dogrultusunda; islemden ge¢cmeyi reddeder sahislar tetkik edilir.

Bu baglamda havaalanlarmda 6ncelikle giris kontrollerine 6rnek verecek olursak, MSHGP;
Kisilere ve araglara sadece gerekli giivenlik kosullarim saglamalari durumunda hava tarafi ve giivenlik tahdithi alanlara girig izni verilir.

Yetkisiz kisilerin ve araglarm GTA’lara girmesini onlemek amaciyla girisler kisitlanir. Hava tarafinda bulunmak i¢in gegerli/mesru nedenleri
olan kisi ve araglarmn hava tarafina erisimine izin verilir. Yetkili kisiler esliginde gerceklestirilen refakatli girisler gegerli bir giris seklidir.
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Hava tarafina giris izni verilebilmesi i¢in ilgili kisinin gegerli bir yetkilendirmeye sahip olmasi gerekir. Hava tarafindaki kisiler istenmesi halinde
gecerli yetkilendirmelerini géstermek zorundadr.

Hava tarafina giris izni verilebilmesi i¢in araglarm gegerli bir yetkilendirmeye sahip olmasi gerekir. Hava tarafinda gecis yapilirken arag i¢in
alman giris izni gdsterimelidir.

Giivenlik tahditli alanlara girig; Giivenlik tahditli alanlara erigim; yetkisiz kisi ya da araglarin, bu alanlara girmemesini saglamak amaciyla giris
kontrollii olarak saglanir.

Giivenlik tahditli alanlarda bulunmak i¢in, kisi veya araclarm giivenlik tahditli alanlara erigimine orada bulunmak i¢in gecerli/mesru bir nedene
sahiplerse izin verilir. Yetkili kigiler esliginde gergeklestirilen refakatli girisler gegerli bir nedendir. Giivenlik tahditli alanlara giris izni veriimesi
icin bir kisi asagidaki yetkilendirmelerden birini gbsterir:

Gegerli bir binis kart1 veya dengi ile birlikte asagidaki kimliklerden biri; veya

Niifus clizdan,, siiriicii belgesi, pasaport ya da pasaport yerine gecen belgeler, evlilik clizdani, resmi kurunvkuruluslar tarafindan verilen
fotografh miihiirlivdamgah ve TC kimlik numaral kimlikler, saglk karnesi ve dogumdan bir ay sonrasma kadar olan (ebeveyn kimligi ile
birlikte) dogum belgeleri,

Yolcunun iizerinde kimligini ispat edecek belge bulunmamasi durumunda, Havalimam Emniyet Sube Miidiirliigii tarafindan yolcunun kimliginin
tespit edilmesi halinde diizenlenecek olan tek kullanmmlik, fotografl, agik kimlik bilgilerini igeren tanitim belgesi. Bu belgenin verilmesi ile ilgili
sahslarm kimligini tespit etmek tizere izlenecek prosediirler Giivenlik Komisyonlarmda belirlenerek Havalimam Giivenlik Programlarma dahil
edilir.

Baglica arama metodlar asagidaki gibidir.

1) Elle arama;

2) Kapt tipi metal dedektori(KTMD);

3) X-ray cihaz

4) Patlayici tespit kopekleri(PTK);

5) Patlayic1 iz tespit cihazs (PIT-ETD);

6) Iyonize (aktif 51ma yapan) radyasyon yaymayan giivenlik tarayicilarr

7) Patlayici iz dedektorii (ETD) ile birlikte el tipi metal dedektorii (ETMD)
8) Ayakkabi metal tespit dedektorii (SMD) ve

9) Ayakkabi patlayici iz tespit dedektorii (SED).

Bagaj ve yolcularm aranmasi igin kullanilan teknik ekipmanm smirlari vardir. Ornegin el detektdrleri ve iginden gegtigimiz metal detektorler
metalik olmayan silahlar1 ve patlayicilar tespit edemezler, hatta geleneksel X 151 detektorleri bile patlayict maddeleri goriintiileyip
tammlamada zorlanr. Bu tip smirlamalar telafi etmek veya herhangi bir elementi se¢me iglemine baslamak i¢in hitkkiimetler yolcu ve bagajlarm
teknik olarak arandiktan sonra birtakim ek elle arama yardimma ihtiyaglari olabilir.

Viicudunda, kalp pilleri, defiblirator gibi saglk gerecleri tastyan kisiler 6zel bir igleme tabi tutularak kapi ve el dedektorleri kullanilmadan elle
aramaya tabi tutulur.

Elle aramadaki amag, yiiksek risk diisiiniilen durumlarda, tarama cihazlarmdan sinyal almmasi durumunda sinyal kaynagnm ne oldugunun
tespit edilmesi esasma bagl olarak yapilan taramalarda, sinyal kaynagmm tespitinin beyana birakilmadan %100 tespit edilebilmesini
saglamaktrr. Elle aramanmn sahislarm ve bagajlarmin da benzer sebeplere bagh olarak ayni sekilde elle aramalarmin gergeklestiriimesi ihtiyaci
vardir.

Tagmmasma miisaade edilmeyen, eylem yapmak tizere kullanilabilecek silah, patlayict madde ve diger tehlikeli maddelerin, hangi yolla olursa
olsun ugaga sokulmasmi dnleyecek tedbirler alinmali, yolcuya ait bagaj veya paketler icerisinde tagman elektronik veya pille ¢alisan aletlerin
icerisinde veya herhangi bir esya i¢inde, ugus giivenligini tehlikeye sokacak maddelerin gizlenerek ucaga verilebilecegi g6z oniinde
bulundurularak kontrol yapilr. Yolcular, kontrol noktasinda, metal kap1 dedektorlerinden, yolcu bagajlar ise X-Ray cihazlarindan gecirilerek
terminale almmah, X-Ray'dan gegen ve siipheli goriintii veren bagajlar mutlaka agilarak kontrol edilmelidir.

Uluslararsi mevzuat olan ECAC - Doc. 30’a gore Tiim giden yolcular (Daha 6nce aranmadigs siirece ugus baslangic yerinden hava aracina
binen yolcular ve transit yolcular) yasakl maddelerin/ esyalarmn giivenlik agisindan kisith alanlara ve hava aracmna almmasmi engellemek i¢in
aranmahdrr. Yolcularm asagidaki yontemlere uygun olarak aranmalar gerekmektedir:
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(a) Elle aranmalari; veya

(b) Iginden Gegilen Metal Tespit ekipmaniyla aranmasi. icinden Gegilen Metal Tespit ekipmanmm kullaniimasi halinde, ayrica siirekli olarak
rasgele olarak yolcularm elle aranmalari da saglanmalidir. S6z konusu elle aramalar ekipmanmn alarm vermesine yol agan tiim yolcular igin
yapilmal, bunun yaninda asagidaki hallerde siirekli rasgele arama cihazin alarm vermesine neden olmayan yolcular tizerinde de yapimaldir;

Alarmmn ¢ahsmas1 halinde kisinin elle aranmasi ya da teknik 6zellikleri gelistirilecek olan viicut goriintiileme tarayicisi vasttasiyla taranmasi
saglanacaktr.

Ayrica 2005 yilinda yiiriiliige giren “Adli ve Onleme Aramalar1 Yénetmeligi” Havalimanlarinda kolluk kuvveti olarak gdrev yapmakta olan
gorevlilerin gorevleri geregi kullanmasi gereken birtakim yetkilerin kullanima esaslarm gostermektedir.

Havameydanmnda gorev yapan tiim personeller Giivenlik taramasma tabii tutulur.

Etkili bir giivenlik ve yolcularm rahatligi agisindan yolcularm ve kabin bagajlarmmn elle aranmasi
asagidaki temel ilkelere gore yapimaldr.

- Oncelikli olarak aranan kiginin rizasi almmalidir.

- Arayan kisi diistinceli, dikkatli ve nazik olmahdir.

- Arama esnasinda kiyafetlerin, viicudun ve ¢cantanm herhangi bir boliimiiniin gézden kagmamasi i¢in etkili bir sistemin kullanilmasi ¢cok
onemlidir.
- Aranilan bagaj arama esnasinda kendi sahibinin yaninda sahibinin ¢antay1 agabilecegi ama

arama esnasmnda miidahale edemeyecegi pozisyonda olmalidir.

- Bagajda bulunan ve yasak bir madde icerebilecek maddeler agilmah yada X ism detektdrii veya patlayici detektorlerinden gegirilmelidir.
Yasak malzemelerin tespitinin arttiriimasi icin bu maddeler tek bagma tespiti zorlastiracak maddelerden ayri olarak X ism detektoriinden
geciriimelidir.

- Bagaj, sahibi elle aranmadan sahibine veriimemelidir.

- Arama tamamlandiktan sonra aranilan kisiye isbirligi icin tesekkiir ediimelidir.

6.3. Kisilerin Aranmasi

Insan viicudu iizerinde aranmasi zor olan ve baz nesnelerin saklanabilecegi bircok yer bulunmaktadrr. Benzer sekilde kiyafetlerde de bazi
maddelerin saklanabilecegi birgok yer bulunmaktadir. Ornegin ceket astari, omuz vatkasi, sapka, torensel ve dini sapkalar, kravatlar, cepler,
yakalar, klapalar, kusaklar, kemerler, ayakkabi ve botlarm uglari tabanlari ve topuklari gibi. Nesneler aranilan kisi tarafindan tagmilan giinliik
kullanilan gazete kitap gibi bazi maddeler iginde de saklaniabilirler.

Yolcularm aranmasi agik yerlerde olmahdir (yani kabin i¢inde degil). Ancak arayan kisiler gizli ve sahsi malzemeleri ya da aranilan kisiye ait
degerli maddeleri teshir etmemelidirler. Ancak aranilan kisinin yasak bir sey tasidigmdan stipheleniliyorsa detayh ve derin bir arama gerekliyse
arama gizli yapilabilir. Arama gizli bir yerde yapildig1 zaman aranilan kisiyle aym cinsiyetten iki kisi aramada bulunmaldr.

6.4. Rastgele Arama

Havameydanmdaki giivenlik tahditli alanlara giris kontrol noktalarmda, giivenlik kuvvetlerinin teklifi ve Havameydam Giivenlik
Komisyonu’nun uygun gorecegi yerlerde giivenlik gorevlilerince yoleu ve beraberindeki el bagajlarmm tamanu aranir. Alarm seviyelerine gore
de rastgele tespit usulii ile detayh giivenlik taramasma tabi tutulur.

Giivenlik Tahditli alanlara gecis yapan araglarla ilgili olarak da aym islemler uygulanabilir.

Rastgele tespit usulii ile yapilacak yolcu kontrollerinde gerek ilgili birimler tarafindan gerekse havameydanlarmdaki gorevli kurum /
kuruluglarca MSHGP nin 13. Ek’inde yer alan hususlar gergevesinde yapilan tespitler sonucu belirlenen yolcu tiplemelerine (yolcu profili
¢ikarma yontemlerine gore) yonelik olarak da degerlendirme yapilarak gerekli 6nlemleri almahdir. Yolcu profili ¢ikarma ve tespit usulleri ile
ilgili olarak her kurum ve kurulus, personelini yolcu profili ¢ikarma ve tespit usullerini diizenleyen ve MSHGP nin 13. Ek’i olan kilavuz
talimat

gercevesinde talimatlandirr ve yonlendirir. Biitiin kurum ve kuruluslar siipheli durumlari aninda giivenlik kuvvetlerine bildirmekle
sorumiudurlar.
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6.5. Yapilan Aramanin Kaydinin Tutulmasi

Havalimanlari konumu itibari ile gerceklesen hizmetlerden dolay1 bir cok kayit metodlarmi kullanmakta ve geriye doniik olarak bunlar analiz
etmekte, ulusal ve uluslararsi standartlarin saglanmasi hususunda tiim gerekliliklerin yerine getirildigi 6nemili tesislerdir. Bu kapsamda giivenlik
hizmetleri gergevesinde gerceklesen hizmetlere yonelik olarak CCTV, CACS, X-Ray ve kapi tipi metal tarama dedektorleri vb yardimet
guvenlik sistemleriyle ger¢eklestirilen hizmetler giinmiiz teknolojisi destegi ile tiimii kayit altma alnabilmektedir. Yardimci guvenlik sistemleri
vasitalariyla kayit altna almamayan sistemlerde MSHGP EK-10 cihazlarm test ve kalibrasyon yeterliliklerinin belirlenmesinde talimatm
gereklilikleri ve gerceklesen kontrollere yonelik olarak yine MSHGP ve Havaliman Giivenlik Programinda belirtilen yontem, metod ve
usuller esas alnarak gerceklestirilir.

6.6. Yolcularin Aranmasi Ile Ilgili Esaslar

Yolcularm taranmasi ile ilgili genel esaslar asagida yer almaktadur:

a) Biitiin yolcular ve yanlarnda tagidiklari bagajlari ugaga veya hava meydanndaki hassas bolgeye girmelerine izin verilmeden 6nce mutlaka,
kontrol noktasinda kontrol edilir.

b) Siiphe uyandiran her nesne, bagaj agilarak incelenir. Klasik x-ray cihazlari ile kontrol yapilan durumlarda her 10 yolcu bagajndan biri
Onlem amaciyla rastgele tespit usuliine gore elle aranir. Ugus giivenligini tehdit eden maddelere el konulur. Bu konuda “Kabinde ve Steril
Alanlarda Bulundurulmasi Yasakh Maddeler ile Yolcw/Kabin Ekibi Tarafindan Tagmabilen Tehlikeli Maddeler” bashkh 17. Ek’te belirtilen
uygulama esaslarma gore hareket edilir. Kapi tipi metal dedektdlerinde alarm veren her 10 yolcudan biri ve alarm vermeyen her 10 yolcudan
biri rastgele tespit usuliine gore elle aranir.

¢) Terminal binalar1 girisinde kontrol noktalarmda yolcularm, yolcu olmayan sahislarm tizerleri ve yanlarinda tagidiklar: bagajlart ve ugus
giivenligini tehlikeye diistirebilecek maddeleri tespit etmek amaciyla, kap1 dedektorleri ve X-Ray cihazlarindan gegirilerek kontrole tabi
tutulurlar. Kontrol noktasinda, kontrole tabi tutulmayan veya kontrolii reddeden kisilerin gegisine kesinlikle miisaade ediimez.

d) Patlayict madde veya diger silahlar tespit edildiginde duruma el konularak, yolcularin sorgulanmasi yapilr.
¢) Kontrolden gecen ve gegmeyen Kisilerin birbirlerine karigmalart nleyici tedbirler alnr.

Armdirilnug (steril) bolge icerisinde kontrolden ge¢cmis yolcular ile kontrol edilmemis yolcularm birbirlerine karigmalart halinde agagidaki
islemler uygulanir:

1) Armdiriinig bolge bosaltilarak kolluk kuvvetlerince s6z konusu bolge {izerinde tam bir arama yapilrr.

2) Giden yolcular ve beraberindeki kabin bagajlart armdiriimis bolgeden disar ¢ikartilir ve kontrol islemi yeni bastan yapilarak ugaga
binmeden 6nce armdiriimig bolgeye tekrar alnir.

3) Giden yolcunun yanlhslkla kontrol edilmeden ugaga girmesi durumunda s6z konusu ugak ile yolcular ve bagajlar tiimiiyle yeniden aramaya
tabi tutulur.

4) Ugusla ilgili giivenlik kontrollerinde bir noksanhgmn tespit edilmesi, ugus giivenliginin tehlikeye diigeceginin sonradan anlasiimasi halinde,
ucagn gidecegi iilke ya da ilgili meydan mahalli otoritesine en seri vasitalarla derhal bilgi verilir.

6.6.1. Transit Ve Transfer Yolcularin Aranmasi

Oncelikle transit ve Transfer yolcunun tanmm yapmak gerekir se;
Transfer Yolcu, Bagaj, Kargo ve Posta: Geldigi hava araci disinda baska bir hava araci ile devamu olan yolcu, bagaj, kargo veya postayi,

Transit Yolcu, Bagaj, Kargo ve Posta: Geldigi hava aract ile havaalannda bir miiddet bekledikten sonra aym hava araci ile devami olan
yolcu, bagaj, kargo ve postayr tammlamaktadir.

Tiim giden, transfer ve transit yolcular ile bunlarm kabin bagajlari yasakh nesnelerin giivenlik tahditli alanlara ve hava aracma sokulmasim
onlemek amaciyla taranir.

Transfer yolcular

Transfer yolcular ve kabin bagajlar giivenlik kontroliine tabi tutulur. Ancak, MSHGP standartlarma esdeger giivenlik tedbirleri uygulanan bir
iilkeden gelen ve yurt i¢i transfer yolcu ve kabin bagajlarmmn giivenlik kontrolii istisnai olarak yapimayabilir.

Transit yolcular
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Transit yolcular asagidaki ilkelere gore kontrol edilir:

Transit yolcular ve kabin bagajlar giivenlik kontroliine tabi tutulur. Ancak:
Yolcu ve kabin bagaji ugaktan inmezse,
Bagka bir ugagm giivenlik kontroliinden ge¢mis yolculari ile karigmayacaklari ayri bir salona alnrrlarsa,

MSHGP belirlenmis standartlara esdeger giivenlik tedbirleri uygulanan bir iilkeden geliyorlarsa veya Yolcular yurtici ucustan geliyorsa
giivenlik kontroliinden muaf tutulabilir.

Varis noktasindan 6nce transit noktasmda inen yolculara ait kabin ve ucak alt1 bagajin ugaktan indiriimesi saglanr.

(Havayolu isletmesinin talebi iizerine, yetkili otoritenin uygun gérmesi halinde, yukarida belirtilen durumlarda giivenlik kontrolleri hizmet satmn
almak suretiyle de uygulanabilir.

6.6.2. Ozellikli ve Hareket Yetenegi Kisith Sahislari Kontrol Edilmesi

Yetkili otorite, objektif nedenlerle 6zel tarama prosediirlerine tabi olacak veya taramadan muaf tutulacak yolcu kategorileri olusturabilir.

Hareket yetenegi kisith yolcular i¢in tarama yontemi segilirken yolcularm engelliliklerinin yapist dikkate alimmalidir. Yolcu tarafindan kullanilan
tekerlekli sandalye, koltuk degnegi, baston, sedye vb. yardimei ekipmanlar kabin bagaji olarak taranmaldir.

Hareket yetenegi kisith yolcu ve yolcu dismdaki kigilerin giivenlik kontroliine tabi tutulmasmda MSHGP EK-11’inde yer alan “Hareket
Yetenegi Kisith Sahislara Uygulanacak Kontrol Prensipleri” talimatma gore hareket edilir.

Hasta, yash, hamile, cocuklar, dagcilar ve dalgiglar gibi kisilerin kontrolleri daha dikkatli yapilir. Hasta, yash, hamile ve ¢ocuklarm metal
dedektorler ile kontrolleri yapilamamasi durumunda veya bu kisilerin talebi halinde kontrolleri elle yapilr.

Degerli esya tasiyan kisilerin kontrolleri arama kabini icerisinde yapilr.

Dini ve etnik kiyafet giyen kisilerin kontrolleri daha dikkatli yapimahdir. Bu kisilerin alanda bulunan diger kisilerin gorebilecegi sekilde agikta
aranmaya riza gostermemesi durumunda kontrolleri arama kabini igerisinde yapilir.

Profesyonel sinema filmi tastyan kigilerin tagidiklari filmler bu kisilerin yaninda bulunan “Sarj Cadirr” ile kontrol edilmelidir. “Sarj Cadiri” yok
ise tastyan kiginin onayi ile giivenlik cihazi ile taranmal, sahsmn riza gostermemesi durumunda bu filmin gegisine miisaade ediimemelidir.

Viicudunda kalp pilleri, defibrator gibi saglk geregleri tastyan kisiler 6zel bir isleme tabi tutularak kap1 ve el dedektorleri kullanilmadan elle
aramaya tabi tutulur.

Giivenlik cihazlarimdan gegisinde zarar gordiigiine dair {iretici firma tarafindan yazih bildirimde bulunulan nesneler diger giivenlik uygulamalar
ile kontrole tabi tutulur ve nesneyi tagtyanlarm kimlik bilgileri kayit altma alinarak gegisine izin verilir.

Hava arac1 kabininde canlt bir hayvanmn tagmmasma izin verildiginde canh hayvan, bir yolcu veya kabin bagaji gibi taranir.

Tarama 6ncesinde yolcularm palto ve ceketleri ¢ikartilarak kabin bagaji olarak taranir. Detayh arama yapiimasma ihtiya¢ duyulan durumilarda
arama, arama kabininde gerceklestirilir.

Giivenlik tahditli alanlara giriste kaln tabanh ayakkabi, bot, ¢izme, kemer, sapka ¢ikartilir. Ayrica yolcudan ayakkaby, hirka, gozlikk veya
diger esyalarm da ¢ikartilmast istenebilir.

Gergek bebeklerle ayni goriiniimde olan ve yolcular tarafindan gergekmis gibi davranilan oyuncak bebekler de kabin bagaji gibi taranir.
6.6.3. Potansiyel tehlike arz eden yolcular

Asagida yer alan potansiyel tehlike arz eden yolcular ugustan dnce uygun giivenlik dnlemelerine tabi tutulur:

a) Refakatli veya refakatsiz smir dis1 edilen kisiler (Deporte),

b) Kabul edilmeyen yolcular (INAD) ve

¢) Hukuki islemlere maruz kisiler (stipheli, sanik, tutuklu, hiikiimlii gibi).

Bir havayolu isletmesi hava aracma potansiyel tehlike arz eden bir yolcunun bindirilmesinin planlandigmna smir dis1 edilen yolcular (deporte)

icin en az 24 saat dncesinden ve digerleri i¢in makul zaman 6ncesinden koordine kurulmasi halinde havaalant Emniyet Sube Miidiirligiince
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veya bahse konu sevk iglemlerini saglayan kurumlar tarafindan yazih olarak bilgilendirilir. Ancak 6n bildirim s6zlii olarak yapilabilir. Bu
yolcunun statiisti hakkmda bilgilendirme rezervasyon ve/veya biletleme asamasmnda yapilr.

Havayolu isletmesine yapilacak yazli bildirim:

a) Kisinin kimligi ve cinsiyeti,

b) Tasma nedenini gbsterir resmi evrakm bir 6rnegi,

c¢) Eger varsa refakat edecek kolluk giiclerinin isimleri ve unvanlari,

¢) Sevki gerceklestirecek olan kurumlarca yapilan risk degerlendirmesi (refakatgi verme veya vermeme sebebi),
d) Eger gerekli ise 6nceden yapilmis koltuk ayarlamasi ve

e) Kisinin beraberindeki seyahat belgeleri ve tiiriine (pasaport, kimlik, smir dis1 belgesi vb.) dair bilgileri icerir.
(Havayolu isletmesi veya temsilcisi bu bilgiyi yolcularm hava aracina binmesinden dnce kaptan pilota verir.
Potansiyel tehlike arz eden yolcular i¢in agagidaki ilave giivenlik tedbirleri uygulanur:

a) Kendileri, kabin bagajlari ve ucak alt1 bagajlari daha ayrmtih taran,

b) Kaptan pilot veya havayolu isletmesi ile koordineli olarak tiim yolculardan 6nce ugaga alnirlar,

¢) Koridor veya acil ¢ikis koltuklarma oturtulmazlar,

¢) Alkol servisi yapiimaz,

d) Risk degerlendirmesinde ongdriilmiis ise yeterli sayida refakatgi verilir,

) Refakatgi miirettebat ile irtibat halinde olur,

f) Potansiyel tehlike arz eden yolcunun nakledilecegi diger yolculara ve kamuya duyurulmaz ve

g) Gerekmesi halinde ucakta bulunan baglama ekipmam da kullanihr.

Havayolu igletmesi temsilcisi ve/veya sorumlu kaptan, ugus emniyetini ve giivenligini tehlikeye diisiirebilecek gegerli nedenlere dayanan bir
analiz sonucu, bu tiir yolcular1 tagimayi reddedebilir.

Havayolu isletmesi, Havayol Tastyicilarmm Yiikiimliiliklerine iliskin Usul ve Esaslara Dair Yonetmelige gore yolcu ugus bilgilerini Gog
Idaresi Genel Miidiirliigiine iletmesi gerekmektedir. Bu bilgileri havacilik giivenligi ve iilke giivenligi acisimdan gerekli olmasi durumunda diger
kurumlar ile Go¢ Idaresi Genel Miidiirliigii tarafindan paylasilabilir.

Eger kabul edilemez bir yolcunun seyahat dokiimanlarma el konulmussa, hava araci isleticisi veya eslik eden kamu gorevlisi tarafindan
yolculuk dncesinde transit devletleri bilgilendirmek veya varig noktasindaki yetkililere teslim etmek tizere belgelerin fotokopisi ile bir iist yazi
diizenlenir.

6.6.4. Kural tammaz yolcular

Kural tammaz yolculara karsi 6zel dnlemler alinir. Ugakta asagidaki eylemlerde bulunan kigiler kural tanimaz yolcu olarak degerlendirilir:

a) Kisilerin ve malzemelerin emniyetini ve diizenini tehlikeye atacak sekilde saldirt ve tehditte bulunanlar ile bilingli olarak umursamazlik
yapanlar,

b) Gorevlerini gergeklestiren miirettebata saldiran, tehdit ve hakaret eden ve miirettebatm gérevini yapmasim engelleyenler,
¢) Ucagm veya ugakta yer alanlarin diizenini tehlikeye atacak sekilde ugaga ve ugakta bulunan cihazlara zarar verenler,
¢) Ucus giivenligini tehlikeye diistirecek veya aksatacak sekilde yetkililere kasten yanhs bilgi verenler veya

d) Operasyonlarmn diizenli, emniyetli, glivenli ve verimli bir sekilde yerine getiriilmesi i¢in hazirlanan yazih ve s6zlii kurallara ve talimatlara
uymayanlar.

Havayolu isletmeleri kural tanimaz yolculara iligkin olarak;
a) Bir sirket politikasma sahip olmalidir,
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b) Bu konudaki detayh prosediirlerini olusturmalidir,

¢) Ugakta baglama ekipmani bulundurmaldir,

¢) Ugus ekibine bu konudaki sorumluluklarint agikga belirtmelidir,

d) ikaz ve raporlama sistemi olusturmahdir,

¢) Formlar ugakta bulundurulmaldir,

f) Kural tanimaz yolcularin, haklarnda tutulan formlarla birlikte giivenlik birimlerine ugak basmda teslim edilmesini saglamahdrr,
g) Yer personeli ile ugus ekibi arasinda haberlesme sistemi bulundurmalidir,

&) Bu konulari igeren baslangig ve tazeleme egitim programlari olugturmalidir,

h) Olaymn sebebi hakkinda bir degerlendirme sistemine sahip olmalidir ve

1) Kuraldsst yolcular ile ilgili hukuki islemlerin siirdiiriilebilmesi i¢in personeline gerekli destegi ve kolayhg saglamalidir.

6.6.5. Refakatciler

Hukuki veya adli igleme maruz kisiler mutlaka yanlarinda refakatgi ile seyahat ettirilir. Yannda koruma personeli bulunmayan hukuki iglemlere
maruz kisiler ugakla seyahat ettiriimez.

Refakatci personel, hukuki islemlere maruz kigilerin, kibrit, cakmak gibi maddeleri tagimasma izin verilmez.
Refakatgi personel gerektiginde hukuki islemlere maruz kisileri tesirsiz hale getirebilecek fiziki giice ve donanima sahip olmahdir.

Refakat¢i personel, ugak icerisinde g6z yasartict bomba veya hukuki islemlere maruz kisileri giigsiiz birakacak gaz ve benzeri maddeler
tagtyamaz.

Hukuki islemlere maruz kisiler ve refakatcileri, biitiin yolculardan 6nce ugaga almnir ve biitiin yolcular indikten sonra ugaktan indirilir.

Hukuki islemlere maruz kisiler ugagn en arkasinda ve ¢ikig kapilarmm uzaginda bulunan iki veya daha fazla koltuklu swralarda iki refakatci
arasma, refakat¢inin tek olmasi halinde ise i¢ tarafa oturtulur; tuvalete gidis ve geliste kontrol ve gbzetim altnda bulundurulur.

Refakatciler ve hukuki islemlere maruz kisilere ucakta iken normal yemek verilmekle beraber metal ¢atal, bigak verilmez; bu kisilere alkollii
icki servis ediimez.

Tehlikeli oldugu kanaati uyandiran hukuki iglemlere maruz kisinin birden fazla olmasi halinde, sadece biri ugaga kabul edilir. Bu gibi
durumlarda havayolu isletmeleri refakat¢inin birden fazla olmasm isteyebilir.

Hukuki islemlere maruz kisilerin diger yolcularmn giivenligini tehlikeye diisiireceginin degerlendiriimesi halinde, havayolu sirketleri hukuki
islemlere tabi kisileri ugaga almayabilir.

Mevzuat hiikiimleri ¢ergevesinde izin kullanmalari uygun goriilen izinli hitkkiimbiiler bu madde kapsaminda degildir. Bu sahsslar refakatgi kolluk
giicii personeli olmadan, “Fotografh izin Belgesi” ile seyahat edebilir.

Zihinsel engelli kisilerin tagsmmasmda nakil, devlet tarafindan gergeklestiriliyorsa ve saglik personelinin ve/veya kolluk personelinin eslik
etmesi gerekiyorsa durum havayolu isletmesine nakli gergeklestiren kurum tarafindan bildirilir. Havayolu isletmesi bu durumu giivenlik
programinda belirtir.

6.7. Yasakli maddeler

Yolcularm MSHGP EK-17’sinde listelenen yasakh maddeleri giivenlik tahditli alanlara veya hava aracmna sokmasma izin veriimez.

Yetkili otoritenin maddenin tagmabilecegine dair onay vermesi ve havayolu igletmesinin yolcu(lar) tarafindan hava aracma binmeden 6nce
yolcu ve tasidigi madde/nesne hakkmda bilgilendiriimis olmasi kaydiyla muafiyet tanmabilir.

Mevcut emniyet kurallarma uyulmus olmasi durumunda bu maddeler veya nesneler daha sonra hava aracmda giivenli ve emniyetli kosullarda
saklanr.

Yolcu digindaki kisinin, giivenlik tahditli alanlarda havaalani tesisleri veya ugaklarmn operasyonlari igin gerekli bir gorevi yiiriitmesi veya ucus
gdrevlerini yerine getirmesi amaciyla yasakh maddeleri tasimasma, Havaalam Miilki Idare Amirligi tarafindan yetkilendiriimis olmasi
durumunda muafiyet getirilebilir.
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MSHGP EK-17’sinde yer alan kabin bagajinda veya kisi lizerinde bulunmasi yasakh maddeler, ugak alti bagajda tagmmasi yasakli maddeler
arasmnda sayilmis olan tehlikeli maddelerden olmamasi kosulu ile ugak alt1 bagajinda tagmabilir; ancak yolcu veya miirettebatn ucak alt1
bagaj1 yoksa havayolu isletmesine hizmet veren yer hizmeti kurulusu bu maddeleri ugak altnda tagimak i¢in gerekli prosediirleri yerine getirir.

Giivenlik personeli MSHGP EK-17’sinde bulunmayan ancak endise duyduklar1 bir maddeye sahip herhangi bir yolcunun bir giivenlik tahditli
alana ve hava aracma erigimini reddedebilir.

Havayolu igletmesi binis kaydim tamamlanmadan 6nce, yolcularm MSHGP EK-17’sinde listelenen yasakh maddelere dair bilgilendirilmis
olmasi saglar.

Yolcularm MSHGP EK-17’sinde sayilan maddeleri giivenlik tahditli alanlara ve hava aracma tagimasma izin veriimez.

Yolcu digindaki kisiler MSHGP EK-17’sinde ilgili baslikta belirtilen maddeleri tagiyamaz. Tagman maddeler ile MSHGP EK-17’sinde
listelenen bir veya daha fazla maddeyi tasimaya yetkili kisinin eslestiriimesine olanak saglamak amaciyla kisi bir yetkilendirmeye sahip olmah
ve egyalari tagirken beraberinde yetki belgesini bulindurmahdrr. Yetkilendirme ya giivenlik tahditli alanlara giris saglayan kimlik kartnda ya

da ayr1 yazili bir bildirimde belirtilmelidir. Yetkilendirme yasakh maddeyi ya kategori olarak ya da 6zel olarak belirtmelidir. Eger yetkilendirme
kimlik kartinda belirtilmisse bu yetkilendirme sadece hizmete 6zel seviyesinde tanmabilir olmaldir.

Giivenlik kontrol noktasinda hangi yolcu dismdaki kisinin hangi yasakh madde veya maddeleri tasimaya yetkili oldugunu kategori veya 6zel
olarak belirten bir sistem olmaldr.

Eslestirme islemi kiginin giivenlik tahditli alanlara veya ugak kabinine girmeden veya yasakh madde gbzetim ve denetimi gerceklestiren
kisilerce kontrol edimeden 6nce yerine getirimelidir.

Havaalaninin hava tarafinda hizmet geregi bulunmasi gereken ve MSHGP EK-17’sinde yer alan

yasakh malzemelerle ilgili olarak ilgili kurum kuruluslarca dokiim kayitlart olugturulmal ve bu kayitlar havaalan giivenlik komisyonunda kabul
edimelidir. Havaalani Egitim, Arastirma ve Denetleme Birimi tarafindan bu konuda denetleme yapilir.

Hava tarafinda bulunacak yasakl maddelere alakah yetkisiz kisilerin erisimini engellemek tizere gerekli dnlemleri almak ilgili kurum kurulus ve
bu maddeleri kullanan yolcu digindaki kigilerin sorumlulugundadir.

Yasakh madderin kayip olmasi veya ¢alinmasi gibi durumlarda, ivedi olarak Havaalam Miilki idare amirligine bilgi verilir.

MSHGP EK-17’sinde listelenen maddeler giivenli ve emniyetli kosullarda tutulmalar sarti ile giivenlik tahditli alanlarda depolanabilir. Ayrica
silahlar, yolcularm erigim saglayamamasi amaciyla kilitli ortamlarda saklanmahdr.

Havaalanlarnda, hava tarafinda, ticari alanlarda hizmet veren isletmeler tarafindan miisterilerine saglanan catal ve bigak benzeri yasaklt
malzemeler, insan etkisizlestirici sekilde kesici delici 6zelligi olmamasi ve hava aracinda kullanilan benzer malzemeyle aym standartta olmasi
kaydiyla kullanilabilir.

Mutfak ve/veya diger tiretim ve igleme alanlarmda kullanilan yasaklh maddeler yolcular tarafindan erisiminin ve ediniminin engellenmesini
saglayacak onlemler alnmasi kaydiyla kullamilabilir. Bu tiir malzemenin kayztlari tutulur ve EADB tarafindan kontrol edilir.

6.8. Personelin Aranmasi

Giivenlik kontrol noktalarmdan gegislerde, ugaga gecen havayolu miirettebati, hava meydam personeli ve yolcu olmayan gorevliler, yolcularm
tabi olduklan giivenlik kontrolinden gectikten sonra alnirlar. Ancak, gérevi geregi hava meydaninda silah tastyan giivenlik gorevlileri gérevli
olduklart zaman dilimi igerisinde giivenlik komisyonu karart ile bu kontrollere tabi olmadan kontrol noktalarmdan gegebilirler.

Her ne kadar personelin yolcular gibi aramaya tabi tutulacagi genel bir uygulama ise de yasaklarla ilgili bir takim uygulamalardan muaf
olduklar da unutulmamahdr. Ornegin MSHGP Ek- 17’deki svi kisitlamalari uygulamalarmdan muaf olmalari gibi.

Boliim Ozeti

Bu boliimde, havalimanlarmda yolcu ve personelin aranmasi ile amaglanan hususlar {izerine agiklamalarda bulunduk. Transit ve transfer
yolcularinm neden arandig1 konusunu ve bagh bulunan standartlart agikladik.

Kaynak¢a

Milli Sivil Havacilik Giivenlik Program (13. Baski, 2021)
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Unite Sorulari

Soru-1:

I- INAD yolcu

II- Deporte yolcu

- Kural Dis1 yoleu

I'V- Mahkum yolcu

Yukandakilerden hangisi potansiyel tehlike arz eden kisiler ve yolculardandir?

(Coktan Se¢meli)

(A) I-1I-1I
(B) I-1I-1V
(©)1I-11

(D) -I-II-TV
Cevap-1:

[-II-1I-TV

Soru-2 :
Yolcu kontroliiniin uluslararasi yasal dayanag: hangi mevzuatta diize nle nmis tir?

(Coktan Se¢meli)

(A) ICAO Ek-17

(B) ECAC Doc.30
(C) ICAO Doc. 8973
(D) ICAO Ek-18
Cevap-2 :

ICAO Ek-17

Soru-3 :
Asagidakilerden hangisi yolcu aramasinda kullanilan metotlarindan de gildir?

(Coktan Se¢meli)

(A) Giivenlik Tarayicilari
(B) X-ray Cihaz1

(C) Patlayici Iz Tespit Cihazi
(D) Yangmn Dedektorii

Cevap-3:
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Yangin Dedektorii
Soru-4 :
Hareket Yetenegi Kisith Yolculara Uygulanacak Kontrol Prensipleri MSHGP’ nin hangi ekinde tammlanmus tir?

(Coktan Se¢meli)

(A) Ek-21
(B) Ek-10
(C) Ek-9

(D) Ek-11
Cevap-4 :

Ek-11

Soru-5 :

MSHGP’ nin yolcu profillerini analiz etmeye yonelik hazirlanan “Davrams Tespiti ile Tlgili Genel Prensipler” eki
asagidakilerden hangisidir?

(Coktan Secmeli)

(A) Ek-11
(B) Ek-13
(C) Ek-12
(D) Ek-11
Cevap-5:

Ek-13

Soru-6 :

MSHGP ’nin Kabinde Giivenlik Tahditli Alanlarda ve Ucak Altinda Bulundurulmasi Yasak Olan Maddeler ile Yolcu/Yolcu
Disindaki Kisiler Tarafindan Tasmmasima izin Verilen Yasakly/Tehlikeli Maddeler listesi ile ilgili eki asagidakilerden
hangisidir?

(Coktan Se¢meli)

(A) Ek-17
(B) Ek-19
(C) Ek-18
(D) Ek-16
Cevap-6 :

Ek-17

Soru-7 :

I- Ugus karti sahip yolcular
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II- Gorev tiim personel

III- Cocuklar
IV- Yaglilar
Yukandaki kisilerden hangisi/hangileri havaalanlaninda kap1 detektoriinden ge¢mek zorundadir?

(Coktan Se¢meli)

(A)I

(B) I-1I

(C) II-11

(D) I-1I-11I-TV
Cevap-7 :

[-II-1I-TIV

Soru-8 :
Geldigi hava araci disinda baska bir hava araci ile devamm olan yolcuya ne denir?

(Coktan Se¢meli)

(A) a) Transit Yolcu
(B) b) Transfer Yolcu
(C) Kuraldis1 Yolcu
(D) Ozellikli Yolcu
Cevap-8 :

a) Transit Yolcu

Soru-9 :
Geldigi hava araci ile havaalaninda bir miiddet bekledikten sonra aym hava araci ile devam olan yolcuya ne denir?

(Coktan Se¢meli)

(A) Deporte Yolcu
(B) INAD Yolcu
(C) Transit Yolcu
(D) Transfer Yolcu
Cevap-9 :

Transfer Yolcu

Soru-10 :

Asagidakilerden hangisi potansiyel tehlike arz eden yolculara uygulanacak giivenlik tedbirlerinden degildir?
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(Coktan Se¢meli)

(A) Alkol Servisi yapiimaz

(B) Koridor veya acil ¢ikis koltuklarma oturtulmazlar

(C) Kendileri kabin bagajlari ve ucak alt1 bagajlari daha ayrmtih taranir.
(D) Tim yolculardan sonra ugaga almirlar.

Cevap-10 :

Tiim yolculardan sonra ugaga alnrlar.
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7. ACIL DURUM PLANLAMASI VE KRiZ YONETIMIi
Giris

Onceki boliimde havaalanlarinda yolcularm ve yolcu dismdaki kislerin (personellerin) ulusal ve uluslararasi mevzuatlar cergevesinde
aranmasi konularmi isledik..Bu béliimde havalimanlarmda normal hizmetin akisi disinda gelisen acil durumu ve kriz yaratacak bir etki
olusmast halinde yaganan olaya miihahale yontemlerini, olaym yonetimini, kontrol altma alinma stireclerini, hazrlanacak plan ve olaylarm
raporlanma prosediirleri degerlendirilmstir.

7.1. Acil Durum Plam (ADP)[1]

Acil Durum, havaalaninda, normal hizmet akisi disinda personel, arag, gere¢ ve malzeme kullamimy, takviyesi, ilgili kurum ve kuruluglarla
isbirligi ve koordinasyonu gerektiren; giivenlik, kaza-kirim veya kurtarma ile ilgili her tiirlii durumdur.

Acil durum plani ise MSHGP geregi olusturulmasi gereken muhtemel harekét tarzi plam kapsamna girmeyen her tiirlii acil duruma miidahale
ederek sonuglarmi asgariye indirmek ve olaydan etkilenen insanlarin hayatlarmi kurtarmak amaciyla, personel, arag-gerec ve techizatin
kullanmimast ve takviyesi konusunda ilgili kurum ve kuruluslar arasinda isbirligi ve koordinasyonun saglanmasma iliskin hususlarm yer aldigi ve
olagan dis1 olaylarm sonuglarmdan en az kayip ve zararla atlatilabilmesi igin yapilmasi gereken plam ifade etmektedir.

7.1.1. ADP' nin hazirlanmasi

ADP, havaalani isletmecisi tarafindan ICAO tarafindan yaymlanan Doc. 9137 Kisim 1’in son seklinde yer alan hususlar dikkate alinarak
hazrlanir, miilki idare amiri tarafindan imzalanir ve Genel Miidiirliige onay i¢in sunulur.

ADP, tek bir dokiiman seklinde hazirlanr. Atifta bulunulmas: sartiyla, ADP'ye ilave dokiimanlar hazirlanabilir. ilave hazrlanan dokiimanlar
ADP'nin eki olarak kabul edilir. ADP ile ilgili bu Talimatta belirtilen tiim gereklilikler ilave dokiimanlar i¢in de saglanrr. Bilgisayar ortaminda
uygun bir program kullanilarak ve kolay revize edilebilecek bir formatta hazrlanr.

Yaym ve degisiklik tarihini iceren kayit sayfalar1 da dahil olmak tizere, ADP’de yer almasi gereken tiim bilgilerin giincelligi saglanir ve bu
bilgiler kayit altma alnir.

Yazih sekilde basilan ADP, havaalai miilki idare amiri tarafindan elektronik imza ile imzalanr.
7.1.2. ADP'de yer alacak bilgiler

ADP'de yer almas1 gereken tiim bilgiler, Havaalani1 Acil Durum Plam Talimatmm Ek- 1'inde belirtilen baslklari kapsar. Ek-1'de belirtilen
bagsliklarn ilgili havaalaninda gegerli olmamasi durumunda, havaalani isletmecisi ADP'de bu basliklara yer verir ancak gegersiz olma
sebeplerini ilgili baslik altnda belirtir.

7.1.3. Acil durum cesitleri

Havaalam isletmecisi, MSHGP ’nin Ek-3’{inde yer alan muhtemel harekat tarz1 plani kapsamina giren havacilik giivenligi ile ilgili durumlara
ADP’de yer vermez.

Havaalam isletmecisi, hazirlayacagi ADP’de asagidaki durum tiirlerine yer verir:

- Havaalani i¢inde ve havaalam merkezli 8§ km ¢aph alanda meydana gelen ugak kazalari,
- Dogal afetler,

- Uluslararasi 6neme haiz bulasic1 hastaliklarm meydana gelmesi,

- Ani geligen biiyiik boyutlu tibbi yardim ihtiyac1 ve toplu zehirlenme gibi saglik durumlari,

- Kimyasal, biyolojik, radyoaktif ve niikleer maddelerin kasten veya kazaen yayiimasiyla olusan, insan ve ¢evre i¢in zararh ve tehlikeli
durumlar,

- Havaalani icerisinde meydana gelen bina-tesis, donanim, ara¢ ve ugak yangmlari,

- Yanginlara sebebiyet verebilecek miktarda aprona yakit dokiilmesi,
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- Hava araci operasyonlarmmn ciddi derecede aksamasma yol agan ve hava araglarmm emniyetini olumsuz etkileyen meteorolojik durumlar.

Havaalam isletmecisi, ikinci fikrada belirtilen acil durum tiirlerinde gorev alacak tiim kuruluslari, bu kuruluslarm gorev, yetki ve
sorumluluklarmi ICAO tarafindan yaymlanan Doc. 9137 Kisim 7 Boliim 2’de yer alan hususlar1 da dikkate alarak hazrlayacagi ADP’de yer
Vertr.

7.1.4. ADP’ye dahil olan kuruluslar

Havaalam isletmecisi, havaalannmn bulundugu yerdeki yerel kuruluslarm igbirligini ve katilmm saglamak amaciyla havaalanmnmn cografi
konumunu da dikkate alarak havaalaninda hizmet veren asagidaki kuruluslar ile yerel kuruluslar hazirlayacagi ADP’ye dahil eder:

a) AFAD birimleri,

b) Akaryakit kuruluslar,

¢) Askeri birimler,

d) Gimrik Miidiirligi,

¢) Hastaneler,

f) Havaalani isletmecisi,

g) Havaalam kurtarma ve yangmla miicadele birimi
h) Havaalam saglk birimi,

i) &) Hava araci isletmecileri,

j) Hava trafik hizmetleri birimi,

k) Meteoroloji Miidiirligii.

1) Polis ve/veya giivenlik birimleri,
m) Sahil giivenlik birimleri,

n) Saglk Bakanhgmm ilgili birimleri,
0) Terminal isletmecisi,

p) Yer hizmetleri kuruluslari,

q) Yerel itfaiye birimleri,
7.1.5. Acil durumlarda kuruluslarin sorumluluklar ve rolleri

Havaalam isletmecisi, acil durum ¢esitlerinde gorev alacak kuruluslary, bu kuruluslarin gérev, yetki ve sorumluluklarm ICAO tarafindan
yaymmlanan Doc. 9137 Kisim 7 Boliim 2’deki hususlari dikkate alarak hazirlayacagi ADP’de yer verir. Havaalani isletmecisi, acil durum
cesitlerinde gorev alacak kuruluglar ile gerekli hallerde protokol yapar.

7.1.6. Acil durum operasyon merkezi gereklilikleri

Havaalam isletmecisi, islettigi havaalaninda acil durumlarda koordinasyonu saglamak, hava araci kazalarmda/olaylarmda hareketli komuta
merkezini desteklemek ve krizi yonetmek amaciyla acil durum operasyon merkezini olugturur.

Acil durum operasyon merkezinin dzellikleri sunlardir:

a) Sabit bir konuma sahip olmak,

b) Islevsel olarak siirekli hizmet verebilir sekilde hazir bulunmak,

¢) Miimkiin oldugunca havaalannm hava tarafina hakim konumda olmak,

d) Ilgili kuruluslarla gerekli iletisimi saglayacak sayida ve nitelikte personel bulundurmak,
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¢) Kareli harita vb. her tiirlii donanmu bulundurmak,

Acil durum operasyon merkezinin bagkam miilki idare amiridir. Acil durumun niteligine gore, 10 uncu maddede belirtilen ADP*ye dahil
kuruluslardan gelen temsilciler acil durum srasmda bu merkezde hazir bulunur.

7.1.7. Hareketli komuta merkezi gereklilikleri

Havaalam isletmecisi, eldeki imkanlart dogru ve etkin sekilde kullanmak, acil durumu yerinde yonetmek, komuta, koordinasyon ve iletisim
merkezi olarak hizmet etmek amaciyla islettigi havaalaninda acil durumlarda bir hareketli komuta merkezi olusturur.

Hareketli komuta merkezinin 6zellikleri sunlardir:

a) Hizla kurulabilen hareketli bir tesis olmak,

b) Riizgara ve arazi kosullarma gore dogru bir sekilde konumlandirilabilecek 6zellige sahip

¢) Tlgili kuruluslarla iletisimi saglayacak gerekli sayida ve nitelikte personel ile kareli haritalar dahil her tiirlii donanmm bulundurmak,
d) Personelin sevk ve idaresini kolaylastiracak gerekli kosullari tagmmak,

e) Gece kosullarinda projektor vb. araglar ile aydnlatmay: saglamak,

f) Merkez icinde gorevli personelin temel gida ihtiyaglarm giderecek imkanlara sahip olmak,

g) Uzerinde damah bir bayrak, renkli trafik konisi ya da donen bir 151k gibi yiiksekte duran belirleyici bir isaret ile kolaylkla fark edilebilir
Ozellikte olmak.

Hareketli komuta merkezi, herhangi bir kaza/olay olmasi halinde olabildigince hizh sekilde, tercihen yangm kontrolii ve kurtarma
faaliyetlerinin baglamastyla ayni zamanda faaliyete geger. Hareketli komuta merkezi ile koordineli galisacak her kurulus, miidahale etmeden
once hareketli komuta merkezinden bilgi alir.

Havaalam isletmecisi, hareketli komuta merkezindeki tiim donanim ve cihazlarmn siirekli calisabilirligini aylik donemlerde kontrol eder.
7.1.8. Havaalam acil durum tatbikat plam

Havaalam isletmecisi, havaalam acil durum tatbikat planmi hazirlar ve hazirlayacagi ADP’de yer verir. Bu planda, ADP’ye dahil kuruluglarm
personelinin miidahale sekillerine, farkl acil durum tiirleri i¢in tatbikat prosediirlerine ve senaryolarma yer verir.

Havaalam isletmecisi, Doc. 9137 Kisim 7 Boliim 13’te yer alan gereklilikleri dikkate alarak her iki yilda en az bir kere genis katilmh, her yil
en az bir kere dar katiimh ve yilda en az iki kere de masaiistii tatbikat yapimasim saglar.

Havaalam isletmecisi, genis katiiml tatbikat i¢in 3 ay oncesinden ADP’ye déhil tiim kuruluglar ile birlikte toplant1 yapar ve tatbikat ile ilgili
bilgilendirme siirecini baglatir.

Havaalam isletmecisi, yapacagi tatbikatlar i¢in farkh acil durum tiirlerini de dikkate alarak ADP’ye dahil kuruluslarin goriis ve talepleri
dogrultusunda senaryolar hazrlar.

Havaalam isletmecisi, Doc. 9137 Kisim 7 Boliim 14°te yer alan hususlar kapsaminda, her tatbikattan sonra risk faktorlerini, emniyet
yonetimi vb. hususlari da dikkate alarak “Tatbikat Analizi” ad1 altnda bir rapor hazirlar ve tatbikati degerlendirip kayit altma alr. Tatbikat
degerlendirmesinde tiim kuruluglardan birer temsilci hazir bulunur.

7.2. Hava Arac¢larimin Korunmasi

Ucgaklara yetkisiz kigilerin yaklagmasma mani olmak i¢in, hava meydanmm durumu, alanda bulunan ugaklarmn miktart ve mevcut tehlike ile
tehdit géz Oniinde tutularak, PAT sahasmin etrafi gecise engel olacak sekilde fiziki manialarla kapatilir, gecise ancak tespit edilen kapilardan
kontrollii olarak izin verilir. PAT sahasi etrafindaki fiziki manialar devriye, sabit ndbetgi ve teknik sistemlerle kontrol altmda tutulur, goriis
kabiliyeti diistik olan yerler, ugus emniyetini tehlikeye diistirmeyecek tarzda isiklandirilir. PAT sahasi siirekli kontrol altinda tutularak, sahaya
yetkisiz, ucaga gorevsiz kisilerin yaklagmasi 6nlenir. Hava tasitna giren ve ¢ikan yolcu, bagaj ve kargo malzemeleri kontrol altnda tutularak,
birbirine karigmasi ve yetkisiz kisilerin bunlarla temasi 6nlenir. Ugak park halinde bulundugu siirece, hava yolu sirketince gozetimi saglanip,
ikram malzemelerinin yiiklenmesine, ikmal, bakim ve temizlik hizmetlerine nezaret edilir. Ugus 6ncesi yolcu ve bagaj alnmadan, ugak i¢i ve
gerekli yerler aranacak, siipheli veya ugakta bulunmamasi gereken bir madde ile karsilagildiginda giivenlik birimlerine haber verilecektir. VIP
ucaklarmmn korunmasi Hava Meydam Sube Miidiirligii'nce yapilr.

Genel maksath ugus faaliyetleri igin kullamilan ugaklar, PAT sahalarmm belli bir bolimiinde, ulusal havacilik faaliyetlerinden ayrinus olarak
kontrol altinda tutulur. Ayrica, bu tiir ugus faaliyetlerinde MSHGP’ nin 12. Eki olan “Ulusal Havacilik Faaliyeti Diginda Kalan Genel
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Havacilik Faaliyetleri ve Kiigiik Hava Meydanlari ile Ilgili Uygulama Prensipleri’ ne gore gerekli tedbirler almr.

Havayolu kuruluglarmin da ugaklarm korunmast ile ilgili sorumtuluklar: vardir. Hava araci igine herhangi bir patlayici madde veya silahm
brrakilmasimi veya gizlenmesini 6nlemek, Park halindeki ugaklara yetkisiz kisilerin girmesi 6nlemek, Temizlik ve ikram malzemelerinin
yiiklenmesi esnasinda ugakta bir nezaret¢i bulundurmak, Ugagm yolcw/bagaj/kargo almadan 6nce hava arac giivenlik aramas1 yapmak.

Hava araci isleticisi tarafindan bir hava aracmmn havaalannda nereye park edilmis olduguna bakiimaksizin hava aracmmn her bir dig kapisism
yetkisiz erisime kars1 korunuyor olmasi amaciyla:

Yetkisiz erisime tesebbiis eden veya yetkisiz erisim saglamis kisilerin hemen tespit edilebilmesi veya

Kritik boliimde olan ve dis kapilart yerden erigilebilir olmayan hava araglarmmn giris yardimeilarmnm hava aracmin her bir dig kapismdan
uzaklastirimasi ve giriglerin 6nlenmesi veya

Yetkisiz erigimin aninda tespit edebilen elektronik sistem veya araglara sahip olunmasi veya

Kapist agik bir hava aracma dogrudan erisim saglayan ve yanagnug koriiklere erisim saglayan tiim kapilarda elektronik havaalan giris kart
sisteminin bulundurulmasi ve sadece hava aracmm korunmasi konusunda uygun egitim almus kisilerin bu kapilari agmasma miisaade edilerek,
kapilarm kullanilmasi esnasmda yetkisiz erigimin dnlendiginden emin oluinmasi saglanir ve

Hava aracmm miimkiin oldugu durumlarda, kamuya agik alanlar ve kara tarafi smrmdan veya diger kolayca asilabilir bariyerlerin uzagma ve
iyl aydmlatilmus alanlara park edilmelidir.

Kilitli veya yetkisiz girise karsi korunan bir hangara park edilmis bir hava araci i¢in yukarida koruma tedbirleri uygulanmayabilir.
Kritik boliimler diginda bir alanda yer alan dig kapilari kapatiimig bir hava arac;

Yerden erigilebilir olmayan hava araglarmmn giris yardimeilari uzaklastirilarak veya

Miihiirlenerek veya

Kilitlenerek veya

Gozetim altmda tutularak korunur.

Yerden erigilebilir olmayan kapilar i¢in erisim yardimcilart hava aracindan erigim saglanamayacak mesafeye ¢ekilir.

Dis kapilar kilitlendiginde sadece operasyonel yetkiye sahip kisiler bu kapilari agabilir.

Dis kapilarn gozetimi elektronik sistemlerle uzaktan da saglanabilir. Ancak her durumda gbzetim hava aracmna yetkisiz erigimin aninda tespit
edilmesini saglamalidr.

Dis kapilar mithiirlendiginde:
Miihiirlerin kurcalandig1 kolayca belli olmal,, her bir miihiir numaralanmah ve kontrol altmda tutulur ve
Miihiir numaralari kaydedilmeli ve istasyonda havayolu isletmesi tarafindan 24 saat veya ugus siiresince, hangisi daha uzun ise, saklanalr ve

Hava aracma girilmeden 6nce, miihiirler ve miihiir numaralari kurcalama izlerine karsi kontrol edilir; kurcalama tespit edilmesi veya bundan
stipheleniimesi halinde hava aracinm ilgili bolimleri hava aracma yolcu alimi ve yiikleme 6ncesinde hava araci giivenlik aramasmna tabi tutulur.

Dis kapilar miihiirtii bir hava aract kritik bir boliime alindiginda yedinci fikrada belirtilen biitiin gereklilikler bu kritk boliimde de uygulanr.
7.2.1. Hava araci Aranmasi

Hava araci incelemesinde kullanilacak yontem tiim yasakh maddeleri tespit etmeyi makul diizeyde saglayacak sekilde se¢ilmelidir.

Bir hava aracmnm giivenlik aramasi i¢ ve dis alanlarm kapsar. Bir hava araci i¢inin ve dismm giivenlik aramasy, yasakl maddelerin
saklanabilecegi alanlarm alet, anahtar, merdiven veya diger yardimlar kullamimaksizin ve miihiirlerin kirimaksizin erisilebilir olduklarmda
asagidaki alanlarm incelenmesinden olusur:

- Bas istii dolaplary,
- Miirettebat muhafaza alanlari dahil dolaplar ve muhafaza bolimleri,

- Tuvalet ve dus alma bdoliimleri dahil olmak {izere yolcularmn 6zel erisim hakkinda sahip oldugu alanlar,
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- Dolap, bar, depolama tiniteleri, buzdolaplari ve mutfak/galey alanlarmdaki dolaplar,

- Koltuk cepleri ve yolcu yemek masasi,

- Koltuk aralar1 ve altlar1 ve koltuk ile duvar arasmdaki alanlar,

- Eger gozetimsiz brrakilmigsa kokpit ve

- Can yelegi ceplerinin yiizde 5 ila 10 unu.

Hava araci digmm giivenlik aramast:

- Hava arac1 servis panelleri ve bolmeleri,

- Miihiirkii olmadig siirece ugak alti kargo bokimi,

- Ugak altinda kargo bokimiinde bulunan nesne ve bokimler ve

- Yerden merdiven ya da farkl bir yardim olmadan erisilebilir olduklarinda tekerlek yuvalarmm incelenmesinden olusur.

Transit uguslarda ucak alt1 bélmesi, yolcu bagaj eslesmesi yapilmis bagajlarm ve kargonun biitlinligiinii saglamak iizere yetkisiz erigime karst
ve ucak alt1 bolmesine yetkisiz nesnelerin yerlestirilmemesini saglamak tizere korunur. Giivenlik aramalari, bu konudaki egitim almis olan

havayolu isletmeleri personeli ve/veya hizmet satm alinan kurulug personelince yapilir; bu giivenlik aramasmm kaydi 24 saat veya ugus
stiresinin daha uzun oldugu durumlarda ugus siiresince tutulur.

Giden bir hava aracmm giivenlik aramasi hakkinda agagidaki bilgileri kaydedilerek 24 saat, ucus siiresinin daha fazla oldugu durumlarda ise
ucus stiresince hava aracmnmn disinda saklanr. Kayit asagidakileri bilgileri igerir:

Ucgus numarasi,
Onceki ugusun kalks yeri.
Hava arac1 giivenlik aramasmmn yapildig durumlarda yedinci fikrada belirtilen kayitta ilave olarak:

Hava araci giivenlik aramasm tamamlandig tarih ve zaman ve Hava arac1 giivenlik aramasmm uygulanmasmdan sorumlu kisinin ismi ve imzasi
yer alr.

7.2.2. Ugaga alinacak ikram ve satis malzemelerine nezaret islemleri

Ikram malzemelerini satm aldiklar kurulustan belirli bir giivenlik standardm talep etmek ve ucaga yiiklenen ikram malzemelerinin giivenlik
kontroliinii yapmak, ikram {iriinlerinin imalat noktasmda denetimlerini saglamak, kutulanmasi ve paketlenmesine nezaret etmek, hava tasitma
gotiiriilecek sekilde muhafaza kutularma konmasmi saglamak ve bunlar mithiirlemek, Imalat noktasmdan itibaren hava tagitma kadar,
nakliyesini saglamak ve ugak personeline teslim etmek ugakta yapilacak satisa ait satiy malzemelerini, ugaga alinmadan 6nce kontrol etmek.

7.2.3. Park halindeki ucaga nezaret islemleri

Hava tasitinn hava meydaninda, yerde bulundugu siire i¢inde gdzetiimesini saglamak, riskli ve 6zel durumlarda ugak bagmnda giivenlik
gorevlisi bulundurmak, uzun siireli kahslarda kapilarm kilithi tutmak, ucak gevresine ve altna yetkisiz kisilerin yaklagmasim 6nlemek park
halindeki hava aracindan yolcu merdivenleri ile kargo yiikleme ve bosaltma araglarm hava aracindan uzaklastrmak, park halinde ¢alisir
vaziyette bulunan ve teknik bakmmlar1 yapilan ugaklara yetkisiz kigilerin giris ¢ikisini onlemek amaciyla ugak baginda gorevli bulundurmakta
ugak giivenligi ile ilgili almacak olan tedbirlerden bazilaridir.

7.3. Bomba ihbari Durumunda izlenecek Prosediirler

Yazih tehditlerin posta yolu ile, kurye ile ya da sahsen elden iletildigi durumlarda, personel delilleri koruma konusunda egitimli olmaldir, notun
ellenmesini asgariye indirmeli ve bilgiyi derhal analiz edilmesi amaciyla giivenlige iletmelidir.

Sayet tehdit telefon yolu ile alindiysa, personel sunlar1 yapma konusunda egitilmis olmahdir.
- Sakinligini korumak,
- Miimkiin oldugunca sessiz bir sekilde bir is arkadasmmn dikkatini cekmeye ¢aligmak,

- Telefonda karsidaki kisiyle aralarmda ge¢en konusmanmn detaylarm kayit altma almak (kontrol listesini kullanm),
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- Arayan kisiyi miimkiin olabildigince uzun bir siire hatta tutmaya ¢alismak,

- Karsidakine sorular sormak,
- Hatti agik tutmak, beklemeye almamak,
- Yerinde kalmak; ve

- Giivenlik gii¢lerini bilgilendirmek.

- Daha fazla bilgi edinebilmek amaci ile, arayan kisiyi hatta tutmaya ¢alism ve bdylece yapilan aramanin takip edilmesini kolaylastrmaya

¢alism, personel arayan kisiye asagidakileri sormalidir:
- NE ZAM AN - bomba ne zaman patlayacak?
- NEREDE- bomba nerede patlayacak?

- NE- bomba goriiniim olarak neye benziyor?

- NASIL - bomba diizenegi nasil galismakta? Onu harekete gecirecek olan sey nedir?

- NEDEN- bunu neden yapiyorsun? ; ve

- KIM- kimsin sen?

hbarciya Sorulacak Ek Sorular

- Nereden artyorsunuz ?

- Isminiz ve telefon numaranz nedir ?

- Size neden inanaym ?

- Bu sekilde neyi bagarmayi amaghyorsunuz?

- Bu hareketin davaniza yardimci olacagma neden inantyorsunuz ?
- Alleniz bu yaptigmiz seyi bilse ne hisseder?

- Birgok masum insanin s6z konusu oldugunu biliyor musunuz?
- Size hi¢bir zarar vermedilerse bunu neden yapryorsunuz?

- Ne kazanmayr umuyorsunuz ?

- Neden bu ugag segtiniz?

Bomba tehdidini alan kisiye yardime1 olabilmek amaciyla, kurum mutlaka personelin yaninda basit bir bomba tehdit formu (6rnegi verilmistir)

bulundurulmasm ve her an buna erigilebilir olmasm saglamahdir.
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SESININ TARZ ARKA PLAN SESLERI
KARAKTERI [Hizh Gl eili
Bagurarak |Yavas Sessiz
Yumusak tAnlagilir Tren sesi
Yitksek sesli IAnlasilmaz Miizik sesi
Ciddi Kekeme Sesler
Tinmalayict i telaffuzlu Mutfak giiritiisi
Temiz IDAVRANIS Ugak sesi
Sarhos {Tehditkar Hayvan sesleri
Genizden Sakin Ofis makinesi sesleri
Boguk Sinirli Genel makine sesleri
AKSAN IMantikli Trafik gitriiltiisii
Yerel Mantksiz Sosyal ortam
Bilgesel [Tutarh
Yabanci Tutarsiz
Higbiri Kasith

Duygusal

\Acik

{ivi huylu

Tamdik

Bulunan nesnenin bomba olduguna veya patlayici icerdigine dair en ufak bir siiphenin olmast durumunda can ve mal giivenligine yonelik her
tiirlii tedbir alinarak, hava meydam emniyet birimi ile irtibata gegilerek, uzman personelin olay yerine gelmesi saglanir.

- Diger kisilerin yaklasmasmi 6nlemek i¢in, bombanin ¢evresi giivenlik kordonuyla smirlanr veya ¢evredeki malzemeler kullanilarak bir s
olusturulur.

- Cep telefonu gibi sinyal yayan elektronik cihazlar kullaniimaz.

- Giivenlik gorevlileri gelene dek olay yerinde giivenli bir mesafede beklenir, yetkililere bilgi aktarmmu yapilr.
- Bomba imha uzman gelinceye kadar ¢cevreden bilgi toplayarak bilgileri bomba imha uzmanma aktarmniz,

- Bomba imha uzmanmin direktiflerine gore hareket ediniz,

- Stipheli paketi sahibine agtirmiz.
7.3.1. Bomba Tehdidi Durumunda izlenecek Prosediirler

Olay yerine resmi ve sivil ekip sevk ederek, bombanm etki alannin veya patlama merkezi ve ¢evresinin bosaltilmasimi saglanir.
Bomba Imha Ekibinin bilgilendirilmesi ve olay yerine gdnderilmesi saglanmahdir.

Bomba imha Ekibinin olay yerine gelmesine kadar gegen siire icinde, higbir personelin veya vatandagin bombanm etki sahasma girmesine
veya yaklagmasma miisaade ediimemelidir.

Patlamis ya da patlamamis bombalara miidahale veya inceleme islemlerinde bulunacak bomba uzmanlarma, yontem ve tekniklerinin
uygulanmasi konusunda gorev siiresince herhangi bir yonlendirme veya baski yapimamal, rahat ¢aligmasi saglanmali ve giivenlik
gerekeesiyle verecegi direktifler derhal uygulanmahdir.

Bombanm bulundugu veya patlamanin oldugu bolgeden kisi veya kisiler giivenli bir sekilde ve derhal uzaklastirimahdr.

Olay yerini durumuna veya Bomba Ekibinin taleplerine bagh olarak, ¢evre yol ve giizergahlar trafige kesinlikle kapatiimaldur.

Olay yerinde bombayi gbren, bombanm yerlestirildigi yeri ya da patlamanmn oldugu yeri veya en son durumunu bilen, olay yerini tantyan ya

da siipheli paket ve bombalari olay yerine getiren, tasiyan, yerlestiren veya yanndan uzaklasan siipheli kisi veya kisileri goren ya da yaptigt
calismalari tarif edebilen, biitiin gorgii taniklarmm tespiti yapilarak, Bomba Uzmanlarmmn olay yerine geldiklerinde, yapacaklart miidahale ile
ilgili olarak ihtiyag duyacaklar1 bilgilerin elde edilmesi amaciyla, emniyetli bir mesafede hazir bulundurulmalari saglanmaldir.

Patlamanm oldugu veya ihbarmn alindig1 andan itibaren, ¢cevrede siipheli sahis aramasi yapilmah ve ayrica bomba ekibi gelene kadar bolgede
ikinci bir stipheli paket olup olmadigi yoniinde belirleyici kontroller yapiimahdir.

Patlamanm biiyiikliigiine ve olay yerinin nemine bagh olarak merakl halkin, basm mensuplarmm veya dlen, yaralanan kisilerin yakmlarmm ya
da mal sahiplerinin yaklastiriimamasi ve gerekli giivenligi saglanabilmesi i¢in en az 100 m’lik alanda gevre emniyet kordonu almmaldr.

Bomba Uzmanlarmm olay yerinde araglarmi park ederek olusturacaklart miidahale merkezinde, gerekli giivenlik tedbirlerinin alinmasi
amaciyla resmi veya sivil gdrevliden olusan en az iki personel gorevlendiriimelidir. S6z konusu gorevliler miidahale merkezi veya Bomba
Ekip Otosu yakmma kesinlikle kisi veya kisilerin yaklasmasm dnleyici tedbirler almahdir.
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Patlamis ya da patlamamis bombalara miidahale veya inceleme islemlerinde bulunacak bomba uzmanlarma, yontem ve tekniklerinin
uygulanmasi konusunda gorev stiresince herhangi bir yonlendirme veya baski yapimamal, rahat ¢algmasi saglanmal ve giivenlik
gerekeesiyle verecegi direktifler derhal uygulanmaldir.

7.3.2. Ucaga Yonelik Bomba Tehditlerine Miidahale

7.3.2.1. Yerde Bulunan Uc¢aga Yonelik Bomba Tehditleri

Bir ugakla ilgili bir bomba tehdidi ya da ikazi ugak hala yerde iken almdignda ve ikaz degerlendirildikten sonra, havalimam isletmecileri
havalimam idareleri ile goriigerek:

Tiim yolcu ve miirettebat ile tiim kabin bagajm merdivenlerin veya setlerin kenarma bosaltmalidir. Kagis kapilari sadece ¢ok acil durumlarda
kullanimahdir;

Ugagy, tecrithi park konumu gibi uzak bir yere ¢ekmels

Tiim yolcular1 ve kabin bagajlarmi tecrit edip aramah ve miirettebat mensuplari, ambar bagaji, kargo ve hizmet malzemeleri kontrol
edilip/aranincaya, taramp emniyetli olduklari tespit edilinceye kadar ayri bir bolgede tutmals;

Tiim ambar bagajim bosaltmah ve yolculardan bagajlarim bulmalarmi istemeli ve sonra da tiim bagajlari tekrar yilklemeden 6nce aramah veya
kontrol etmeli;

Tiim kargoyu bosaltmal, tekrar yiikklemeden dnce aramali ya da kontrol etmeli;
Yiyecek malzemelerini bosaltp kontrol etmeli;
Ugak aramahdur.

7.3.2.2. Ucus Esnasinda U¢aga Yonelik Bomba Tehditleri Bomba tehdidi ucus halindeki bir ucak ile ilgili oldugunda ve tehdit
olumlu olarak degerlendirildikten sonra ucak isletmecisi, tehdit ve bomba aygiti ve ne yapilacag konusu ile ilgili bilgi vermek
icin dogrudan ya da hava trafik servisleri iinitesi kanaliyla kaptan pilot ile irtibat kurmahdir.

Kaptan pilot s6z konusu bilgileri aldiktan sonra, ugusta mevcut ise miirettebat mensuplarmin u¢ag gizli ve yolcularn panige kapiimalarma
sebebiyet vermeyecek sekilde aramasmi istemelidir.

Bomba tehdit tayininin, ugakta bir bomba olma ihtimalinin olmadigim gsterdigi ancak ucak isletmecisinin ya da kaptan pilotun, 6rnegin su
iizerinden uzun bir ugustan dnce, ihtiyath olmak istedigi durumlarda, ugak emniyetli olarak inis yapilabilecek bir hava meydanmna
saptriimalidir. Ugak indikten sonra, yukarida yerde bulunan bir ugaga yonelik tehditler ile ilgili olarak agiklanan 6nlemler alnmahdir.

Ucgakta bir bomba olduguna kanaat getirmesi i¢in kaptan pilotun makul gerekceleri varsa, dzellikle fazla kalabalik alanlarda, yerde bulunan
insanlarm ugaktaki bombanmn patlamas1 durumunda maruz kalacaklari potansiyel etkiler diigiiniiimelidir. Asagidaki kilavuz bilgilerde agiklanan
onlem alnmahdir:

- Acil durumun niteligi belirtilerek ATS birimine ugak acil durumu bildirilmeli ve ugak rotasi, emniyetli olarak indirilebilecek en yakm sivil ya
da askeri hava meydanmna saptriimalidir. Belirlenen en yakin uygun hava alam rotasmda yogun niifusun oldugu yerlesim alanlart olmamaldir.

- Ugagmn, yogun niifusun oldugu bir bolge iizerinden gegerek inis yaklasmasm yapmak zorunda olmast durumunda, ugagm s6z konusu hava
meydanmna inisine yiiriirlikteki acil durum prosediirlerine gore izin verilmelidir. U¢agm havadaki siiresi, baska bir hava meydanmna
yonlendirilmesi i¢in uzatimamahdir.

- Acil inis yapilamiyorsa, ATS birimi ya da Devletin bomba imha uzmanlari ile kara baglanti hatti saglayacak diger bir yer istasyonu ile
telsizden irtibat saglanarak uzman yardmm alinmasi diistiniilmelidir. Ugak ile ATS birimleri arasmdaki telsiz haberlesmelerinin dinlenilmesi
olasilig1 dikkate almmalidir. Ugak telefon muhabere araclari ya da dijital cep telefonlarmm kullanmmu diigiiniiimelidir.

Kaptan pilot, yolcular arasmda bomba imha (BD) ya da patlayict mithimmat imha (EOD) uzmanligma sahip yolcu olup olmadigmm gizli
sekilde tetkik edilmesini de diigiinebilir. Diger yolcularm panige kapiimalar1 ihtimalinin azaltiimasi i¢in sadece bu beceriler ile ilgili belirtilerden
yararlanimahdir. Yolcularn bu sekilde becerilerinin oldugu yoniindeki ifadelerine ihtiyatla yaklagiimali ve miimkiinse bu tiir yolcularn gegmisi,
ucagm irtibat halinde oldugu ATS birimi veya yer istasyonu kanaliyla kontrol ettirilmelidir.

Yukaridaki kilavuz bilgilere ilaveten, ugakta siipheli bir patlayici aygit bulunmasi durumunda kaptan pilot:
Stipheli nesnenin hareket ettiriimemesi, siipheli nesneye dokunulmamasi ya da siipheli nesnenin agiimamast;

Yolcularm miimkiin oldugu kadar uzaklastiriimalari, yolculardan emniyet kemerlerini takmalarmmn ve baslarm koltuk arkaliklarmin altmda
tutmalarmmn istenmesini;
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Portatif oksijen, alkol siseleri ve ilk yardim ¢antalarmm yerlerinden ¢ikariimalarimni ve yangm sondiiriiciilerin hazirda bekletilmesi talimatmi
vermelidir. Derhal ini yapilabiliyorsa, madde yerinde birakilmal, polieten ile ortiilmeli ve sonra da yastik, battaniye, kaban ve diger patlama
emici maddelerle paketlenmelidir. Maddenin kendisi kuru tutulmalidir (dolayisiyla polieten) ancak etrafindaki esyalar, yangm riskini azaltmak
i¢in 1slak olmaldir.

Derhal ini§ yapilamiyorsa, kaptan pilot, yukarida agiklandig: sekilde patlayici imha uzmanlarmdan uzman tavsiyesi almali ve 6zellikle stipheli
madde konumu ugak agismdan gercek bir tehdit arz ediyorsa, siipheli maddenin tasmmasim diigiinmelidir. Ugak ugus kilavuzlari referansy,
tiire 6zgii en az riskli bomba konumunu tanimlamalidir. Stipheli madde bir kapida ise, kapmm ortasinda kabin bagaji gibi sert, patlamayi
zayiflatict malzemeden olusan stabile bir platform olusturularak siipheli madde bu platform iizerine konulabilir.

Bir ugaga konulan bir patlayici aygitin gekme durumunda tetiklenen bir mekanizmaya baglanmas ihtimali diistiktiir. Yine de, stipheli patlayic
madde hareket edilecekse, agagidaki dnlemler almmalhdir:

Stipheli madde agiimamalidir; cekme ile tetikleme mekanizmasi oldugunu gésteren 6rnegin siipheli maddeyi ugak yapisma baglayan bir
baglanti olup olmadigmn belirlenmesi i¢in, siipheli maddenin ¢ekilebileceginin temini igin bir kontrol yapiimals;

Stipheli madde yavasca ¢ekilmeli ve bulundugu yiikseklikte tutulmahdir;

Hazirlanan en az riskli bomba konumuna ayn yiikseklikte konulmah ve yukarida agiklandig sekilde paketlenmeli ve ugus esnasinda ya da
hizin kesilmesi ya da inig esnasinda hareket etmesinin dnlenmesi i¢in uygun olarak saglamlastiriimahdir.

Not 1.- Siipheli maddedeki elektrik devrelerinin ayrimasi ya da kesilmesini igeren hig bir islemin yapiimasi girisiminde bulunulmamahdir

Not 2.- Genel kural olarak, siipheli paket ya da esya, ugus halindeki bir ugaktan yan kapy, acil ¢ikis ya da ambar agzindan atimamahdir.
Testler, boyle bir eylemin hava akiginn siddetli garpma etkisine maruz kalacagim gostermektedir. Bu siddetli carpma da, yakit deposu ya da
motora(lar) yakm yerde patlamaya neden olabilir ve kontroliin kaybediimesine ugagm imhasina neden olabilir.

7.3.3. Sahipsiz Maddeye Rastlandiginda izlenecek Prosediirler;

ICAO Doc. 8973 Giivenlik El Kitabnda sahipsiz madde ile karsilagiimasi halinde ne yapilimasi gereken islemler su sekilde anlatimustir.

Tiim personel, havaliman terminalinde sahipsiz birakilan veya terk edilen paket ve bagajlarm patlayici aygit veya diger tehlikeli madde
icerebilecegi konusunda bilinglendirimelidir. Bu durumdaki tiim paket veya gantalar, siipheli olarak degerlendiriimeli ve arastirimak ve
gerekiyorsa emniyetli bir yere gotiiriiliip imha edilmek {izere polis veya havalimam giivenlik hizmetlerine bildiriimelidir.

Kamu tarafindan kullanilan kayip esya tesisleri, alinan veya muhafaza edilen bir maddede patlama olmasi durumunda patlama etkisi minimum
olacak sekilde yapilmah ve igerde kimse olmadiginda kilitlenebilmelidir. Depolanmadan 6nce tiim maddelerin egitimli personelce el ile veya
X-1smlar1 makinesi ile aranmasi saglanmahdir.

Dokiiman Annex X de ise hangi halde bagajlarn sahipsiz bagaj olarak degerlendiriimesi gerektigi, her sahibinin yaninda olmamasi durumunun
sahipsiz olarak degerlendirilemeyecegi belirtimektedir. Yine burada da sahipsiz bagajlarm baz hallerde siipheli paket olarak degerlendirilip
ICAO Dokiiman 8973 Ek- 12 ye gore gerekli prosediiriin uygulanacagi belirtiimektedir.

Herhangi bir maddenin siipheli madde olarak degerlendirilmesi halinde uygulanacak prosediir kisaca soyledir;

Bir arama swrasinda siipheli bir madde bulundugunda siipheli maddeli bulan kisi, personel emniyetinin ve faaliyetlerin asgari zarar gormesini
temin i¢in izlemesi gereken dort adim vardir. Personelin bu dért admu yerel beklenmedik durum planlarma gore takip etmesi i¢in egitiimesi ile
¢ogu durumda olay asgari can kaybi ile emniyetli bir sekilde sonuglandirilabilir. S6z konusu dort adim ve uygulama sirasi soyledir:

- Teyit

- Tahliye

- Kordona alma

- Kontrol

Isleminden sonra pakete uzman ekibin miidahalesidir.

7.3.4. Olaylarin Yonetimi / Aranacak Bolgeler

Havalimanlarinda uygulanan temel giivenlik diizeyi dnlemlerinin arttiriimasi ile ilgili beklenmedik durum planlamasi, tehdit seviyesi
gerektiriyorsa ilave giivenlik kaynaklar1 diizenlemelerini icermelidir: Bu diizenlemeler asagidakileri icermelidir:
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Gerek havalimaninda gerekse havalimam diginda risk altinda oldugu diisiiniilen tesislerde devriye gezmek iizere uygun ulagim ve haberlesme
donanmimma sahip, ilave egitimli giivenlik kuvvetlerinin temini

Yolcularm, kabin ve ambar bagaji ve havalimani personelinin aranmasi i¢in kullanilan meveut giivenlik sistemlerinin arttiriimasi amaciyla ilave
glivenlik donanimlarmnm kisa siireli ihbar il alimabilmesinin temin,

Havalimam yerel alaninda veya i¢inde bir giivenlik olayr durumunda derhal yardim saglanmasi i¢in yerel polis birimleri ve acil servislerle
koordinasyon.

Havalimam ¢evresi ile havalimanm distan ¢evreleyen alan {izerinde gbzetim yapilmasi, havalimaninn dismdan ugak, havaliman tesis ve
binalarma yoneltilecek yer esash saldirilara karsi korunma i¢in gerekli olabilir. Bu gdzetim iglemi gerek yeterince donammh giivenlik
personelince havaliman ¢evresinde devriye gezilmesi ve gerekse kapali devre televizyon sistemleri ile diger taciz tespit aygitlarmm kullanmu
vasttasiyla onceden insa edilmis olacak gozetim direklerinden yiiriitillebilir. Agaclk alanlar, park yerleri ve bu gibi sabotajcilara kolaylikla
gizlenebilecek yer temin eden bolge ve alanlar ile ugaklarm inis ve kalkis istikametleri tizerindeki alanlara 6zellikle dikkat ediimelidir.

Kamu yollar1 lizerinden gegen pist ve taksi yollarmm kullanilan saldirt durumlarinda ugak hassa bir nokta olabilir, ve bu noktalardan yapilacak
bir saldirt riskini azaltmak i¢in ilave fiziksel giivenlik onlemleri diistiniilmelidir.

7.3.5. Acil Durum Cevre Cikis Noktalari

Havalimam ¢evre ¢itinde, “kaza kapilari” olarak da adlandirilan, havalimani digindaki ugak kazalarma acil servislerin siiratle sevk ediimeleri
icin kullanilan acil ¢ikis kapilari saglanmaktadir. Bu kapilar, ¢itin biitiinliigii ve standardim koruyacak sekilde yapimah ce kullamimadiginda
kilithi tutulmali, koruma gorevlileri ile korunmah veya siirekli gdzetim altinda tutulmahdur. Kilit sistemlerine kirlabilir linklerin takiimasi,
giivenlige zarar vermeden acil ¢ikiglara olanak tannmasi igin uygun bir aractir. Uzak ¢ikis noktalarma taciz tespit sistemlerinin takiimasmna
dikkat edilmelidir.

7.3.6. Hassas Noktalar

Hassas nokta, bir havalimaninda bulunan ya da havalimanma bagh olan ve hasar gordiigiinde veya imha edildiginde, havalimanmm iglerligine
ciddi zarar verecek olan tesis anlammdadir. Dolayssiyla, kontrol kuleleri, muhabere tesisleri, telsiz seyriisefer destekleri, gii¢ trafolari, ana ve
ikincil gii¢ teminleri ve havalimanmndaki ve havalimanmn disindaki yakit tesisleri hassas noktalar olarak telakki ediimelidir. Bozulmasi halinde
ucaga yanlhs sinyal verebileceginden, haberlesme ve telsiz seyriisefer destekleri, yiiksek giivenlik seviyesinde korunmaldir.

Bu tesislerin fiziki giivenlik dnlemleri ve taciz tespit sistemleri ile yeteri kadar korunamadig durumlarda, bu tesisler ilgili bakim teknisyenleri
veya giivenlik personeli tarafindan sik sik kontrol edilmelidir. i¢inde insan bulunan tesislerde sik1 giris kontrol dnlemleri uygulanmah ve tesise
giriste gegerli kimlik kartlarmm gdsteriimesi zorunlu kogulmahdir.

7.4. Kriz Yonetimi

1. Havaalam giivenlik unsurlarmin tek elden, koordineli ve etkin bir sekilde sevk ve idaresini temin amaciyla, her havaalaninda havaalam
miilki idare amirine bagh olarak bir Kriz Merkezi olusturulur. Ancak havacilk giivenligi konusu digndaki krizlerde 6rnegin acil durum
planinda yer alan krizlerde Havaalani Miilki Idare Amirligi tarafindan kriz merkezi farkh bir yerde farkl iiyelerle tanimlanabilir. Uyeler
giivenlik komisyonu iiyeleri olabilecegi gibi acil duruma neden olan kriz paydaslarmdan da olusabilir.

2. Havaalam giivenlik komisyonu tiyeleri, kriz merkezinin iiyeleridir.

3. Kriz merkez, krizi anindaki ihtiyaglara cevap verecek ve havaalannin PAT sahalarimni izole park alanm gérecek sekilde konuglandirilr.
PAT sahalarmi ve izole park alanlarmi gormeyen yerlerde ise bu yerlerin goriintiilerinin kriz merkezinden takip edilmesini saglayacak
kameralarla donatilir.

4. Havaalaninda gorev yapan kurum ve kuruluslar kriz siiresince, kriz merkezinin talimatlarin eksiksiz uygular.

5. Kriz merkezinde, havaalanindaki faaliyetler, giivenlik kuvvetleri, giivenlik tedbirleri, yerlesim iiniteleri ve acil durumlara ait krokiler
bulundurulur. Ayrica, uluslararasi ve ulusal goriismelere acik telefon faks, TV, internet varsa CCTV, CACS, vb. sistem monitdrleri, fotokopi
makinesi, vb. gibi thtiyag¢ duyulacak her tiirlii cthaz havaalam /terminal igletmecisi tarafindan temin ve tesis edilir.

6. Havaalam giivenligini tehlikeye diisiirecek bir haber alindignda, derhal Havaalam Miilki idare Amirligine, Emniyet Sube Miidiirligiine
havaalani ¢evre giivenliginde gorevli Jandarma Birlk Komutanhigma, havaalam /terminal igleticisi genel miidiiriine/basmiidiiriine, meydan
miidiiriine bildirili. Haberin mahiyetine gore kriz masasi olusturularak, havaalam giivenlik planlarma gore hareket edilir.

7. Herhangi bir hava aracmm, yasadist miidahale eylemine maruz kaldig tespit edildiginde, hava trafik kontrol iinitesi (ATC), olayr derhal

rapor edecektir. Verilen raporda, ucaktan bildirildigi veya 6grenildigi kadartyla, ugagm milliyeti, cagri ads, tipi, tanitma sartlar1 ve benzeri
bilgiler bulunacaktir.
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8. Ayrica, olay1 haber alan kuruluglar olayla ilgili kuruluslari ve bagh bulunduklari bakanliklari haberdar ederler.

9. Havaalar Miilki Idare Amirligi tarafindan durum haber alinir almmaz, havaalan kriz merkez faaliyete gecirilerek acil durum plan,
muhtemel harekat tarzi plani ve yasadisi miidahale eylemlerine karsi yapilacak islemler yonergesi dogrultusunda ¢alismalar yiiriitiiliir.

10. Yasadist eylemin 6nemine gore, havaalam kriz merkezi ile havaalanmm giivenliginden sorumlu olan kurumvkurulus ve bakanliklarda
olusturulan kriz merkezleri ve tastyici kurulus acil durum kontrol merkezi arasinda diizenli bir sekilde bilgi akigm saglamak, gizlilik
derecesindeki bilgilere bilmesi gerekenlerin haricindeki kisilerin ulagmasm engellemek amaciyla asagidaki islemler yapilr:

a) Havaalan kriz merkezine gelen bilgiler dogrudan i¢isleri ile Ulastrma ve Altyapi Bakanliklar1 biinyesinde olusturulan kriz merkezlerine
ulastirilr. Icisleri Bakanhy, gelen bilgileri Ulastrma ve Altyap: Bakanhg ile koordineli olarak degerlendirerek gerektiginde
Cumhurbaskanligma génderir.

b) Yasadisi eyleme maruz kalan ve havaalanimiza inen ugagm yolcu ve miirettebatmmn giivenligi ile ilgili tedbirlerin alnmasi saglanr.

¢) Bakanliklar diizeyindeki kriz merkezleri havaalam kriz merkezi ile stirekli irtibat kurup gerekli koordinasyonu yaparak, yolcu ve
miirettebatin kurtariimasi i¢in galismalari yapar.

¢) Yasadis1 eylemin meydana gelmesinden bitimine kadar, yolcu ve miirettebatin can giivenligi ve yapilacak operasyonun bagariya ulasmasi
acisindan, yolcularm isim listesi ile ugus hakkmdaki bilgiler basma agiklanmaz.

d) Yasadis1 eyleme maruz kalan ugagmn yabanci bir {ilkeye ait olmasi veya igerisinde yabanci uyrukiu yolcu bulunmasi durununda, ugagn
tescilli oldugu ve isletmecisinin ait oldugu devlete, vatandaslari bulunan devletlere, vatandasi yaralanan ve 6len devlete, miidahale eyleminin
amac1 vb. bilgiler ile yolcularm isimleri, I¢isleri Bakanh$ Kriz Merkezi ile koordine edilerek, Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig tarafindan ilgili
devlete bildirimek tizere Disisleri Bakanhgi’na gonderilir.

e) Yasadis1 eylem meydana gelmesi halinde yazih ve gorsel basma, havaalam kriz merkezi Bakanliklar kriz merkezlerinin bilgisi dahilinde,
Bakanliklarmn kriz merkeZleri ise birbirleriyle koordineli olarak bilgi verir. Basma verilen bilgiler yazih mutabakat saglanarak verilir.
Bakanliklarn kriz merkezlerinin bilgisi haricinde basmna bilgi veriimez.

f) Yasadis1 eylem meydana gelmesi halinde havaalam kriz merkezinin bilgi aktaracag Bakanlik kriz merkezlerinin telefon ve faks numaralari,
tiim havalimanlarma bildirilir.

7.4.1. Bir tehdidin alinmasi

Yetkili otorite tehdit almasi muhtemel kurunvkuruluslara belirlenen prosediirlerin dagitiimasmi saglamalidir

7.4.2. Hava tasiyicisimin tehdit degerlendirme simiflandirmasi

Tehditler Gi¢ kategoride degerlendirilmistir:

YESIL Alarm (Zayif tehdit): Degerlendirme sonucu inandirict bulunmayan tehdittir. Herhangi bir eylem gerektirmez.

SARI Alarm (Orta tehdit-Sadece yerde): Inandiric1 ve siipheli tehdittir. Bu durumlar icin koruyucu giivenlik dnlemleri almnr.

KIRMIZI Alarm (Yiiksek tehdit): Acil olarak koruyucu énlemleri gerektiren inandrici ve belirli bir tehdittir. Ornegin tahliye veya acil inis gibi.
7.4.3. Tehdit degerlendirme metodolojisi

Hava tastyicisina gelen tehdit hava tasiyicisi tarafindan bir metodoloji kullanilarak degerlendirilir. Hava tastyicisi tehdit bilgisini alir almaz
egitimli degerlendirici su islemleri gerceklestirmelidir:

a) Eger miimkiinse tehdidin detaylarmi agikhiga kavusturmak icin tehdidi alan kisi ile goriistimelidir

b) Kalkisa hazir veya taksi halindeki hava aracmm operasyonunun kesintiye ugramasma neden olabilecek bir tehdit konusunda pilot
bilgilendirilmelidir.

¢) Tehdit degerlendirme formu kullanilarak tehdit analizi gergeklestirimelidir.

¢) Tehdit degerlendirme formunda yer alan diyagramda gosterilen yonteme gore tehdidin smiflandiriimasi gerekir. Ugus esnasindaki hava
aracma yonelik tehditler sadece KIRMIZI ve YESIL olarak degerlendiriimelidir.

7.4.4. Haberlesme

about:blank 123/142



12.04.2023 11:52 Ders : Havacilik Guvenligi - eKitap
1) Ugus esnasindaki veya taksi yapan hava aracma yapilan tehdide ait bilginin inanilir tehdit olarak degerlendiriimesi durumunda kaptan pilot
bilgiyi ATC birimine iletmelidir. ATC birimi ile yapilan goriismede konuyla ilgili bilgilerin anlatim bi¢imi net olmah ve yanhs anlamay1
onlemelidir. Kaptan pilot uygun durumda “Kokpit Giivenli” ifadesini kullanarak kokpitin giivenligi hakkmnda bilgi vermelidir.
2) Yesil tehdit: Tehdit hava tasiyicist tarafindan YESIL olarak degerlendirildiginde kaptan pilot ve ATC birimi bilgilendiriimez.

3) Haberlesmenin kesilmesi durumundaki prosediirler: Yanhs radyo frekansma bagh haberlesmenin kesilmesi durumunda hava aracinmn
kontroliinii saglamak i¢in uygulanacak prosediirler ATM prosediirlerinde yer almahdir.

7.4.5. Hava tasiyicisinin tehdide miidahalesi

Hava tastyicisi tehdidin miidahale gerektirmesi durumunda asagidakileri yapmakla sorumiudur:
a) Tehdit KIRMIZI olarak smiflandiriimis ise acil durum planmmn baslatiimasi gerekir.
b) Tehdit SARI olarak smiflandiriimissa uygulanacak giivenlik kontrolleri ve tehdide karsi almacak belirlenen énlemlerin uygulanmasi gerekir.

¢) Tehdit YESIL olarak smiflandiriimigsa, herhangi bir ilave énleme/tedbire gerek yoktur.
7.4.6. Kayit ve raporlama

Hava tastyicilari adli iglemlerde kullaniimak tizere tehdit kayitlarm tutar. Bu kayitlar hava tastyict firmalarin muhtemel tehditleri nasil
degerlendirdiklerini ve bu degerlendirme yapilirken hangi metotlarm kullaniddigm igerir. Tehdit ¢agrisi(ihbar) alindiktan itibaren bu ¢agr diger
ilgili makamlara iletilene kadar gegirilen her asamanm kayit altma alnmasi gerekmektedir. Bu durum ileride uygulanacak olan adli iglemler igin
delil teskil edecek olan bilgilerin saklanmasim saglamahdr.

7.4.7. Yetkili otoriteye bildirim

Bir hava tastyicis, KIRMIZI veya SARI olarak smiflandirilan tehditler aldiginda yetkili otoriteyi hemen bilgilendirmelidir. YESIL olarak
degerlendirilen tehditler yetkili otoriteye 3 (ii¢) aylk periyotlarda bildirilmelidir.

7.4.8. Tehdit Degerlendiriciler

Tehdit igeren arama ve/veya mesajlari alabilecek personelin bilgilendiriimesi saglanmahdir.

Her bir tehdit degerlendirici asagida belirtilen hususlarda egitim almaldir:

a) Degisik tehdit tiirlerini birbirinden ayut edebilme ve tammmlayabilime;

b) Bilginin iletilecegi tehdit rapor formunu diizgiin bir sekilde doldurarak gerekli yerlere iletme;

¢) Bir tehdidi degerlendirmek i¢in tiim prosediirii sakin, mantikh ve sistematik bir sekilde takip etme;

¢) Degerlendirmeyi kolaylastrmak amaciyla yerel ve/veya yetkili otorite ile ortak hareket etme;

d) Toplanan bilgiyi, mevcut ulusal tehdit seviye gostergelerini ve meveut onlemleri dikkate alarak degerlendirme;
e) Tehdidin smiflandirimasma dair ilgili otoritelere danigarak makul bir sonuca varma.

Kaptan pilot ile ilgili hususlar:

a) Sorumlu kaptan pilotun genel yasal sorumlulugu ve yetkisine bagh olmaksizm hava tasiyici firmalar operasyonel nedenlerle kaptan pilotlarm
tehditleri degerlendirmesine izin verebilir veya sorumlu kaptan pilotlarmm ucus halindeki ucakta alnan tehditleri degerlendirme icin yerdeki
operasyon kadrosuna iletmesini isteyebilir.

b) Hava tastyicilar eger kaptan pilotlarmi tehdit degerlendiricisi olarak tayin etmisler ise sorumlu kaptan pilotlarma 6nceden tehdit
degerlendiricisi egitimi aldirmug olmaldirlar.

¢) Hava tastyict firmalar eger sorumlu kaptan pilotlarini tehdit degerlendirici olarak tayin etmemisler ise bu halde; kaptan pilotun hava tastyict
firmanmn tehdit degerlendiricisi ile temasa gecebilmesini saglayacak diizenleme yapmahdilar.

7.4.9. Yasadisi eylemlere karsi miidahale

Yasadig1 mildahaleye maruz kalmis hava araglart s6z konusu oldugunda yapilacak isler MSHGP EK-6°da yer alan “Yasadisi Eylemlere Karsi
Yapilacak Islemler Yonergesi” nde belirlenmistir.
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7.5.1. Rapor Yazmamn Tammi, Onemi ve Amaci

Rapor, herhangi bir is veya olay sonucu yapilanlarm, elde edilen bilgi-belge, duyum ve diisiincelerin belirli bir diizen dahilinde yazili olarak

bildirimesidir.

Belirsiz, agiklanmaya muhtag, gereksiz detay i¢eren ifade tarzlarmdan kagmilmalidir. Alinan notlarda kisaltma isaretlerini kullanmak zaman
kazandirr. Herkesge yaygm olarak bilinen kisaltmalar kullanilabilir. Rapor, verilen bir gérevin yapimasiyla ilgili olabilecegi gibi, yine gorev
srasinda rastlanan, goriilen, isitilen bir hususun ilgililere bildirilmesi amaciyla da yazilabilir. Aksi ispat edilene kadar bu bilgiler gecerlidir. Bir
sugu ilgiliye bildirme, thbar mahiyetinde olabilecegi gibi, gdrevli tanik olarak da degerlendirilebilir.

2

KATEGO

Sivil Havacilik kurallarin
ihlal eden ve ugus
emniyet ve glivenligini
tesis icin yaptinm
uygulanmasini veya
glivenlik giiclerinin
miidahalesini gerektiren
kural digi davranislarda
bulunma, yolculanin yer
ve ugucu personelin ve
ucagin glivenligi igin
tehdit teskil eden I.
Kategori davraniglarin
sozll uyanlara ragmen

ORI 3

_‘
¥

KATEC(

Yerde ve ugus

a meydana
gelen ve giivenlik
gii¢lerinin
mildahalcsini
gerektiren olaylar.

(Ornek: Yolcu ile yer

Ve ugucu |1\.'-r?1'|-."l'll.'|l.‘
1ziki saldirida
bomba ve

cirma tehdids,

izin verilmemis silah
tasima gibi...)
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surdurulmesi.

Gorevlilerin en sik kullandigi rapor gesitleri; sikayet, olay tespit, kaza, yaralama veya kayip esya, vukuat raporudur. Gorevli, bir olayla ilgili
aldig1 tiim bilgileri en kisa zamanda kagida dokmelidir. Sonug olarak eksiksiz bir rapor yazabilmek i¢in mutlaka bir not defterine sahip olmasi
veya bir vardiya defterinin olmasi ve belirli bir sistemde doldurulmas gerekmektedir.

7.5.2. Rapor Yazarken Dikkat Edilecek Hususlar

Burada yazlan makam, gérev veren makamdir. Raporlar objektif olarak yazilmahdr. Okunakh, acik, anlamh ve diizgiin yazimaldir. Olaym
asamalar1 kronolojik olarak siralanir. Magdur, siipheli ve taniklarm kimlikleri belirtilmelidir. Olaym 6zeti, tiirti, yapilan gorevin agiklanmasi
raporda yer almalidr. Bilgilerin, ne zaman, kimden, nasil alindig belirtimelidir. Olaym tarihi ve yeri yazilmalidi. Olay yerinin tarifi, mevkii
hakkmda kesin ve detayl bilgi yazimalidir. Rapor iki veya daha fazla gorevli tarafindan diizenlendigi zaman tutanak 6zelligi tagir. Raporun
sonug bolimiinde, gorevli, degerlendirmelerini yazmahdir. Raporla ilgili yapilan aragtrmanm tamamlandig tarih ve saat ile diizenleyenin ismi
yazilarak imza altma alnmalidir.

Belirsiz ifadelerden kacinilmali
Aciklanmaya muhtac ifadelere yer verilmemeli
Her ne sart altinda olursa clsun objektif olunmali

Okunakl, agik ve anlamli clmah

Olayin asamalari kronolojik olarak dogru siralanmali
Magdur, siipheli ve tamklarin kimlikleri belirtilmeli
Olay yerinin tarifi ve tam mevkii net bir sekilde yaziimali

Bilgilerin ne zaman, nasil ve kimden alindig1 agikga yazilmal

Sonug bolimiinde raporu tutan gorevlinin kanaatleri yer almal

Raporun gerektiginde ihbar olarak kullamilabilecegi unutulmamali

Tiim raporlarda;
- Ne zaman oldu?

- Nerede oldu?
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- Neden oldu?

- Nasil oldu?
- Kinvler karisti?
- Durum nasil fark edildi?

- Ne yapildi? sorularmm cevabi yer almahdir.

Nasil Fark
e Ne yapild ?
Ned Kim ? edildi ? yap
MNe zaman ? Nerede ? eden ?

Rapor Rapor Rapor Raporedilen  Rapor Rapor
edilen edllen edilen olay  edilen olay ;:fr::ﬁ,l un edilen olay edilen olay
SE — /durumun  / durum olusmasina / durum / durumun
olusmasi na  nasil bebivet EIII' |I'_|I:ar _ devaminda
d“"-'!'“ durum nedenolan meydana izre" e tzerinemi  olumsuzlu
hangi L2 etmenler geldi? AT yoksa klarin
saatte olarak nelerdir? AT kontroller  yasanmam
meydana nerede tanik olanlar ~ €snasinda  asiveya
geldi? meydana veya mi fark durumun
geldi? durumu edildi? giderilmesi
ihbar amaciyla
edenler neler
kimlerdir? yapildi?

7.5.3. Rapor Tiirleri
a)Sozii Rapor: Onemli olaylar sozlii bildirimden sonra mutlaka yaziya dokiimelidir.

b)Gorsel Rapor: Gorevlilerin birbirlerini gorebildigi durumlarda, daha 6nce belirledikleri bir yontemle anlagmalaridir. Bayrak, flama, el
isaretleri, viicut dili kullanimu seklinde olabilir. Birbirleri ile anlagmalar bakimindan gereklidir.

c)Elektronik Rapor: Telefon, cep telefonu, faks veya telsiz kullanm ile iletilen veya verilen raporlardir.
d)Yazh Rapor: En fazla kullanilan rapordur. Periyodik olarak hazirlanir.

Ornek;

1- Giinlitk gorev raporlari

2- Giinliik olay defterinin tutulmas,

3- Kisisel not defterinin tutulmast,

4- Tigili formlarm tutulmasi,

5- Kaza ve olay raporlarmm tanzim edilmesi,

6- Devriye sonug raporu vb. raporlardir.

SON UYARI RAPORU YER OLAY RAPORU UCUS OLAY RAPORU .
~ = . SHGM OZET RAPOR
4 NUSHA 4 NUSHA 5 NUSHA

* Ugus Birimi *istasyon Midirligi * Ugus Birimi *3 aylik periyodlar
*Kabin Hizmetleri / Sefligi +Kabin Hizmetleri halinde Sivil
Birimi sYerigletme Birimi Birimi Hﬂ_‘ﬂ'ﬁfllﬂt @Enel
»istasyon Miidiirii / *Yolcuya *Yer isletme Birimi M“F“””ﬁ“"e uygun
Sefi «Emniyet Gorevileri  *Yolcuya zﬁ:llll?:rmw
*Yolcuya «Emniyet Gérevlileri
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Boliim Ozeti

Bu boliimde iilkkemiz havalimanlarinda acil durum karsisinda yapilacak iglemler islemler, yetki ve sorumlulukar tanimlanmus, hava araglarm
korunmasi ve aranmasi konulart anlatilnig, bomba ihbarinda ve tehdidi karsisinda yapilacak islemler ile almacak dnlemlere deginilerek,
olaylarn raporlanmasi, krizlerin yonetilmesi konular1 anlatimustir.

Kaynak¢a

ICAO Doc. 8973

Havaalam Acil Durum Plani Hazirlanmasmna Iliskin Talimat (Sht- Adp)
Milli Sivil Havacilik Giivenlik Programu (13. Bask1. 2021)

[1] Ulkemiz havaalanlarinda, havaalan isletmecisi tarafindan hazirlanan acil durum planlari SHGM tarafindan yayimlanan Havaalani Acil
Durum Plami Hazirlanmasma liskin Talimat (SHT-ADP) referans almarak hazirlanr.

Unite Sorulari

Soru-1:
Havaalanlaninda Acil Durum Eylem Plam kim tarafindan hazirlanir?

(Coktan Se¢meli)

(A) Egitim aragtrma Denetleme Birimi
(B) Havaalani Isletmecisi

(C) Havayolu Sirketi

(D) Miilki Idare Amiri

Cevap-1:

Havaalam Isletmecisi

Soru-2 :
Asagidakilerden hangisi raporlama tiirlerinden de gildir?

(Coktan Se¢meli)

(A) Yazih Rapor

(B) Sozlii Rapor

(C) Elektronik Rapor
(D) Olay Raporu
Cevap-2:

Elektronik Rapor

Soru-3 :

Havalimaninda, Kriz yonetim merkezinde en yetkili makam asagidakilerden hangisidir?
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(Coktan Se¢meli)

(A) Emniyet Sube Miidiirii

(B) DHMI Bas Miidiirii

(C) Giimriik Muhafaza Mudiiri
(D) Miilki Idare Amiri
Cevap-3:

Miilki idare Amiri

Soru-4 :
Aninda miidahale ya da reaksiyon gerektiren, beklenmeyen ve ciddi olay ya da duruma ne denir?

(Coktan Se¢meli)

(A) Kaza

(B) Kriz

(C) Ik Yardm
(D) Acil Durum
Cevap-4 :

Acil Durum

Soru-5 :

1. Bu tiir durumlarda oncelikle nesneye fiziki olarak miidahale edilmemeli ve kaptana bilgi verilmelidir.
II. Ugak yerde ise ve yolcu kabulii baglamamugsa 3. sahislar uyarilir ve ugag terk etmeleri istenir

1. Daha sonra ucak ekibi ucag terk eder ve ucagt giivenlik giiclerinin kontroliine birakir.

IV. Ugak havada ise ugak irtifa kazaniyorsa diiz ugusa ve daha sonra al¢alisa gegilir.

Ucakta Siipheli/Kayip Nesne Tespiti durumunda yapilmsi gerekenler nelerdir ?

(Coktan Se¢meli)

(A) I-II-111
(B) I-11I

(C) -1V

(D) I-1I-II-1V
Cevap-5:

[-II-1I-TIV

Soru-6 :
I.Belirsiz ifadelerden kagmmak.

I1.Okunakh agik ve anlamh olmal
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1. A¢iklamaya muhtag ifadelere yer verimemeli

IV.Bilgiler dogru bir sekilde siralanmal
Raporlama yapilirken dikkat edilecek hususlar asagidakilerden hangisidir?

(Coktan Secmeli)

(A) I-11I

(B) II-1V

(©) I

(D) I-1I-1I-1V
Cevap-6 :

[-II-1I-1IV

Soru-7 :

“Hava Tasimalarinda Baz Sug ve Diger Eylemlerin Onlenmesine Dair Sozlesme” asagidakilerden hangi sikta dogru olarak
verilmistir?

(Coktan Se¢meli)

(A) Lahey 1971
(B) Montreal 1971
(C) Montreal 1988
(D) Tokyo 1963
Cevap-7 :

Tokyo 1963

Soru-8 :

L.Stipheli paketi alarak emniyetli bir yere gotiirmek ve muhafaza etmek.

II. Kolluk kuvvetlerine haber vermek ve Siipheli paket ¢evresinde insanlari olay yerinden
uzaklastirp gerekli gevre emniyetini almak.

MI.Stipheli paketi st srah amirlere haber verip kontrol etmek.

IV.Siipheli paketi imha etmek.

Siipheli bir paket, poset vs. olarak tespit edildiginde ilk yapilmasi gereken nedir?

(Coktan Se¢meli)

A1

B

(@

(D) I-II-1TI-1V
Cevap-8 :

about:blank 129/142



12.04.2023 11:52 Ders : Havacilik Guvenligi - eKitap
I
Soru-9 :

Havalimanlannda, alinan giivenlik 6nlemlerini test etmek, denetlemek, incelemek, arastirmak ve gelistirmek amaciyla
kurulan birim hangisidir?

(Coktan Se¢meli)

(A) Egitim Aragtrma ve Denetleme Birimi

(B) DHM Isletme Miidiirliigii

(C) Egitim Aragtrma Denetleme Uzmanlar Kurulu
(D) Egitim Arastrma ve Denetleme Kurulu
Cevap-9 :

Egitim Arastrma ve Denetleme Birimi

Soru-10 :
Hava tasiyicisina yonelik tehdit simflandirmasi kag¢ kategoride degerlendirilir?

(Coktan Secmeli)

(A)3
B)1
(€)4
(D)2
Cevap-10 :

2
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8. RISK YONETIMI VE SIBER GUVENLIK
Giris

ONCEKI béliimde havaclk faaliyetleri srasmda ortaya ¢ikmasi muhtemel acil durumlari ve bu acil durumlar karsisinda alnacak tedbirleri,
kurum ve kuruluglarm sorumlutuklarimi, havalimanlarinda kriz olusmasi durumunda alinacak tedbirleri ve kriz durumunun yonetilmesi
konularm igledik..bu bolimde ise teknolojinin gelismesiyle birlikte ortaya ¢ikan ve havacilik faaliyetlerinin giivenli§inde her gecen daha
onemli hale gelen siber giivenligi ve iilkemiz havalimanlarmda tehdit ve risklerin belirlenlerek bir plan dahilinde degerlendirilme yontemleri
anlatilmstr.

8.1. Siber Tehditler

Bilgi ve iletisim teknolojileri yasantimizin ayriimaz bir pargasi haline gelmis, tiim diinyada oldugu gibi iilkemizde de bu teknolojilerin kullanmmu
cografi, sosyal ve ekonomik agidan yaygmlagmustrr. internete baglanmak, internet ortamnda sunulan birgok hizmetten yararlanmak, cep
telefonu ve diger birgok akilli cihazi kullanmak, iilkemizin her kosesinde, her yastan ve ekonomik diizeydeki vatandasimiz igin miimkiin hale
gelmistir. Bircok vatandasimiz bireysel ve ekonomik faaliyetlerini internet ortaminda yiiriitmektedir. Bu gelismeler bilgi toplumu olma yolunda
onemli kilometre taglari olarak degerlendiriimektedir. Bununla birlikte bilgi ve iletisim teknolojilerinin kullanimmin ¢esitli siber tehditleri de
beraberinde getirdigi ve bunun toplumda giivenlik kaygilarma yol agtig1 da bir gercektir.

Bilgi ve iletisim teknolojilerinin yaygmn kullanmu ile siber ortam tehditlerinin niteliginde ve niceliginde muazzam gelismeler yasanmaktadir. Siber
tehditler bireyleri, kurum ve kuruluslari hatta devletleri hedef almaktadur. Ulkeler siber giivenliklerini saglamak amaciyla idari yapilanmalar
gergeklestirmekte, teknik dnemler almakta ve hukuki altyapilar hazirlamaktadir. Konunun 6nemi dikkate alinarak iilkemizde de “Ulusal Siber
Giivenlik Calsmalarmmn Yiiriitiilmesi ve K oordinasyonuna iliskin Karar” 20 Ekim 2012 tarihli Resmi Gazetede Bakanlar Kurulu K arar
olarak yaymlanmustir. Bu 6nemli adimla {ilkemizin siber giivenliginin saglanmasi konusunda idari, teknik ve hukuki yapilarmn olugturulmasi
stiregleri hiz kazanmustr. Bu Karar ile siber giivenlige iliskin program, rapor, usul, esas ve standartlari onaylamak ve bunlarm uygulanmasmi
ve koordinasyonunu saglamak amaciyla “Siber Giivenlik Kurulu” olusturuimugtur. Kamu kurum ve kuruluglarmm, ulusal siber giivenligin
saglanmas1 amaciyla Ulastrma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhigs tarafindan yaymmlanan plan, program, usul, esas ve standartlara uymasi
esas almmustr. Bu baglamda ilgili tiim kurum ve kuruluslarm Siber Giivenlik Kurulu kararlar ¢ergevesinde isbirligi ve esgiidiim icerisinde
calismalara katiim ve katki saglamasi, alman kararlar titizlikle uygulamasi siber giivenlik gahsmalarmmn basari ile sonuglanmasi ve ulusal siber
glivenligimizin arttirimas1 bakimlarindan biiyiik 6nem arz etmektedir.

Havacilik isletmeleri, sivil havaciliga karsi siber tehdit yonetimi konusunda MSHGP EK -19°u kapsaminda hareket eder.

Havaalam Miilki Idare Amirligi ve havacilik isletmeleri sivil havaciiga dair siber tehditlere karsi alnan dnlemler ile ilgili prosediirleri giivenlik
programma/planmna, kalite kontrol programma ve egitim programina isler.

8.1.1. Kritik havacihik bilgi sistemlerinin korumasi

Hava seyriisefer sistemleri saglayicilari, havaalam isleticileri, havayolu igletmesi ve yetkili acenteler dahil tiim havacilik igletmeleri kritik
havacilik bilgi sistemlerini korumak i¢in gerekli tedbirleri alr.

8.1.2. Tehdit degerlendirme siireci

Havacilik isletmeleri, kritik havacilik bilgi sistemlerini tehdit degerlendirme siireglerine dahil etmelidir.

8.1.3. Ag ayrim

Havacilik isletmeleri kritik havacilik bilgi sistemleri i¢in kullanilan aglarm, halkin erisime acik olan aglardan ayrimasm saglar. Bu kritik
havacilk bilgi sistemlerinin diger operasyonel sistemlere baglanmasi gerektiginde ise bu baglantilar uygun olan 6lgiide minimize edilmeli ve
kisitlanmalidir. Ayrma miimkiin degilse baglant: ve erigimin her zaman izlenip kontrol edilmesi saglanmalidir. Ayrica, hava aracindaki kritik
havacilk bilgi sistemleri kamunun erisime sahip oldugu aglardan ayriimaldir,

8.1.4. Sorumluluk
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Kritik havacilik bilgi sistemlerini giivene almak i¢in, kuruluglar, buralarda gérevli personeli uygun sekilde segerek, istihdam 6ncesi 6zgegmis
aragtrmasi yaparak ige almali ve egitimi almasmi saglamahdir. Buralarda alinan giivenlik 6nlemleri meveut giivenlik dnlemleri ile koordineli ve
tutarh olmahdr.

8.1.5. Tasarim itibariyle giivenlik

Kuruluslar, yeni kritik havacilik bilgi sistemlerinin tasarim, uygulama, operasyon ve kullanmmnda giivenlik 6nlemlerini dikkate almahdir.
Mevecut kritik havacilik bilgi sistemleri iizerinde degisiklikler yapilacagi zaman giivenlik 6nlemlerini géz niinde buhindurmahdir.

8.1.6. Donanim ve yazilim icin tedarik zinciri giivenligi

Kuruluglar kritik havacilik bilgi sistemlerine donanim ve yazilim i¢in makul tedarik zinciri kurar ve giivenlik 6nlemlerinin uygulanmasim saglar.
Bu gibi sistemler alinirken veya bakimlari igin anlagma yapilirken tedarik¢ilerden giivenlik 6nlemleri hakkinda bilgi talep etmeli ve aralarinda
giivenli bir sistem kurmahdir.

8.1.7. Uzaktan erisim kontrolii

Kuruluglar, kritik havacilik bilgi sistemlerine uzaktan erisimin 6nceden diizenlenerek giivenli kosullar altmda gerceklesmesini saglamahdirlar.
Kuruluslar, tedarik sonrasinda tedarikgilerin bu sistemlere yetkisiz erisime sahip olmadigindan emin olmahdirlar.

8.1.8. Siber saldir1 durumu kayitlar

Kuruluslar, siber saldirt durumlarmi kaydetmeli, degerlendirmeli ve tekrarm engellemek amaciyla 6nlem almalidirlar. Siber saldir1 olaylart
yetkili otoriteye bildirilir.

Giderek yaygmlasan ve artan siber saldirilarda;
- Tehditlerin kaynagy; kisisel, sug isleme, terdrist faaliyetler, devletsel hareketler vb. olabilir.

- Saldirilarm sebepleri; kendini ispatlama, para, rahatsiz etme, zarar verme, sonraki aktiviteler i¢in bilgi alma, propaganda, terorist faaliyet
vb. olabilir.

- Saldirilarm 6zellikleri; Cok teknik bilgi gerektirmesi ve bazen, zaman, ¢ok para, kalifiye adam ve takim ¢aligmasi da gerektirebilir.
- Etkileri; Islev yitirme, veri kaybetme, konfigiirasyon degisiklikleri vb. olabilir.

- Sonuglart; isletmenin sisteminin tamammimn veya bir kisminmn ¢okmesi, hava ve yer kazalari vb. olabilir.

- Siber tehdide maruz kalabilecek alanlar sunlardir.

- Hava trafik kontrol ATC-seyriisefer cihazlar1 ve tesisleri dahil.

- Havaaraci.

- Hava meydanr-Terminal.

- Giivenlik donanimlari, aga bagh sensorler, kameralar, tarama cihazlart vb.

- Haberlesme ve data iletisim alt yapisi ve bunlarin ¢alistigi mekanlar.

- Havacilik faaliyetlerini tamamen/ kismen durdurabilecek veya havacilik faaliyetlerinin emniyetini/giivenligini tehlikeye diistirebilecek hava yer
destek hizmetlerinin sunuldugu diger yerler.

Siber tehdit i¢in risk olusturan unsurlar sunlardir; Uzaktan erisim(fiziksel olarak), yakindan erigim(sistem bagmnda), bolgesel erisim (sistemin
oldugu agda), dogrudan enerji silahlari (sinyalleri veya bilisim cihazlarm bozma), frekans silahlari (frekans bozma veya degistirme), yazilimsal
ve donanimsal tedariklerin zinciri ve personel.

(Hava meydanlari, havayollari, hava trafik yonetimi birimleri ve diger havacilikla ilgili yetkilendiriimis havacilik isletmeleri; kritik bilgi ve
sistemlerini belirleyerek bunlara karsi olabilecek siber tehditlere/saldrilara karsi gerekli tedbirleri almaktan ve uygulamaktan sorumiudur.

Havacilik isletmeleri, havacilik kritik bilgi sistemlerinin tasarim (fiziksel, yazilimsal ve sistem mimarisi olarak), uygulama, idame ve yok
edilmesindeki giivenlik tedbirlerinden sorumludur. Ayrica, bu konuda alnan tedbirler diger havacilik giivenligi unsurlari ile uyum i¢inde
olmaldir.

Havacilik kritik bilgi sistemine yapilacak saldirilarda, isleyisin devam etmesi i¢in yedek planlar ve tedbirler isletici tarafindan alnir.
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Siber tehdit unsurlary, risk analizlerinde ve giivenlik planlarinda yer alir. Ayrica havacilik kritik bilgi sistemlerinde yapilacak degisikliklerde
glivenlik unsurlar dikkate alnmalidir.

Siber saldirilara karsi isletme tarafindan denetim yapilmal, yapilacak denetimler i¢in senaryolar hazrlanarak sistem giivenilirligi test
edilmelidir. Tehdit ve risk bilgisini, risk analiz kayztlari, planlamalar, sonuclar ve almacak tedbirler konusunda bir rapor hazirlanarak {ist
yonetime sunulmahidir. Ayrica yapilan testlerde sistem giivenligi puanlanarak objektif bir sekilde takip ediimelidir.

Siber saldirilardan korunmak ve siber tehditleri azaltmak i¢in agagidaki unsurlar ve 6nlemler dikkate almmahdir;

- Havacilik kritik bilgi sistemi genel erisime kapali olmali ve sistemlere yetkisiz erisimlere engel olacak tedbirler alnmalidir. Ayrica smirh
sayida kisiye erisim yetkisi verilmelidir. Ornegin, WEB erisiminin olmamast, ¢ikis portlarmm smirh tutulmasi, uzaktan erisimlerin smirh
tutulmasy, bireysel kullamim olmasv'yetki hiyerarsisinin olmasi, kullanimda biometrik gibi ek fiziksel 6nlemler alnmasy, sifre kullanimlar gibi ek
tedbirler almabilir.

- Havacilik kritik bilgi sistemleri fiziki koruma altma alnmalidir. Bu kapsamda, basta hizmet saglayici (server) olmak tizere tiim donanim
kontrollii alanlarda saklanmah ve bu alanlar siirekli gbzetim altnda tutulmali, uzak bir noktada ana sistemin ¢6kmesi durumunda kullanidacak
bir yedekleme sistemi kurulmal, normal siire¢ diginda bir alarm durumu gelistiginde, alarm durumlarim kayit altma alan bir sistem mevcut
olmahdr

- Havacilik kritik bilgi sistemleri ayri bir olusum/ag olarak diisiiniilmelidir. Ancak, diger sistemlere baglanacaksa bu baglantilar minimum
diizeyde tutularak, baglant: hareketleri izlenmeli ve kontrol edilmelidir. Hava araglarmmn bilisim sistemleri genel erisimden mutlaka ayr1
olmahdr.

- Bu sistemlerin ekipmanlari 6zellikle sunuculan giris/gecis kontrollii bir yerde bulundurulmahdir. Sistemlerde veri sifreleme, yetkisiz erigim
tespit sistemleri, giivenlik duvart virlis koruma programlarmm bulundurulmasi ve sistemin kayit (log) tutmasi saglanmahdir.

- Kablosuz iletisimden kagmilmal, baglanti sayisi azaltimal, sistemlerde girisim olmamasma dikkat edilmeli ayrica erisimi olan kisilerin
sistemde kopyalama, kayit etme, silme ve okuma gibi 6zellikleri kullanimu diizenlenmelidir.

- Uzaktan erigim olmas1 durumunda bu erisim i¢in dnceden bildirimlerin yapiimasi saglanarak bunlar kayzt altma almur.

- Havacilik igletmeleri, havacilik kritik bilgi sistemlerinin donanimsal ve yaziimsal tedarikleri saglayan tedarikgilerin makul giivenlik
tedbirlerinin almalarim saglar. Tedarik¢ilerin erisim yapan personel sayismda smirlandirma yapilmahdir. Ayrica, gerekli hallerde bu personelin
geemis kontrolii de yapiimaldir.

- Havacilik kritik bilgi sistemlerine yapilan saldirilarm kayitlart Havacilik isletmeleri tarafindan tutulur ve bu konuda hazrlanan detayh rapor
iist yonetime ve SHGM’ye sunulur.

(Siber tehditler, MSHGKKP’de yer alan; inceleme, denetleme, test ve aragtrma unsurlarmin uygulamalarmda yer alir. SHGM, siber tehdide
karsy, isletmelerin havacilik kritik bilgi sistemlerinin testleri yapar/yaptirr Ayrica merkezi risk ve tehdit degerlendirmelerinde siber
tehdit/saldirilar degerlendirmeye dahil edilir.

(Isletmeler, Bilgi Teknolojileri (IT) giivenliginden sorumu bir yetkili belirler. Bu yetkilinin adli sicil kontrolii yapihr.

Isletmeler, sistemlerinde gdrev yapacak personelin konusunda uzman olmasmi saglamah ayrica bu kisilere havacitk giivenligi ile siber tehdit
konusunda egitim saglamalidir.

- Kritik havacilik bilgi sistemleri 6rnekleri asagida belirtimistir. Ancak igletmeler belirleme yaparken bunlarla smirh kalmamahdir:
- Gegis kontrol ve alarm durumu izleme sistemleri,

- Kalkis kontrol sistemler,

- Yolcu bagaj eslestirme sistemleri,

- Bagaj tarama sistemleri,

- Kap1 ve el detektorleri, x-ray cihazlar1 ve EDS vb. aga bagh veya bagh olmayan giivenlik ekipmanlari,

- Yetkilendirilmis kuruluglarm veya yer/hava hizmeti veren tiim kuruluslarm veri tabanlari,

- Hava trafik yonetimi sistemleri (seyriisefer ekipmanlari vb.),

- Havayolu rezervasyon sistemleri,

- Yolcu ve seyahat dokiimanlart iglemlerinin yapildigi sistemler.
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8.2. Tehdit ve Risk Yonetimi

Sivil havacilik faaliyeti icerisinde yer alan yolculara, personele, ucaklara, tesislere ve ekipmanlara karsi yapilabilecek her tiirlii saldiri veya
sabotajlari veya bulundugu iilkke ya da havalimannm, bulundugu il veya ilge smrrlart igerisinde meydana gelen yasadisi bir olay, tehdit ve/veya
ihbar olaylarmin olmasi durumuna karsilik tiim 6nleyici tertip ve tedbirleri almak veya aldirtmak, tehdidin durumuna gore risk degerlendirmesi
yaparak alarm seviyesini belirlemek, tehdit ile ilgili almmasi gereken dnlemleri degerlendirerek seviyelerle derecelendirmek, havacilik
giivenligi faaliyetleri srasmda olusabilecek potansiyel tehlikelerin ve bunlara iligkin riskleri belirlemek, boylelikle beklenen veya olasi risklerin
kontrol altma almmasma iliskin yontem ve esaslarm sistematik bir sekilde tamimlanmasmi saglamak ve havacilik giivenlik yapilanmasmmn
gliclendirmek amaciyla Risk ve Tehdit degerlendirme ¢alismasi yapilir.

Giincel ulusal/uluslararast havacilik giivenlik durumu dikkate alinarak havalimanlarma iliskin olarak bolgesindeki tehdit seviyesi incelenir.
Mevecut giivenlik uygulamalari, organizasyonu ve havaalann fiziksel durumu ile yasanan degisiklikler dikkate alinarak havaalanlarmda planh
olmayan giivenlik incelemeleri yapilr ve belirli tehdit altmdaki uguslara iliskin olarak, ilave giivenlik 6nlemlerinin uygulanmasi i¢in diger
iilkelerden gelen talepler degerlendirilir.

Baska bir iilke tarafindan bir hava tastyicismm tiim veya belirli uguslari veya ilgili tilkenin tiim havayolu isletmelerinin uguslarinm yapilan tehdit
degerlendirmesine bagl olarak yiiksek riskli olarak smniflandiriimasi durumda iilkemizden ugus yapilan havaalanlarinda ilave giivenlik tedbirleri
uygulanabilir. flave giivenlik tedbirlerinin uygulanmast MSHGP 11inci maddenin ikinci fikras: kapsammda degerlendirilir. Bu
degerlendirmeye gore risk ve tehdit degerlendirmesinden sonra s6z konusu ugus iilke giivenligini ilgilendiriyorsa ilave tedbirler tilkemiz
tarafindan almir. Diger durumlarda bu tedbirlerin almmasi havayolu isletmesinin sorumlulugundadir.

Yerli veya yabanci bir havayolu isletmesinin belirli veya tiim ucuslarinda ilave giivenlik tedbirleri almmasmmn talep edilmesi durumunda s6z
konusu ilave tedbirler yetkili otoritenin onay1 sonrasmda maliyetleri ilgili havayolu isletmesi tarafindan karsilanarak almabilir.

Artan tehdit altmdaki uguslar icin, gerekli olan ilave giivenlik 6nlemlerinin tespiti bu MSHGP EK-15’inde belirtilen ilkelere dayanmaldir.

Ulkemiz havaalanlarinda, ulusal risk degerlendirmesi kapsammda yabanci bir iilkeye/iilkeden ik defa ugus planlanmasi asamasmnda ve diizenli
ucus yapilan lilkeler i¢in belirli periyotlarla bahse konu iilkelerde alinan sivil havacilik giivenlik 6nlemlerinin incelenerek risk haritalarmm
olusturulmasi ¢alisma talimatt MSHGP EK-28’inde belirtilen risk ve tehdit degerlendirme komisyonu tarafindan yapilr.

8.2.1. Risk Tehdit Degerlendirme Birimi

Havalimanlarinda risk degerlendirmesi havalimani giivenlik komisyonlari tarafindan olusturulan risk degerlendirme birimi tarafindan yirtitiiliir.
Risk degerlendirme birimine ihtiya¢ duyulmasi halinde il istihbarat birimleri temsilcileri de katihr.

Havalimanmna yonelen her tehdit havalimamn giivenligi yapisina gore ayri ayri degerlendirilerek rapor hazirlani. Raporda yer alan tehditler ile
ilgili almabilecek giivenlik tedbirleri konusunda tavsiyelerde bulunulur. Risk degerlendirme birimi sadece havalimani bazndaki tehditlerle ilgili
calisma yapar. Ulusal diizeydeki tehditler ile ilgili bilgilendirme gerekmesi halinde yetkili otorite tarafindan yapilir.

Risk degerlendirme birimi her ii¢ ayda bir toplanarak havalimani risk degerlendirmesini yapar. Risk degerlendirmesi sonucunda hazirlanacak
rapor havalimamn giivenlik komisyonunca onaylanir ve Egitim, Aragtrma ve Uzmanlar Denetleme Kurulu (EADUK) sekretaryasma gonderilir.
Havalimam giivenlik planlarmda risk yonetimi ayrmtih olarak islenir.

8.2.2. Risk Degerlendirme Metodolojisi

Havacilik giivenligine yonelmis muhtemel tehdidin tammlamasi yapilr. Risk degerlendirmesi yaklagminda tehdidi olusturan bilesenler olasilik
ve etki olarak belirlenmistir. Muhtemel her tehdit bir senaryo dahilinde tanimlanir.

Tanmlanan tehdidin meydana gelme olasilig belirlenir. Tehdidin olasilik seviyesi ge¢mis tecriibelere, konu hakkinda elde edilen istihbarata
veya diger bilgilere gore tahmin edilmeye calisilir. tehdidin ¢ok yiiksek olasilikla meydana gelmesi bekleniyorsa 5 puan, ve ¢ok diisiik
olasilikla meydana gelmesi beklentisi igin 1 puan atanir. Diger olasilik degerleri igin ise 1 ve 5 arasmdaki rakamlar uygulanr.

Tehdidin gerceklesmesi halinde yaratacag etki degerlendirilir. Etki degeri hesaplanrken olayn meydana gelmesi halinde yaganacak
maddi/manevi kayiplar dikkate almir. Olaym vuku bulmasi halinde meydana gelecek etkiigin 1 ve 5 arasinda rakamlardan uygun olam
secilerek bir seviye atanir. Bu atama islemi yapilirken risk degerlendirme birimi uzmanlarmm degerlendirmeleri dikkate alnir. Tehdit bir biitiin
olarak derecelendirilir giivenlik uygulamalari bu siire¢ dikkate alnarak belirlenmelidir.

(Tehdit hesaplanirken (olasilik x etki = tehdit) formiilii kullanilir. Tehdit seviyesi bulunduktan sonra tehdit degerlendirme matrisi yardmiyla
tehdit seviyesine ulasilr.

Tedbir durumu belirlenir. Riskli alan iizerinde uyguladigimiz politikalar tedbir durumunu belirler. Eger riskli alanda yeterli diizeyde tedbir
almmus ise tehdidin varligi problem yaratmayacaktir. Sistem kendini koruyacaktir. Bu surette risk diisiik ¢ikacaktir. Bu bakimdan riskli alanda
yeterli tedbirlerin varhgi durumunu 0,25 katsaysi ile ifade edilir. Buna mukabil riskli alandaki tedbirlerin yetersiz kalmasi durumu ise 1,00
katsayisi ile ifade edilir. Bu iki u¢ durum arasmnda kalan diger durumlarda ise 0,50 ya da 0,75 katsayilarmdan uygun olani kullanilarak
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degerlendirme yapilir. Sonug olarak, (Tehdit X Uygulanan Tedbir Katsayis=Kalmti Risk) formiilii ile kalnt: risk hesaplanir. Risk higbir zaman
sifir olamayacag i¢in kalnti risk degeri dikkate almir. Kalmnti risk degeri bulunduktan sonra Lahika-8’de yer alan kalmnt1 risk yorumlama
tablosu yardmuyla risk degerlendirmesi sonucu uygulanacak olan alarm durumu belirlenir.

Risk planlamanm amaci riski ortadan kaldirmak ya da en aza indirgemektir. Risk yonetiminin planlamasi riskin miimkiin oldugunca ortadan
kaldriimas, riskin zararsiz hale getirilmesi, alternatif ¢oziimler gelistirilebilmesidir. Kuruluslar alternatif risk yonetimi metotlarm kullanabilirler.

Risk azaltma faaliyetlerinde gorev alacak personel belirlenir. risk azaltma faaliyetlerinde sorumlu olanlarm agik ve net bir sekilde belirlenmesi
gerekmektedir.

Tespit edilen risklerin tahammiil edilebilir seviyeye indirilinceye kadar siirekli takip edilmesi gerekmektedir. Tahammiil edilebilir seviyeye
indirilen riskler ise ihtimal ve siddetlerinin artmamast i¢in alinmis olan Snlemlerin siirekliligi takip edilmelidir.

Risk yonetimi siiregleri her agamasi kayit altma alinmaldir. Risk yonetimi ile ilgili kayitlar 5 (Bes) yil siire ile saklanmahdir. Kayitlar dijital
ortamda da saklanabilir.

Risk degerlendirmesi yaklasmu bir biitiin olarak degerlendiriimelidir. Risk degerlendirme islemi yapiimadan 6nce gegmis risk degerlendirme
raporlar1 gozden gegirilmelidir.

Risk yonetimi yaklagmmu bir deger iiretmelidir. Operasyonel faaliyetleri destekleyen bir mahiyette yapiimalidr. Karar alma mekanizmalarmda
kullanilabilir olmahdur. Belirsizligi kesin bir sekilde tarif etmelidir. Ayarlanabilir, degisime a¢ik, dinamik yapida olmaldr. Insan faktorii dikkate
almmahdrr. Risk yonetimi siirecleri seffaf ve kapsayici olmalidir. Yeni gelismelere adapte edilmelidir.

Havaliman giivenlik tedbirleri tehdidin derecesi ile orantih olmahdrr. flave giivenlik tedbirleri tehdit derecesi yikselmesi durumunda vakit
kaybetmeden uygulanmahdr. Yetkili otorite tarafindan tilke genelinde gelisen genel degerlendirmeler ya da belirli bir havalimanin ilgilendiren
gelismeleri miilki idare amirliklerine bilgi olarak saglanir. Bu bilgiler istihbarat birimlerince hazirlanmig olmalidir.

(Onleyici giivenlik tedbirlerinin etkili bir sekilde uygulanabilmesi icin tehdit seviyesi bolgesel, ulusal ve uluslararas: gelismeler s18inda siirekli
olarak gbzden gecirilmelidir.

Giivenlik tedbirleri ve prosediirleri esnek, yeni durumlara adapte edilebilir ve tehdit degerlendirmesi ile uyumiu olmalhdr.

Yetkili otorite gerekmesi halinde istihbarat kaynakh bilgi paylagim saglayarak yerel otoritelerin saglkh bir risk degerlendirmesi siirecine katki
saglayacaktr.

(Bariz bir tehdidin varligi mevcutsa tehdidin dogasma uygun 6nleyici tedbirler derhal uygulanmalidir.

Havalimam tasarim, inga ya da kullanima agiima asamasmnda iken havalimani risk degerlendirmesi yapilarak kullanim ile ortaya ¢ikabilecek
muhtemel zafiyetler en aza indirilmelidir.
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Faaliyetierin
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Belilenmesi

rin Kabul edilebilir
: Tndirllip Sirekll
[elenmesi

8.3. Giivenlik Alarm Durumlari

Giivenlik Alarm DurumlariTeror, saldir1 veya sabotaj tehlikesi s6z konusu oldugunda yahut risk degerlendirmesi sonucunda uygulanir.

Giivenlik ile sorumlu personel; havalimani giriglerine konacak olan Giivenlik Tehdit Seviyesi Durum Tablosuna bakip iginde bulunulan zaman
devresindeki giivenlik seviyesine gore tedbirler alnr.

(Glivenlik Alarm Durumlart risk seviyesine gore tespit edilmistir. Giivenlik alarm durumu renk kodlari risk degerlendirmesi sonucunda tayin
edilen tehdit seviyesine gore, giivenlik 6nlemlerinin artirilip, azaltimasinda rehber olacaktir.

Giivenlik Alarm Durumu tedbirleri, terdristlerin genellikle uyguladigr silahli ve bombal, pusu ve tuzak cinsi eylem tiirlerine, birim ve personelin
bulundugu bélge, yerlesme durumu, arazi, iklim ve meteorolojik kosullara gore degisebilecegi gibi, meydanm imkan ve kabiliyetine gore de
degisebilir.

Giivenlik Alarm Durumlari, tedbirleri ihtiva ettiginden, belirtilen durumlarda bir biitiin olarak ilan edilebilecegi gibi, bildirilen durumun i¢indeki
tedbirlerden bir kismu da ilan edilebilir.

Giivenlik Alarm Durumunun her hangi bir bolgede uygulanmasi halinde, diger bolgelerde, derhal durunvtehdit degerlendirmesi yapacak ve
gerekli goriiliirse Giivenlik Alarm Durumuna gegilecektir. Gerekli tedbirlerin alinmas: maksadiyla, ilgili makamlarla da gerekli koordine

saglanr.

Bu Planda yer alan Giivenlik Alarm Durumuna iligkin tedbirler, genel mahiyettedir ve uygulanacak tedbirlerin ana hatlarm belirtmektedir.
Havalimam Giivenlik Alarm Durumu Planlari, Giivenlik Komisyonu tarafindan hazirlanir ve Havaliman Miilki {dare Amiri tarafindan

onaylanip yiirlirliige girer.

Giivenlik Alarm Durumlarmdan herhangi birinin iptali, yiirtirlikte bulunan diger alarm durumlarm etkilemez.
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Giivenlik Alarm durumlarmdan herhangi birinin uygulanmasi durumunda bir tist giivenlik alarm durumunun uygulanma ihtimalinin ortaya
¢ikmast yahut yapilan risk degerlendirme ¢alismasi neticesinde bir iist risk seviyesi tespit edilmesi halinde alnan tedbirlerle birlikte bir iist
glivenlik alarm durumuna gegilir.

BEYAZ Giivenlik Alarm Durumu, normal ya da tehlike gecti anlammdadir. Diger alarm durumlarmnm ilanmi gerektiren haller ortadan
kalktiginda beyaz giivenlik alarm durumuna gegilir.

SARI Giivenlik Alarm Durumu, 6zelligi ve derecesi dnceden tahmin edilemeyen, olasi bir terdr ve sabotaj faaliyetinin genel bir uyarisi
niteligindeki giivenlik alarm durumudur. SARI Giivenlik Alarm Durumunda, plan dogrultusunda alnan tedbirler uzun siire uygulanabilir
tedbirler olmalidir. Bu alarm durumunda belirli bir birime karsi, dogrudan terérist faaliyeti olacagma dair emare bulunmamaktadir. Personel
ve tesislere yonelik genel bir tehdidin arttig1 zamanlarda uygulanir. Bu giivenlik alarm durumu, 6zelligi ve derecesi 6nceden tahmin edilemeyen
ve kosullarm bir iist giivenlik alarm durumu tedbirlerinin tam uygulanmasm gerektirmedigi, ancak Havalimanlarma karsi olasi terorist ya da
sabotaj faaliyeti genel tehdidi oldugunda uygulanir. Tehdidi caydirmak veya daha iist giivenlik seviyelerinde kesin onlemler almak i¢in gerekli
olan seviyedir. Havalimanmmn bulundugu bolgede, il merkezinde veya komsu illerde muhtemel bir terdrist faaliyeti veya tehdidi bulundugu, bu
tehdidin havalimanma etkisi konusunda 6nceden bir tahmin yapilamadigi durumlarda, SARI Giivenlik Alarm Durumu tedbirlerine bagvurulur.

TURUNCU Giivenlik Alarm Durumu, havaliman disinda herhangi bir bolgede, bir olay meydana geldiginde ya da terér veya sabotaj
eylemlerinin yakm zamanda meydana gelmesinin muhtemel olduguna dair istihbarat alndigmnda uygulanan giivenlik alarm durumudur.
TURUNCU Giivenlik Alarm Durumu’nda alnan tedbirler, uzun siire uygulamada kaldiginda, Havalimani faaliyetlerini olumsuz yonde
etkileyeceginden, miimkiinse uzun siire yiirtirlikte kalmamaldir.

KIRMIZI Giivenlik Alarm Durumu, sivil havacilik giivenligine yonelik bir terdrist saldirisi ya da sabotaj faaliyetinin meydana geldigi bolgede
veya belirli bir mevki ya da havalimanma kars1 terdrist eylemin olacagmna dair kuvvetli verilere dayanan istihbarat alindignda uygulanan
glivenlik alarm durumudur. KIRMIZI Giivenlik Alarm Durumunun yiiriirlige konmasy; olaym meydana geldigini, yiiksek seviyede tehdidi,
olaganiistii durumu veya ¢ok yakmda yasadisi eylem olabilecegini ifade eder. Sadece tehdidin s6z konusu oldugu zamanlarda kisa bir siire
icin uygulanacaktir. Mecburiyet olmadik¢a, birimler 48 saatten fazla KIRMIZI Giivenlik Alarm Durumu seviyesinde tutulmayacaktir.
KIRMIZI Giivenlik Alarm Durumu’nun iptali halinde, yiiriirliikte olan TURUNCU Giivenlik Alarm Durumu tedbirleri aksi emredilmedikce
yiiriirlikte kalacaktir.

Tehdit Tiirkiye capmnda ise Giivenlik Alarm Durumlart ilanv/iptali I¢isleri Bakanhg yetkisindedir. Tehdidin biiyiikligii ve etkiledigi bolgeye
gore Giivenlik Alarm Durumlari, gerektiginde ilgili Valilik veya Havalimar Miilki Idare Amiri Baskanhg'ndaki Havalimani Giivenlik
Komisyonu tarafindan ilan/iptal edilir. Zamanm kisa ve birimlerin emniyetinin s6z konusu olmas1 halinde ise bu yetki Havaliman: Miilki Idare
Amiri’'nce re’sen kullanilabilir. Bu yetki re’sen kullamimasma miiteakip miimkiin olan en kisa zamanda havalimam giivenlik komisyonu
nezdinde degerlendirilir. Gerekli goriildiigii takdirde iptal edilir ya da bir {ist veya bir alt seviyeye gegilebilir.

Uygulanmakta olan alarm seviyesinden normale doniis veya bir baska alarm seviyesine gecis, karari alan birimce veya Igisleri Bakanhgr'nca
yapilr. Miilki Idare Amiri’nce ilan etme yetkisinin re’sen kullaniimas1 durumunda ise iptal ya da bir baska seviyeye gecis kendisinin
baskanligmdaki giivenlik komisyonu nezdinde olur.

8.3.1. BEYAZ Giivenlik Alarm Durumunda Ahnacak Onlemler

Normal zamanlarda beyaz giivenlik alarm durumu s6z konusudur. Diger alarm durumlarmm ilanint gerektiren haller ortadan kalktignda da bu
glivenlik alarm durummuna gegilir.

Beyaz Giivenlik Alarm Durumunda sivil havacilik giivenligi alanindaki ilgili mevzuatta belirtilen tedbirler uygulanir.

Standart uygulamanm haricinde (Stipheli durumlar gibi) kisi, bagaj ve kargonun %10 - %20’si Rastgele Tespit Usulii yontemi ile aranir.
8.3.2. SARI Giivenlik Alarm Durumunda Alinacak Onlemler

Ozelligi ve derecesi dnceden tahmin edilemeyen, olasi bir terdr ve sabotaj faaliyeti igin genel bir uyaridir.

Terdr eylemlerine ve sabotaja karsi koyma ile ilgili muhtemel durum planlarmin uygulanmasinda gorev alacak personel gorev i¢in hazir
olmahdr.

Daha sonra yiiriirlige konacak giivenlik alarm durumlarmm uygulanmasi esnasinda kullanilacak planlar kontrol edilmelidir.
Personel, soylentileri engellemek maksadiyla genel durumdan haberdar edilmelidir.
Alnan tedbirler hakkinda, yerel giivenlik birimlerine tedbir ve neden uygulandigmna dair bilgi verilmelidir.

Havalimam ¢evresinde bulunan kisi, arag ve binalar degisik zamanlarda kontrol ediimelidir. Ttim personel; siipheli esya tasiyan yabancilar,
meydan yakmlarinda goriilen olagan disi faaliyetler, kime ait oldugu teshis edilemeyen araglar, terk edilmis paket veya valizlere kars1 dikkatli
olmalari konusunda belirli araliklarla uyarimalidir.
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Posta ile gelen tiim malzemeler, mektup/koli bombalari ihtimaline karsi normalde yapilandan daha fazla bir sekilde incelenmelidir.

Tesislerde giivenlik personeli gorevlendirilmeli, tehlike aninda bina ve bolgelerin tahliyesi, bir patlama veya saldirmmn meydana geldigi
bolgenin kullanmma kapatiimasi i¢in uygulanacak planlar, giivenlik personelinin ulasabilecegi yerde olmalidir. Giivenlik planlarmmn uygulanmasi
icin ihtiya¢ duyulacak kadar kilit personel hazir bulundurulmaldir.

Siirekli olarak kullanilmayan bina, oda ve dolaplarm emniyet altna alinmasi saglanmalidr.

Siirekli olarak kullaniimayan bina, oda ve dolaplarn emniyet altma alindig1 diizenli olarak denetlenmelidir.

Siirekli olarak kullanilan binalarin i¢i ve ¢evresi, siipheli eylem ya da paketlere kars1 diizenli olarak ve sik sik denetlenmelidir.
Dabha yiiksek alarm durumlarnm baglatidmasi ile ilgili tiim plan, emir, personel gdrevlendirmeleri ve ihtiyaclar gozden gegiriimelidir.

Havalimam tahditli alanlarma giris yapan arag, kisi ve bagajn %40°1 detayl olarak giivenlik kontroliine tabi tutulur.
8.3.3. TURUNCU Giivenlik Alarm Durumunda Almacak Onlemler

Havalimam disinda bir olay meydana geldiginde, ya da terdr veya sabotaj eylemlerinin yakm zamanda meydana gelmesinin muhtemel
olduguna dair istihbarat alindiginda uygulanir.

[lan edilmis olan SARI Giivenlik Alarm Tedbirlerinin uygulanmasma devam edilmeli ve ilan edilmeyenler yiiriirliige konmalhdir.
Araclarin, hassas nitelikteki binalardan uzakta merkezi bir sekilde park edilmeleri zorunlu hale getiriimelidir.

Gerekli goriilen yerlerde giivenlik gorevlisi sayismin artiriimasi saglanmaly, tesis devriye faaliyetleri arttwriimahdir.

Havalimam hassas noktalarma giris - ¢ikislar smrlandirimahdir.

Havaliman tahditli alanlarmna giris smirlandiriimali, yolcu ve gérevi olan personel disindaki girislere miisaade edilmemelidir.
Havalimam tahditli alanlarma giris yapan arag, kisi ve bagajm %60°1 detayl olarak giivenlik kontroliine tabi tutulur.

Uygun goriilecek diger tedbirler almir.
8.3.4. KIRMIZI Giivenlik Alarm Durumunda Ahmacak Onlemler

Sivil havacilik giivenligine karsi bir terdrist saldirisi ya da sabotaj faaliyetinin meydana geldigi bolgede veya belirli bir mevkii ya da
havalimanmna kars1 terorist eylemin olacagma dair kuvvetli verilere dayanan istihbarat alindiginda uygulanir.

{lan edilmis olan TURUNCU Giivenlik Alarm tedbirlerinin uygulanmasma devam edilmeli ve ilan edilmeyenler yiiriirlize konmahdur.
Gerekli goriilen zamanlarda giivenlik personelinin miimkiin oldugu 6lgiide ilave koruyucu malzemelerle donatidmasi saglanmahdir.
Havaliman igerisinde bulunan araglar tespit ve takip edilmelidir.

Havalimaninda bulunan kamw/6zel, kurum ve kuruluslarm yetkisi altndaki tiim bolgelere girisi kontrol etmek i¢in tedbirler almmaldir.
Havalimam yakm ¢evresinde bulunan arag park yerleri sik sik kontrol edilmelidir.

Tiim izinler asgariye indirimeli, ziyaretgi girigleri durdurulmalidir. Cok ivedi durumlar i¢in gérevli personel refakatinde giris — ¢ikis yapilimasi
saglanmahdir.

Diger yerel yetkililerle koordine kurulmaldur.

Tlgili mevzuat dogrultusunda ugus faaliyetlerinin engellenmesini gerektirecek bir durum olmadig takdirde yolcu olmayanlar havaliman ana
girisinden igeri almmamahdr. Ugus faaliyeti iptal edildigi takdirde iceri gorevi olan personel disinda hi¢ kimse almnmamahdir.

(flave giivenlik tedbirleri icin imkanlarm elverdigi dl¢iide giivenlik personeli sayisi arttirir,

Havaalanma giris yapmak isteyen arag, kisi, bagaj ve her tiirlii malzemenin % 100’1 detayh olarak giivenlik kontroliine tabi tutulur.
Havalimam giris ve ¢ikis kapilarmdan uygun goriilenlerin bir kisnu kapatiimak suretiyle giris ve ¢ikislar smirlandirilr,

Cevre giivenliginde gorevli devriye sayis1 ve sikhg arttiriimalidir.

Havalimanmna komsu giivenlik birimleri ile koordine kurularak, yakmn ¢evredeki giivenlik tedbirlerinin de arttiriimasi saglanmaldir.
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(Kule ve/veya uygun goriilen yiiksek binalara giivenlik personeli konuslandirilarak, tiim havalimanmin diirbiin cihazlarla izlenmesi
saglanmahdir.

Havalimam Giris Kartlar1 tizerindeki kontroller siklastrimahdir.

Zorunlu haller disinda PAT sahalarma gecisler yasaklanmaldir.

Boliim Ozeti

Bu bolimde sivil havacilik faaliyeti igerisinde yer alan yolculara, personele, ucaklara, tesislere ve ekipmanlara kars1 yapilabilecek her tiirlii
saldir1 veya sabotajlara kars1 tehdidin durumuna gore risk degerlendirmesi yaparak giivenlik alarm seviyesi belirleme yontemleri anlatilnus,
ayrica gelisen teknoloji ile birlikte ortaya ¢ikan havacilik giivenliginde 6nemli bir tehdit tiirlinii olusturan siber tehditlere yonelik alimacak
giivenlik dnlemleri hakkinda bilgiler verilmistir.

Kaynak¢a

T.C. Ulastrma ve Altyap1 Bakanlig, Haberlesme Genel Midiirliigli. Kurumsal Siber Olay Miidahale Ekibi Kurulum ve Yonetim Rehberi
(Sayfa 6),

Milli Sivil Havacilik Giivenlik Program (13. Bask1. 2021)

Unite Sorular:

Soru-1:
Asagidakilerden hangisi iilkemiz havalimanlarmda kritik havacilik bilgi sistemlerinin korumasmnda sorumluluk sahibi degildir?

(Coktan Se¢meli)

(A) Havayolu Sirketi
(B) Yetkili acentalar
(C) Havayolu Isletmeleri
(D) Saglk Birimi
Cevap-1:

Saglk Birimi

Soru-2 :
Asagidakilerden hangisi MSHGP ’nmn siber tehditlere yonelik tammlanmug ekidir?

(Coktan Se¢meli)

(A) Ek-20
(B) Ek-18
(C) Ek-19
(D) Ek-17
Cevap-2 :

Ek-19

Soru-3 :
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Isletmelerin havacilk kritik bilgi sistemlerinin testlerini yapan/yaptran kurum asagidakilerden hangisidir?

(Coktan Se¢meli)

(A) SHGM

(B) Miiki Idare Amiri
(C) EADUK

(D) Vali
Cevap-3:

SHGM

Soru4 :
Asagidakilerden hangisi Havalimam Giivenlik Durumunda belirtilen renk kodlarmdan degildir?

(Coktan Se¢meli)

(A) Sar
(B) Siyah
(C) Turuncu
(D) Beyaz
Cevap+4 :

Siyah

Soru-5 :
Asagidakilerden hangisi kirmizi alarm seviyesinde uygulanacak tedbirlerin oranidr?

(Coktan Se¢meli)

(A) %90
B) %75
(C) %100
(D) %95
Cevap-5 :

%100

Soru-6 :
Asagidakilerden hangisi MSHGP nin Havalimam Giivenlik Risk Tehdit Degerlendirme ve Alarm Plam baslkh ekidir?

(Coktan Se¢meli)

(A) Ek-12

(B) Ek-16
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(C) Ek-17

(D) Ek-15
Cevap-6 :

Ek-15

Soru-7 :

Havalimam risk degerlendirmesi hangi donemlerde yapilir?

(Coktan Secmeli)

(A) 3 ayda bir
(B) Yilda bir
(C) 6 ayda bir
(D) 2 ayda bir
Cevap-7 :

3 ayda bir

Soru-8 :

Ders : Havacilik Guvenligi - eKitap

Risk degerlendirmesi sonucunda hazirlanacak raporu kim tarafindan onaylanir?

(Coktan Secmeli)

(A) SHGM
(B) Giivenlik Komisyonu
(C) MGK
(D) EADB
Cevap-8 :

Giivenlik Komisyonu

Soru-9 :
Havalimam Giivenlik Durumu kim tarafindan onaylanir?

(Coktan Secmeli)

(A) MiA

(B) Giivenlik Komisyonu
(C) EADB

(D) Vali

Cevap-9 :

MiA

Soru-10 :
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Asagidakilerden hangisi kirmizi alarm seviyesinde uygulanacak tedbirlerin oranidir?

(Coktan Se¢meli)

(A) % 10-20
(B) % 30
(C) %10
(D) %20
Cevap-10 :

% 10-20
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